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1. Uvyop

Kazdy &lovék je v dnesni dobd obklopen ruchem, jemu¥ sou-
hrnné f{kdme doprava. Stovky a tisice lid{ jezd{ ka#dy den z mista
na misto. Ze svych domovi a zase zpét, za praci, za odpodinkem,
za lulturou i sportem. Moderni doprava pronikavé zasahuje do
naseho denniho Zivota. Lidé jsou si blf¥. Naudili se zem&pisné vzda-
lenosti hodnotit dobou jizdy.

Mezi modernimi dopravnimi prostfedky pati{ motocyklfim
a mopediim predni misto. Tato jednostop4 vozidla maji mnoho
vyhod. Jsou lehké, rychld, disporné a poskytuji nové Zivotni za-
Zitky, pocit volnosti a védomi, %e vlastni vili ovliddéme hmotu,
které lidsky duch a ruce uréily, aby slou#ila lidem.

Dnes si kazdy miiZe koupit motocykl nebo moped. Dikazem
toho je jejich ohromné roz&ffeni. I mlady élovék si je miie koupit
a vyuzivat vSech vyhod, kterd z jejich pouzivini plynou. Kroms
uspofeného ¢asu a pozitku z jizdy je vozidlo také prostiedkem
k poznéni blizsich i vzdéalendjsich kraji. Casto vidime na silnicich
celé skupiny motoristd, ktetf potddajf kolektivni vylety a zéjezdy.
Seznamuji se s krisami, zajimavostmi i pamétkami nasich zemd.

Aviak vlastnictvi motorového vozidla znamens také spoluodpo-

védnost za pofddek a bezpetnost na silnicich i v ulicich mést, za
Zivoty jinych. Silnice je misto, kde se projevuje vice ne# kdekoliv
jinde vztah &lovéka k dlovéku. Na silnicfch mfige #did projevit bud
svou bezohlednost, nebo naopak ¥etrnost a ohleduplnost a dobrou
villi pomoci druhému. Pozorujeme-li silnidni a méstsky dopravni
ruch, zjistime, %e z jednostopych vozidel nejdastdji potkdvime
mopedy a nejlehdi motocykly. To mé nékolik diivodi.

Prvnim ditvodem je nizké pofizovacf cena.

Drubym je levny provoz. Jeden kilometr cesty ujedeme na
mopedu asi za 6 haléit, nepoditdme-li s amortizaci vozidla. Zadny
dopravn{ prostfedek nés neodveze levné;ji.

Tretim diivodem je snadné gard%ovéni. Snad slovo gardZovéni
nenf zde prévé vhodnd. Jsou-li mopedy a lehké motocykly v nor-
mélni garé¥i, pak zde obvykle gardZuji spolu s jinymi motorovymi
vozidly. Vétiinou viak je vidime v domovnich prijezdech, pod
riznymi pifstfesky na dvoredcich a zahradich, v dievnicich nebo
v malych, svépomoof snadno vybudovanych garé#ich, Spokoji se
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g malou pidorysnou plochowu, ale suchou! Koneéné — jako déivoc
Stvrty — poméhé k oblibé mopedi a lehkych motocykli nepatrné
udrzba a snadné opravy., U tohoto &tvrtého bodu se zastavime
trochu déle. Plati i za pfedpokladu, %e se neomezujeme na pouhou
provozni obsluhu vozidla, nybri Ze jsme si osvojili i pfiméfené
védomosti 0 motoru a vozidle vitbec a Ze mechanismy a zafizeni
stroje pro nis nejsou nezndmé, takZze se miZeme pokusit odstranit
i na prvnf pohled sloZitéj&i zdvady. KdyZ pozndme sviij stroj a jeho
funkei, jeho dobré i slabé stranky, kdyZ uZ citem nebo poslechem
poznédme piivod zédvady, pak nebudeme bezradné stit na kraji sil-
nice a piihliZet, jak jini motoristé jedou kolem nés. To plati stejnd
talk pro muZe, jako pro Zeny. V jedné starSsi motoristické kniZce
miiZeme ¢ist ,,nadvod*, jak si maji Zeny a divky poéinat, kdyZ jejich
vozidlo m4 poruchu. Stadi pry se postavit tak, aby vynikly jejich
veskeré puvaby, a prvni kolemjedouci motorista ve véku od Sest-
nécti do Sedesati let zastavi a zdvadu opravi. I kdy% ani v nejmen-
§im nepodcefiujeme spolehlivost tohoto prostfedku, pFece jen si
mohou i motoristky zdvadu snadno opravit samy a jezdit bez obav
i na silnicich nefrekventovanych. :

Tato kniZka je zam&fena hlavné na idribu a opravy mopedd.
Sezndmime-li se dobfe s funkei a-sloZenim motorii, poznidme ¢asem
kaZdy nepatiiény Selest motoru, kaZdy projev jeho nelibosti a na-
uéime se vyhovét jeho potiebdm. Nafe vozidlo musi byt schopné
provozu v kteroukoli denni nebo nodnf dobu, af v 1été & v zimé.
Jeho spolehlivost musi byt tak samozfejmé, jako spolehlivost klf&ii
od bytu nebo pracovntho stolu.

Stranky, které nésledujf, k této spolehlivosti vadeho stroje
pomohou. Jsou podloZeny zkufenostmi z mmoha tisich kilometri
na silnicich i v ulicich mést, na d4lnicich i v terénu, a v neposledni
fadé i zkuSenostmi z opravafskych dilen i tovarni vyroby. Vénujte
jim proto pozornost nejen v zdjmu tisici vafich kilometri bez
poruch a nehod, v zdjmu radosti z jizdy za povolénim a odpo-
dinkem, ale i v zdjmu bezpec¢nosti viech, kdo jezdi na silnicich,
cestdch i v méstskych ulicich.

Nejvétéi dast této knizky je vénovana udrzbé a opravam mo-

tortt mopedi. Pro nékteré opravaiské price potiebujeme specislni -

nafadi a pomficky, které doma neméme. I kdyZ nasi snahou je,
abychom si véechny opravy udélali sami, bylo by netinosné néklad-
né, abychom si toto naradi porizovali.

Obratime se proto na znatkové kluby mopedisti ve Svazarmu
a jejich svépomocné dilny, kde je potiebné naiadi vétSinou k dis-
pozici. Najdeme tam i odborniky nebo zku&enéjii motoristy, kteif
‘nédm pii opravaiskych pracich pomohou.
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2MALE MOTOCYKLY

Nézvem ,,maly motocykl” oznaéujeme ka%dé jednostopé vo-
zidlo do obsahu 50 cem. Zkratka cem nebo em? znaéi kubické &ili
krychlové centimetry. Moped s motorem 50 cem mé tedy obsah
desetkrdt mendi, nez je obsah jednoho pfillitru. Podle vyhl4sky
nezéleZi na tom, zda maly motocykl m4 podstatné konstrukéni
znaky motocyklu nebo kola s pomoecnym motorem.

Podle vyroby nasf i evropské miZeme tedy do skupiny malych
motocyklt zafadit

1. mopedy,

2. lehké motocykly.

Uj;ls,néme, co je charakteristické pro moped a co pro lehky moto-
cykl.

Moped

Moped je jednostopé motorové mozidlo, s obsahem motoru
maximélnd 50 cem, a se specialné konstruovanym rdmem, v ndms
je uloZen motor (obr. 7). Nedilnou a funk#n{ sou¢dsti motoru a jeho

Obr. 1. Moped Stadion S 22
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pfevodovky jsou pedély, jimiZ se motor roztadi (startuje) (obr. 2),
déle se jimi vozidlo brzdi zpétnym seflapnutim jako u jizdniho
kola a konetné pedédly slouzi k ptislapivéni za jizdy, jestlize je
motor piili§ zatiZzen, napiiklad velkym stoupdnim. Hlavni charakte-
ristikou mopedu tedy je, Ze pedély tvofi organickou skupinu s moto-
rem, takZe po vymontovidmi motoru z rdmu neni moZno na mopedu
jet jako na jizdnim kole.
Tim se moped li¥f od mo-
torového kola (kola s po-
mocnym motorem), z ného#
se moped konstrukénd vy-
vinul. Motorové kolo mélo
pomocny pohon motorem,
zcela nezavisly na pohonu
pedélovém. Motor pohénél
Obr. 2. Motor mopedu Stadion 8 11 bud t¥eci kladit¢ky pfiléha-
s peddly jiei na piedni nebo zadni
preumatiku, nebo na retéz
zadnfho kola, popiipadé byl motor umistén pfimo na zadni népra-
vé. Po vymontovdni motoru viak pedédlovy pohon vidy zistal
a vozidla se mohlo pouzivat jako jizdniho kola. Motorové kolo viak
uz patii — aZ na nepatrné vyjimky — technické minulosti, hlavné
pro svou malou zZivotnost.

Moped mé specidlné konstruovany rdm. Znamend to, Ze rdm
mé takové tvary a rozméry, aby v ném byla vhodnd umisténa
hnacf skupina vozidla, tj. motor s pfevodem na zadni kolo, aby
fizeni a ovladani vozidla bylo co nejbezpedndjsi a sezeni jezdce po-
hodIné a aby vozidlo bylo také vzhledné. Pfedni kolo, a v posledni
dobéizadnikolo, je odpruZeno, coz podstatné pfispiva k pohodlnosti
i bezpetnosti jizdy. R&m mopedu se stdle vyviji previdzné k lepsi
ochrand jezdce pred nepiizni povétrnosti.

Lehky motocykl

Na rozdil od mopedu je lehky motocykl takové jednostopé
vozidlo, které pfi stejném obsahu motoru (nejvyse 50 ccm) mé
charakteristické znaky obvyklého motocyklu. To znamené, Ze mo-
tor ani vozidlo nemé peddly a motor se roztddi startovaci klikou.
Nohy fidi¢e spodivaji na stupadkach a k Fazeni pfevodovych stupit
se pouzivd noZn{ péky, na rozdil od mopedi, kde se pfevodové
stupné fadi obvykle otodnou rukojeti na Fiditku.

Méme-1i pfed sebou dne&ni moped nebo lehky motocykl, bere-
me na védomi technickou vyspélost téchto vozidel, ale ani ns ne-
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napadne pfemyslet o cesté jejich technického vyvoje. Teprve pro-
prohlidka historickych sbirek z podatlzu motorismu nas poudf. Vidi-
me totiZ, jak revoluéni byl vyvoj od prvniho motocyklu, ktery byl
vyrazem snahy opatfit tehdej&i bicykl spalovacim motorem. Proto
se ramy stavély tak, Ze vyhovély pouze poZadavku upnuti motoru
a prevodu hnaci sily na zadni kolo plochym Ffemenem. Motocykl se
startoval roztladovanim a ¥idié pak v jizd$ naskodil na sedlo. Sedla
byla mald, takZe nasednuti hranidilo s varietni dovednosti. Labil-
nost vozidla byla snad jeho jedinou jizdni vlastnostf a pohodli
sediciho jezdce se nepovaZovalo za problém, ktery by se mél feit.
Jizda na prvnich motocyklech byla vice utrpenim neZ poZitkem.
Se zietelem na nespolehlivost tehdejsich motorit musel byt fidi¢
stdle pfipraven na nejriiznéjii opravy, providéné na kraji silnice.

Od velltych obsahtt motorti se piechézelo postupné kk meng&im,
jejichZ vykon se zvétioval. Provozni spolehlivost byla stdle vétai-
a pohodli p¥i jizdé se zadinalo poklddat za pojem, souvisicl i s jizdou
na motocyklu. Protoze tvrdéd predni vidlice velmi znesnadiiovala
veden{ stroje na nerovnych vozovkéch, bylo vyfefeno jeji odpru-
zeni. Vykon motoru se prevadél k zadnfmu kolu fetézem. Vyrobci
vybavovali své motocykly fadou riznych konstrukénich novinek,
které dnes jsou naprosto samozifejmé: motor mé startovaci zafi-
zen{, Soupdtko karburitoru se ovlidi otoénou rukojeti na Fiditku
misto ruén{ pédkou, sedlo je odpruZeno, ram je pevnéjsi a mé blat-

Obr. 3. Moped Stadion S 11
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Obr. 4. Moped Jawetta

niky, které aspofi ¢dstednd chréini jezdce proti blatu silnice a brzdy
maji rozviraci brzdové gelisti uvnitt brzdovyeh bubni.

Jesté pred nékolika lety by maéalokdo fekl, Ze dopravni pro-
stiedky s obsahem motoru do 50 cem se stanou samostatnou ka-
tegoril. Aviak vykon 1,5 a% 2,5 k, ktery motory tohoto obsahu

(br. &, Moped Jawetta - Sport

gpolehlivé vyvijejf, plnd stadf k pohonu mopedu nebo lehkého mo-
tocyklu, vzhledem k malé véze téchto vozidel, jak uvidime déle.
Skupinu malych motocyklf, které deskoslovensky motocyklo-
vy prumysl vyrabél, tvoii
a) moped Stadion S 11 (obr. 3),
moped Stadion S 22 (obr. 1),
moped Jawa 50 — Jawetta (Standard — obr. 4, De Luxe,
Sport — obr. §),
b) lehky motocykl Jawa 50 — Pionyr,
typ 550 (starsi),
typ 555 (novéjsi — obr. 120}
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3. TECHNICKABESEDAOMOTORECH

Vét&ina kapitol tohoto druhu zadéind slovy: ,,Spalovaci motory
délime na dvoudobé a &tyrdobé. Dvoudobé motory jsou takové,
kde...“ a nésleduje popis funkce zminénych dvou druhii motort.
Aviak takovy elementdrni vyklad neni naim zdmérem. Dnes ani
dits nebude u dvoudodého motoru hledat ventily a u motoru &tyi-
dobého piepoustéci kandly ve valci. JestliZe se viak pfece jen
kratce zminime o principu funkce dvoudobého a étyfdobého moto-
ru, dinfme tak proto, abychom na jednoduchy princip navézali
problémy slozitéjsf, a abychom mohli lépe porovnat vyhody
a nevyhody obou druhii motort, hlavné se zietelem k Gdrzbé
a opravam.

O motoru vieobecné

Co je to vitbec motor? Motorem v nejiriim smyslu slova rozu-
mime stroj, ktery preméiiuje energii urditého druhu, do tohoto
stroje privedenou, na energii mechanickou. Pfeména energie neni
oviem beze ztrét. Energie z motoru odebrani se nikdy nerovnd
energii do motoru piivedené. Mizeme Fici, Ze rlizné druhy motori
pozaduji riiznou ,,dan“ za preménu privedené energie, a mluvime
proto o rozdilnych Gdinnostech motord.

Energetické hospodaFstvi motoru

Do spalovaciho motoru pfivddime chemickou energii, utaje-
nou v palivu. Princip funkece kazdého spalovaciho motoru z ener-
getického hlediska je tento:

Chemické energie v palivu se uvolfiuje hofenim ve spalovacim
prostoru. Zplodiny tohoto hofen{ jsou plyny o velkém tlaku a teplo-
t8, lcteré se mocné rozpinajf (expanduji) a plisobi tlakem na pist.
Piimodary vratny pohyb pistu se pak klikovym mechanismem méni
na pohyb otidivy (rotaéni).

Z mno#stvi chemické energie, kterou privedeme do spalovaciho
motoru, unikéd zhruba t¥etina s vyfukovymi plyny, které proudi
z motoru s urditou teplotou a tlakem. Druhé tfetina se odvadi
chlazenim motoru & koneénd zbyvajic t¥etina se méni v energii me-
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chanickou. Poméry ovlem nejsou ve skutednosti tak jednoduchs,
vzhledem k daldim ztrétdm sélavym teplem a vnitfnimi mecha-
nickymi odpory (obr. 6).

Jak vidime, ‘ne'ni tedy energetickd pfeména ve spalovacim
motoru pravé nejvyhodngjii. Spalovaci motor mé v¥ak n&kolik
dideZitych pifznivych vlastnosti. Vzhledem k tomu, #e se p¥i jeho

fepeind energi
odebrand, s
amfazggrg’i \ 100 %
A [+
: g ok chemickd energre

paliva

_ I0 %
t==' mechanickd
ener gfﬂ'

repeind a ffafuvgfm
energie vyrukov
% Wﬂfynﬁ

0% treni g ostatni
ziraty

Obr. 6. Energetické hospodéistvi spalovaciho motoru

vyrobd hojné pouzivé lehkych slitin, m& malou véhu i pfi pomérné
zrga.érltém vykonu. To je pro vozidla velmi dilefité. Druhd velice
Priznivé vlastnost je, Ze je nezdvisly na misté energetického zdroje
protoZe tekuté pohonné hmoty se snadno uskladni v blizkosti mo.
toru. Déle je spalovaci motor vyrobnd pomérné levny.

]?:ro tyto piiznivé vlastnosti se spalovaci motor znaéné rozif#il
u vozidel, kde si jistd jestd deldf dobu sviij vyznam udrii.

'Podle pracovniho zpiisobu délime spalovaci motory na dvou-
dobé a ¢tyfdobé. Aby bylo mo#no posoudit, pro$ ¢eskoslovensks
a vétémfi. zahraniénich malych motocykltt ma motory dvoudobé,
porovnejme je vzijemnd s motory Styfdobymi z hlediska vyhod-
nosti pro tato jednostopa vozidla.

Dvoudobé motory

.U..'dvoudohjch‘ motorli se zdpalnd smés paliva se vzduchem
& olejem nasdvé nejprve do klikové skiind pfi pohybu pistu z dolnf
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do horn{tivraté a p¥i pracovnim zdvihu, kdy pist postupuje opadné
z horni do spodni tvraté, proudi smés prepoustécimi kanély do
pracovniho prostoru. Jednotlivé pracovni doby nelze u dvoudobého
motoru presné vymezit. Pist pii pracovnim gdmhu je vystaven
tlaku rozpinajicich se plyni tak dlouho, az svym hornim okrajem
zadne otevirat vyfukovy kanal. Tim okamzikem kles4 tlak ve valci
a Gerstvé smés stladend v prostoru klikové skiiné proudi pf'epoyét?:
cfmi kandly nad pist, ktery zatim uvolnil vstupni otvory, jimiz
prepoudtéei kanaly vyustujf do vélce. Cerstvé zépalné.nsmés Eromh
do spalovaciho prostoru a vytlatuje tim zi:nyi.;ky plyni do qfu%o-
vého potrubi. P¥i pohybu pistu zpét uzavie jeho horni hrana pie-
poustécf kandly, pak kanél vyfukovy a derstva smés se zadina atla:
dovat. Soudasné viak otevird spodni hrana pistu sacf kanél vedoueci
od karburdtoru do klikové skiiné a podtlakem se nasavé zipalné
smés opét do klikové skiing. Palivo stladend nad pistem se zapéli
elektrickou jiskrou pfedtim, neZ pist dosédhl horni dvrateé. :

Typickym znakem dvoudobého motoru je jeho me:::ha.nick'é.
jednoduchost. Aviak za touto mechanickou jednoduchosti se skry-
v4 ¥ada technickych problémii. UvaZme, Ze dv?udobjr motor mé
napiiklad jen 3000 ot/min. Na jednu vtefinu pfipada tedy 50 oté-
dek, tak¥e jedna ot4tka motoru trvd 1/50 vtefiny. Za tutov:velm.:.
kratkou dobu musi probshnout jeden cely pracovni cyklus, pfi¢emz
rychlost hofeni je omezena na uréitou, pomérné malou ;rlodnutu
(10 aZ 40 m/s). Béhem této padesatiny vtefiny musi Pa,ke Cerstva
smés paliva protéci prepoustécimi kanély z klikové skrin’é nad pist
a vyplachnout ze spalovaciho prostoru zbytky vﬁfukovyc]‘:}_ pl}"ﬂl?l,
které po odkryti vyfukového kandlu ve vélci zistaly. Prlwtfom je
nutno dbét, aby Serstvé smés neproudila vyfukem ven. Pfi zpét-
ném pohybu pistu smérem k horni Gvrati je tfeba nasit novou smt‘?s
do klikové skiind, v pracovnim prostoru zépalnou smés stladit
(zkomprimovat) a véas zapélit eleltrickou jiskrou. o

Mechanické jednoduchost dvoudobého motoru piinasi tedy
konstruktérim mnoho starosti. DileZité véak je, Ze dvoudoby mo-
tor mé jen minimélni néroky na obsluhu a tudribu, nepomérné
mens{ ne# motor &tyidoby, u néhoz sice miZeme viechny &tyfi
doby pracovntho cyklu piesné ohranidit, aviak za cenu pomérnd
sloZitého ventilového rozvodu.

CtyFdobé motory

U &ty¥dobého motoru se jeden pracovni zdvih opakuje vidy
za dvé otédky klikového mechanismu, kdezto u dvoudobého motoru
je pracovni zdvih pfi ka#dé otddce. Vstup smési do spalovacfho
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prostoru a odchod spalin je fzen sacimi a vyfukovymi ventily,
které se ovlddaji riznymi zptisoby. Podle toho oznadujeme venti-
lovy rozvod OHV, OHC nebo SV, co% jsou zkratky pfevzaté z ang-
liétiny. Prvn{ z nich zna&f usporddéni ventilt v hlavé motoru,
druhé usporddéni ventilf i vatkového hfidele v hlavd motoru

a tiet! znaéf dnes uZ velice mélo pouZivané uspotddéni ventil& po
strané vélce.

© palivu

NeZ porovndme vyhody i nevyhody obou druhft motoré se
zfetelem na pouZiti u mopedi a lehkych motoeyklii, povime si néco
o palivu. Mnoho motorist@ si neuvédomuje, e palivo nenf latka
jednoduchd. Je to smés ndkolika kapalin, které spolu misime, aby-
chom vyuzili dobrych vlastnost{ jednotlivych slozek. Hlavnf sloz-
kou je benzin, zfskany rafinaci a destilaci surové ropy. Benzin sdm
je smési uhlovodiki, které jsou pro pohon motorii nejvyhodnsjst
a které miZeme ziskat nejen destilact ropy, ale i sloZitymi chemic-
kymi procesy z téZkych oleji (krakovinim), kterych je pii vyrobé
benzinu dostatek. Tyto uhlovodiky vyridbime také synteticky
z hnédého nebo ferného uhli. Pfitom chemickym postupem, jehoz
podstatou je pfidavani vodiku za velké teploty a tlaku, ziskdvdme
z uhlf oleje a z nich dalsf dpravou benzin.

Druhou vyznamnou ‘sloZkou motorovych paliv je technicky
benzen (benzol). Ziskdvime jej destilaci dehtu, ktery vznikd jako
vedlejsl produkt pii vyrobd koksu a svitiplynu.

Koneéné piidévidme do paliv také nékdy alkoholy. Jsou to
latky, vznikajici alkoholickym kvaenfm cukru nebo &krobovitych
litek (etylalkohol), nebo tzv. dfevny lth (metylalkohol), ktery je
silné jedovaty.

Smés z téchto kapalin mé vhodné vlastnosti pro pouZiti v mo-
torech. Od motorového paliva poZadujeme, aby bylo odolné proti
detonacim, tj. proti p#ili§ rychlému hofeni v motoru, déle aby dobré
vyparnost umoziiovala snadné startovanf motoru v chladnu, aby
palivo mélo pokud moZno vysokou vyhievnost a dobrou zipalnost,

& koneéné aby bylo dobfe spalitelné s vytvafenim minimélntho
zbytku karbonu.

O mazani

Motor musime mazat, aby nedoglo k porue. Plochy strojnich
soudésti, které se po sobé pohybuji, jsou i pti nejpresndjsim opra.
covan{ a povrchové tipravé piece jen nedokonale hladké. MZzeme

-
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se o tom pFesvéddit mikroskopem. Treni kovu o kov za sucha
zptsobuje velmi rychlé opotiebeni tiecich ploch mechanjckjm’
odirdnim, p¥i kterém vystupky jedné plochy zapadaji do prohlubni
druhé plochy. Tim se vzéjemns jejich povrch odird. Druhym né-
sledkem tfeni na sucho je vzniklé teplo, takZe teplota souddsti
velmi stoupéd. Pfi prudkém stoupnut{ teploty se kovové soudasti
roztdhnou, nepfipustné se zmensi provozni viile a nastane porucha,
kterd Fikdme ,,zadfeni*. o

Mazani mé proto zamezit pfimy styk pohybujicich se soudasti
a vpravit mezi né vhodnou oddélujici latku. Témto poiadao,vkﬁl‘n
vyhovuji dosti dobfe minerdlni mazaci oleje a &istedné i oleje
rostlinné.

Vhodny mazaci olej je pfedpokladem spréavné dinnosti motoru.
Vyrobei doporuduji uréité druhy oleje na zdkladsé peélivych zkoudek.

U dvoudobych motorh maZeme pist a véilec olejem, priddva-
nym do paliva v urdeném poméru. To pfispiva k jejich jednodu-.
chosti. Olej proudi v podobé drobnych kapidek v zdpalné smési
do klikové skiiné z karburatoru a vlivem vifeni se usazuje na kovo-
vych soudastech. Tak se maZou loZiska h¥idele, dep a hlava ojnice
a spodni &ist valce. Olej, ktery se dostane prepoustécimi kanaly
nad pist do spalovaciho prostoru, mae horni ¢ist vélee. Tento
zpusob mazani dobfe vyhovuje a olej ani pfi vysokych teplotich
neshofi, protoZze ulpiva na sténdch valce, které si vlivem chlazeni
udrZujf stilou a pomémé nizkou teplotu. Zvlést vysoké teploty
panuji ve valei jen tak kratkou dobu, Ze se z oleje nemohou odp&’ﬁif
ani jeho leh&f sloZky, aby se vztialy. Spolehlivost tohoto mazéni
u dvoudobych motort pri¢itdme také tomu, Ze s kazdym novym
naplnénim spalovaciho prostoru smési dodavame sem i éerstv.;f
a chladny olej, ktery mé plné mazaci schopnosti, a %e pracovni
tlaky ve dvoudobém motoru nejsou tak velké jako v motorech
&tytdobych.

Pii destilaci surové ropy oddélujeme étyfi slozky: surovy ben-
zin, surovy petrolej, plynovy olej a koneéné zbytek, zvany m&z}lt.
Mazut je vychozi surovinou pro vyrobu mazacich minerdlnich
olejh, které vyrabime dalsf destilaci pfi podtlaku. Dalsimi cherpm-
kymi i fyzikélnimi dpravami pripravujeme pro motorové vomdlz!:
oleje s riiznymi vlastnostmi, z nichZ nékterych pouZzivime k mazani
motorl a pfevodovek, jinych k mazéni dvoudobych motori ve
smési s palivem.

Smésovaci poméry

Motorové palivo nemé v kapalném stavu vybusné udinky,
i kdy% je v oteviené nddobé. Je-li v8ak palivo jemné rozprafeno
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ve vzduchu v urditém poméru, je tato smés velmi hotlava a okys-
litovén{ probihd s pfiznaky v¥buchu.

Karburitor

Ustroji, ve kterém se z kapalného motorového paliva a vzdu-
chu tvoif zépalns smés, jmenuje se karburétor. V techniclké deiting
se Casto pouZivi ndzev zplynovad. Tento nézev viak nevystihuje
spravnd funkei zafizent. Palivo se toti% zde nezplynuje, nybr# mist
se vzduchem a rozprafuje. K odpafen{ paliva v karburdtoru do-
chézi jen v malé mife. Karburdtor piipravuje smés paliva a vzdu-
chu pro motor ve vhodném poméru pro béh naprizdno, spousténi,
¢astedné zatiZeni, plné zatiZeni a akceleraci.

Pii spousténi motoru je tfeba, aby karburdtor doddval smés
velmi bohatou na palivo. Véhovy pomér vaduchu a paliva je asi
3 : 1, nékdy a% 1 : 1. Je to nutné, protoZe znaéné mnozstvi paliva,
zv1asté u dvoudobych motord a za chladného podasi, pti priichodu
sacim kandlem a klikovou sk¥in{ se op&t sraZi v kapitky na sténéch.
Do spalovactho prostoru se pak dostane jen #4st paliva, které se
rozprasilo do nasdvaného vzduchu. Ve studeném motoru se palivo
talé t&zko odpafuje, tak’e podil lehkych a snadno zdpalnych slo-
Zek benzinu je maly. K bohatosti smési p¥i startovani prispivéme,
zvySime-li hladinu paliva v plovikové komote, a tim oviem i v roz-
prafovadli (zméfknutim preplavovaciho kolfku).

Pro béh motoru naprazdno nenf sice tfeba smési tak bohaté
na palivo jako pro spoustén{ motoru, presto viak musf byt bohat
neZ pii viech ostatnich zpiisobech zatfZenf motoru. To se tyké
hlavnd dvoudobych motorii, u nich% je vyplachovéni a plnéni
spalovactho prostoru pii malém poédtu otddek pomérnd nedokonalé.
Véhovy pomér vzduchu a paliva je pii bshu naprézdno asi 8 : 1.

Céstedné zatizen{ je nejdast8jifm pracovnim refimem motoru,
Piitom je Soupitko karburdtoru otevieno zhruba od /, do 3/, cel-
kového zdvihu. Proto je nutné, aby i provoz byl za tohoto zatiZeni
ekonomicky. Véihovy pomér vzduchu a paliva pritom byvé od
13,6 do 15 : 1. Abychom tohoto poméru dosahli, zmen§ujeme ob-
vykle priitok paliva rozpraSovadem regulaéni (Skrtici) jehlou a smds
se dale ochuzuje piidavnym vzduchem, piividénym do Zachty
rozpragovace. ;

Pri plném zatiZeni motoru je Zoupatko karburitoru plnd
otevieno. Regulaéni jehla nezmensuje prittok paliva rozprasova-
¢em. Pro maximalni vykon je nejvhodnéjsf smés vzduchu a paliva,
ve vihovém poméru asi 12,6 aZ 13,5 : 1, tak¥e smés je o néco

bohat#f ne# pfi ¢asteéném zatifeni se zfetelem na zhorfiené plnéni
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véalee smési pfi velkém podtu otddek motoru. Vétsf mnoZstvi vy-
parného tepla, poticbného k odpafovini takové smési, pomahé
chladit vnitfek spalovaciho prostoru.

Pro akeceleraci vozidla z malé na vét&l rychlost slouZi rtzna
pridavné zaiizeni karburdtoru, kterd kritkodob® obohati smés
a umo¥fuji #4dané zrychleni. U jednostopovych vozidel, zv1asté
s motory o malém obsahu, toto zafizeni obvykle neni. Karburatory
jsou seifzeny tak, aby vozidlo akcelerovalo bez nepravidelnosti
v chodu motoru.

Karburdtor malych motocykli mé zafizeni pro vSechny pra-
covni zplisoby, obvykle viak bez zaf{zeni pro akceleraci vozidla.
Pii spousténi motoru preplavujeme palivem plovikovou komoru
nebo zavirdéme riizici na sacim filtru. Tim zvy$ujeme podtlak v di-
fuzéru karburdtoru, ktery dodévéa velmi bohatou smés. Bohatost
paliva pro béh naprézdno zdvisi na zvléstni volnobéZné trysce nebo
na nastaveni dorazu $oupéatka karburitoru v piipadé, Ze karbura-
tor nemé zvla&tni volnobéZnou trysku. P¥ ééstetném zatizeni mo-
toru dodéva karburdtor palivo, jehoZ mnoZstvi je déno velikosti
pritokové plochy rozprasovade, kterou méni regulaéni jehla. Pii
plném zatizeni je mnoZstvi paliva fzeno velikosti hlavni trysky.

Palivo proudi od rozpradovade do sactho potrubi motoru roz-
prageno v mlhovinu, tj. ve formé droboudkych kapitek. Na po-
vrehu téchto kapiéek se v proudu vzduchu zaéne palivo odpafovat,
a to tim vice, &im vysdi je teplota prostiedi, jimz kapitky proché-
zeji. Palivo odnimé svému okoli teplo a odnimé je také sténém
potrubi. Proto byvé hrdlo karburétoru, piiléhajici k motoru, pre-
kvapivé chladné, i kdy% mé motor sém vysokou teplotu. Saci kanal
a klikova skiffi pii provozu prohfétého motoru velmi podporuje
dalii odpafovani paliva. Stdva se vSak, Ze motor pracuje po dlouhou
dobu znadné zatizen, takie teplota celého motoru velmi stoupne.
To sice piispiva k dokonalému odpa¥eni paliva v sacim kanéle, v kli-
kové skiini a piepoustécich kandlech, ale soudasné se velmi ohfivé
i nasdvany vzduch. Horky vzduch mé vak velky objem, do vélce
se pak dostane pomdrné malé mnoistvi, talkZe ani dokonalé odpa-
fen{ paliva nemiize vyrovnat nevyhodu malého mnoZstvi horkého
vzduchu nasatého do motoru. Vykon motoru proto klesne. MaZeme
tedy ¥ici, %e tlaky a teploty v karburétoru a sacich cestich majf
stejné rozhodujici vliv na pifpravu smési paliva a vzduchu pro
spalovaci motor. .

Zapalovani

Stlatenou smés paliva a vzduchu je tieba zapdlit; k tomu
slou#{ systém zapalovéni motoru, Tim rozumime souhrnné viechna
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elektrickd a mechanickd zaiizeni, umoznujici zazehnuti smési
v pracovi’m prostoru motoru ve vhodny okamzik.

¢ Pro zapalovani byly dosti brzy navrZeny oba dnes pouZivané
zapalovaci systémy, tj. zapalovani bateriové a magneto-elektrické.

Elektrické jevy v zapalovacich zaiizenich jsou fyzikdIné velmi

- slozité. Zapalovaci systém benzinového motoru mé zdroj elektric-

kého proudu o napéti 8000 az 15000 V a mé vytvorit 200
nebo vice vybojii za vtefinu, schopnych zapalit smés paliva a vadu-
chu. Pro tento elektricky generator je k dispozici jen omezeny
prostor a pfedepsdna co nejmen&i vaha. Pracuje za tézkych pod-
minek, ve vlhku, mrazu nebo naopak pfi vysoké teploté, bez obslu-
hy. K tomu jeté musi byt provoznd spolehlivy. Naroky na toto zaii-
zeni jsou tedy skutedné mimotidné.

Fyzikalni podstata zapalovini je u obou systémi stejné.
Elektricky proud o nizkém napéti napaji primérni okruh indukéni
efvky. Do tohoto primdrniho okruhu je vfazen v sérii prerudovasé.
Paralelné k pferuSovadi je zapojen zhdSeci kondenzétor. Pieruse-
nim proudu primérniho okruhu pferufovadem se indukuje v sekun-
darnfm okruhu proud o vysokém napéti. Elektrickym vybojem
na elektrodach zapalovaci svitky se stlatend zdpalnd smés ve spa-
lovacim prostoru motoru zaZehne. Rozdil mezi zapalovinim ba-
teriovym a magnetovym je ve zplsobu, jakym je primérni okruh
napajen. U systému bateriového je zdrojem napijeciho proudu
akumuldtor nebo dynamo. U magneto-elektrického zapalovéni je
zdrojem primdrnfho proudu magneto. Magnetické pole je tvofeno
permanéntnimi magnety, vestavénymi do vénce setrvaénilkku mo-
toru. Primdrni proud se indukuje piimo v primérnim vinuti civky
a v okamziku dosaZeni nejvyssi hodnoty =e pferusovadéem jeho tok
prerubi. Ostatni pochody jsou stejné jako u zapalovéini bateriového.

Kondenzatoru paralelné zapojenému k pierufovadi fikame
zhéSeci. To proto, Ze zamezuje nebo omezuje jiskieni na kontak-
tech prerufovade v okamiiku, kdy se kontakty poéinaji od sebe
oddalovat. Elektricky proud v primarnim okruhu mé totiZ snahu
vytvolit mezi rozpojenymi kontakty elektricky oblouk. To je viak
velmi neZddouci, protoZe pro vytvoieni syté jiskry na svicee je
treba primarni proud prerusit okamZit®, aby indukce sekundarniho
proudu byla co nejvétéf. Kondenzator, paralelné zapojeny k pie-
ruSovadi, odleh&uje kontakty pferufovade tim, Ze protékajici proud
nabiji kondenzdtor, namisto aby vytvoril oblouk mezi kontakty
prerusovade,

Zapalovacimu magnetu, kterj mé permanentni magnety ve-
stavény do setrvadniku motoru, ¥kime magnetosetrvainikovy.

L‘}!
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Zapalovaci svicka

Na zapalovaci svitce vznika elektricky vyboj (,,jiskra®) za
velmi vysokého tlaku a teploty, Svidka musi byt proto tak kon-
struovéna a z takovych materidld, aby byliza téchto podminek
zaruden spolehlivy provoz.

Sttedni elektroda je od pouzdra svitky oddélena izoldtorem.
Ten musf mft vyborné izolaéni schopnosti, protoZe napéti na elek-
trodéch svitky dosahuje 12 000 az 15 000 V. Zkouskami bylo zjis-
t&éno, %e potiebné napéti na elektrodich svitky je zévislé na jejich
tvaru. Proto se voli takovy tvar elektrod avigky, ktery pii spo-
lehlivém provozu vyzaduje co nejmensi zapalovaci napéti. To pak
usnadiiuje konstrukei i vyrobu celého zapalovaciho zafizeni.

Pro sprivnou é&innost svitky je velmi dilezita teplota jejich
elektrod. Palivo a hlavné olej se ¢4stetnd usazuje na sténich spalo-
vactho prostoru a oviem také na elektrodach svitky. T#z5i uhlovo-
dfky z paliva a oleje potiebuji uréitou teplotu elektrod, aby i na
nich mohly shofet. Nejsou-li elektrody dostateéné teplé, tj. asi
500 a% 900 °C, t4stedky oleje na nich ulpivajici se nedokonale spali
a na elektrodach zlistdva vrstvitka sazi nebo mazlavého karbono-
vého povlaku. Nespéaleny, elektricky vodivy uhlik umoZiiuje pak
plazivé vyboje mimo elektrody a svitka nezapaluje, nebo zapaluje
nepravidelng. V jizds se to projevi ,,cukénim‘ nebo tzv. stfilenim
motoru, popifpad® ztradtou rychlosti, pfipominajici nedostatek pa-
liva v karburdtoru & zadirani motoru.

Mize se oviem stét, Ze teplota elektrod svitky naopak presa-
huje rozmez{ 500 az 900 °C, kterému fikdme spalné teplota. Stla-
dend smés ve styku s tak rozzhavenou elektrodou se pak vaniti
jetté diive, nez dojde k elektrickému vyboji. Nésledky pfedéasného
za¥ehnut{ paliva jsou velmi neptiznivé. Tlak ve spalovacim pros-

toru prudce stoupé jesté diive, ne pist dosdhne hornf tvraté. Tim

vykon motoru znadné klesi a klikovy mechanismus je vystaven
silnym rdztim. Mimoto pii zvli&t vysokych teplotach elektrod se
jejich kov zaéne odtavovat. Vlivem jiskrovych vyhbojl se déstetky
kovu elektrod strhévaji a vypati. Tim se mén{ tvar elektrod, jejich
sprivné vzdilenost a nastivaji opét poruchy v dinnosti svitky.

Vzhled svitky po jejim deldim provozu prozradi, zda svicka je
vhodné nebo nevhodné pro motor, v némz je zamontovéna. Elek-
trody svitky, jejiz tepelnd hodnota je spravni, jsou &isté, barvy
jemnd ¥edé, s nahnédlym nidechem. Jsou-li v8ak elektrody i izo-
lator povledeny mazlavou vrstvou derného karbonu, je ziejmé, Ze
je to svitka s nevhodnymi elektrodami, s p¥li§ vysokou tepelnou
hodnotou. Naopak zase, jsou-li elektrody svitky jasné Sedé nebo
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. skiing, takZe p¥ivelkémpos- vlukovy

aZ bilé, s lesklymi krupitkami roztaveného kovu, pak mé svitka
piili§ nizkou tepelnou hodnotu. Mnohym motoristfim se tyto pojmy
dasto pletou. Budeme si proto pamatovat, %e tepelnd hodnota svié-
ky vyjadiuje jeji schopnost odoldvat vysokym teplotém v motoru.
JestliZe md tedy svitka nizkou tepelnou hodnotu, m4 malou schop-
nost chladit své elektrody. Naopak svitka s vysokou tepelnou
hodnotou mé dobrou schopnost odvadét teplo ze svych elektrod
a ty zlistavaji proto pomérné studené.

Vidy volime takovou tepelnou hodnotu svitky, aby teplota
jejich elektrod byla v rozmezi spalné teploty. Pak karbon na elek-
trodéch neziistdva a elektrody se také nepiehfivaji a neodtavuji.

Elektrické zaFizeni

Elektrické zafizeni mopedu nebo lehkého motocyklu mé kromé
zapalovéni jesté dalsi tikol: vyrobu elektrického proudu pro ostatni
elektrické spottebide, a to reflektor, koncové svétlo a elektrickou
houkadku. Na F4dném stavu celého ziizeni zavis{ tedy nejen funkce
motoru, ale i bezpe&nost jizdy v noci. P¥i opravich vyZaduje elek-
trické zafizeni jemné, aviak jisté zdsahy. Proto je tfeba si osvojit
funkei viech elektrickych i mechanickych souddsti zapalovaciho
zaffzeni, abychom uZ z pfiznakd poruchy poznali pfidinu zévady.

Zdvér

Dvoudoby motor mé jeden pracovni zdvih pti kazdé otddce
klikového hiidele. Cty¥doby motor m4 jeden pracovni zdvih pii
kazdé druhé otdéce klikového hiidele. Podle toho by se zdélo, Ze
dvoudoby motor mé mit dvojndsobny vykon ne% motor &tyidoby.
Tak tomu v8ak neni. Dvou-
dobé motory toti% nasivaji
smés nejprve do klikové

tu otédek je plnéni valce
smési nedokonalé.
Rozvineme-li do roviny

sacr
vnitini povreh vélee dvou-
dobého motoru, vidime roz-

loZzeni kandlt (obr. 7). Pist

pfi pohybu 2z horni do ﬁ | \

spodn{ Givraté odkryvé nej- I )
prve vyfukovy kandl, pak
teprve kandly pfepoustéci.

Obr. 7. RozloZeni kandln
dvoudohého motoru
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To proto, aby tlak vyfukovych plynii rychle klesl a nepiisobil I?I'Dti
malému pretlaku, s nim# vstupuje éerstvé smés ptepoustécimi ka.-
nily do vélce. Pist je vystaven tlaku rozpinajfcich se plynd pou-
ze po Sast své dréhy, a to z horni dvratdé k hornf hrané v;’rfukovéhc:
kanélu. Jsou to asi dvé tfetiny celkového zdvihu pistu. Zbyvajici
t¥etina jeho drihy je pro vykon ztracena. ’

Pri kompresnim zdvihu pistu se uzaviraji nejprve prepoustéci
kanaly a pak teprve kanély vyfukové. Vlastni komprese’éerstvého
paliva zadind tedy aZ okamZzikem tplného zavieni vyfukového
kanalu, takZe ani p¥i kompresnim zdvihu se nevyuZije celé vzda-
lenosti od spodni do horni tvraté pistu. Je o vyiku vjfukové’ho
kanilu mensi. Proto u dvoudobych motort se nedosdhne Zddoucich
pracovnich tlakil na pist, agkoliv pravé pracovni neboli efektivni
tlak je rozhodujici velidinou, uréujiei vykon motoru.

Vlastnosti dvoudobych motorit miZeme sestavit do dvou sku-
pin podle toho, jsou-li pro provoz vyhodné nebo nevyhodné.

Do prvni skupiny miiZeme zatadit:

a) jednoduchost konstrukéni i vyrobni; o

b) mazdni motoru je imérné jeho vykonu, protoze mnozstvi
mazaciho oleje odpovid4 mnoZstvi spaleného paliva; )

¢) mazéni motoru neni z4vislé na zvla§tni mazaci soustavé
a nepodléhé jejim porucham;

d) motor je mazan stile derstvym olejem; o

e) motor je mazan, i kdy¥ je studeny, ihned po spufiténi.
Naproti tomu v druhé skupiné: . o

a) dvoudobé motory maji vétai spotiebu paliva nez étyidobé;

b) olej, ktery projde prepoustécimi kanily nad pift, se V pra-
covnim prostoru ¢istedné spaluje na karbon a ¢éstedné unikd spé-
leny i nespéaleny vyfukem; ’ _

¢) dvoudobé motory maji vzhledem ke kanélim ve vélci ome-
zenou hranici vykonu; :

d) v pracovnim prostoru i vyfukovém potrubi se tvoil vice -

karbonu nez u étyrdobych motoril; ) B
e) pii jizdé s kopce je tieba ob&asnym zvétsenim podtu otddek
motoru promazat klikovy mechanismus. 1 )
Z hlediska pouZitf v mopedech a lehkyoh motocyﬁ{euh pfe-
vl4ddaji véak vyhody dvoudobého motoru nad jeho nevyhodami.
Rozhodujici je konstrukéni a vyrobni jednoduchost, nené,roér’tost
na obsluhu a ddrzbu a mensi poruchovost nez u motort étyrdobych.
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4. KAPITOLA O PODVOZKU

Podvozek mopedu nebo lehkého motocyklu je sestaven z né-
kolika diléfch montédZnich skupin.

Rim a pFisluenstvi

Zékladni montdZn{ skupina je rdm a jeho piisluSenstvi. R4m
je konstruovén tak, aby byl v ném bezpeéns upevnén motor, a aby
byl uzpésoben k ptipojeni daldich montdZnich skupin podvozku.

Nase mopedy maji rémy dvojiho druhu. Stadion S 11 mé trub-
kovy rdm a jeho hlavn{ nosnik je pétefovy. To znamend, %e spojent
mezi predni Fidief a zadni hnaci 4sti vozidla zajigtuje jediny pate-
fovy nosnfk a rdm nem4 #4dné jiné tyde, tdhla nebo vyztuhy. R4m
mopedu Stadion S 22 v podstaté je stejného druhu, tj. otevieny,
pétefovy. V blizkosti zadniho kola je k patefovému nosniku pFiva-
fena oteviend nosnd skifii. Takovy rdim nazyvidme kombinovany.
Moped Jawetta mé rdm zcela jiné konstrukee. Je bez nosniku,
skiihovy, samonosny. Sikmé prednf &4st je uzaviens a je v ni upev-
néna palivova nddr%, spodni dast skifné je oteviens a slouzf k upev-
néni motoru. U zadniho kola prechdzi ram p¥imo v zadni blatnik
(obr. 8). Motor je pfiSroubovan na spodek ramu a tim jej vyztuZu-
je. Lehky motocykl Jawa — Pionyr mé otevieny péterovy rém
ze Stythrannych trubek. Jsou na ném upevnény kryty nidrze, pod-
sedlového prostoru a zadn{ blatnik, které viak nejsou nosné.

Z téchto piikladt vidime, %e konstrukce rdmt se ubfré rizny-
mi, Gasto velmi odlisnymi cestami. Rdm i ostatni sestavy podvozku
jsou stale ve vyvoji. VyZaduji to stile vétaéi naroky na pohodli
jezdce i na jeho ochranu pied nedistotou z vozovky i od motoru.

P¥edni vidlice a kolo

Predni vidlice upeviiuje pfedni kolo tak, aby bylo mozné
zajistit odpruZenf kola. U vdech nafich mopedt se osvédsilo upev-
néni pomoci vahadel (obr. 9). Jsou to piky, upevnéné zadnim
koncem otoéné na depu. Oka prednich konct nesou hifdel pfedniho
kola. Uprostied své délky jsou péky opfeny o tlagné Sroubovité
pruZiny. Zdvih kola p¥i propruzent zptisobi tedy jen poloviéni zdvih
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Obr. 8. Podvozek mopedu Jawetta

pruzin. Pfedni vidlice je obvykle z lisovanych dilfi, svaiovand. Jiny
zpiisob pruZeni pfedniho kola mé Pionyr. Knnatruktén zde vohh
obvykly typ vidlice z trubek a pruZeni teleakopzckyml kluzaky.
Sroubovité pruZiny jsou uloZeny uvnitt
trubek. Pfedni vidlice s blatnikem, po-
pifpadé krytem reflektoru, je samo-
statnd montézn{ skupina podvozku.

Zadni vidlice a pruZeni

Treti montdZni skupinou je zadni
kyvné vidlice s pruZzenim. Malé moto-
eylly Stadion S 22 a Jawetta i Pionyr
maji zadni vidlice kyvné (tzv. kyvad-
ky), kdeZto moped Stadion S 11 mé
zadni vidlici pevnou. Je pfivafena k
hlavnimu nosniku a nese na kazdé
strané drZédk pro hiidel zadniho kola.
Stadion 8 22 ma kyvnou vidlici jed-
noduchou, vodorovnd uloZenou ‘a od-

br. 9. Vahadl sing PruZenou dvéma pruiinevyfmi telesko-
obr pf:drﬂ v?daligguzm Py, po kaZdé strand kola jednim. Mo-

26

ped Jawetta a Pionyr prozrazujf podle zadni kyvadky, Ze jejich
konstrukce je stejného plivodu. Oba typy maj{ dhlovou zadni
vidlici, kyvné ulozenou v blizkosti motoru nebo pfimo na ném.
V ohybu vidlice u zadniho kola je vedeni pro hiidel. Od ohybu
sméfuje vidlice pod sedlo, kde jsou uloZeny jedna nebo dvé
groubovité pruZiny.

Odpruzeni zadniho kola kyvnymi vidlicemi je dileZity vyvo-
jovy stupen ve stavbé podvozkid. Divodem k nému byla snaha
zlep8it jizdni vlastnosti stroje a uchrénit fidide pfed otfesy na ne-
rovné vozovce. Zlepseni jizdnich vlastnosti vyplyvéd z toho, Ze od-
pruzené zadni vidlice zaruduje stily styk kol s vozovkou. U zcela
,.tvrdych® rdmi nesleduji kola nepfetrzité povreh silnice. Pri najeti
na nerovnost kola od vozovky odskakuji. Stroj proto p#i jizdé ne-
sleduje piimku, vybodi ze sméru jizdy a mirné se nap¥iéi. Po opét-
ném dosednuti obou kol na vozovku mus{ proto jezdec iHzenim stroj
opét uvést do sméru jizdy.

Mékké pruZeni obou kol nadskakovani podstatné omezuje.
U pfedni vidlice se pouZivaji pruZinové teleskopy nebo vahadla
se Sroubovitymi pruzinami. Zadni kolo je odpruZeno pruZinovymi
teleskopy bud samotné, nebo prostiednictvim kywvné vidlice. Mékké
pruziny umoziuji, aby kola sledovala povrch vozovky. Poloha
podvozku se pak pii jizd$ neméni a jizda je bezpetnad a piijemné
a sniZuje se i inava jezdce.

Brzdy

Brzdy patii mezi nejduleZitéjsi organy podvozku. Uvnitf
brzdovych bubnil jsou dvé brzdové Celisti, které se rozeviraji brz-
dovym klidem. Brzdovy buben je zakryt &titem brzdy, Iktery na
své vnitini strand nese dep. Na tento.éep priléhaji tlakem dvou pru-
zin brzdové delisti a pfi rozvirani se kolem ného natadeji. Na opadéné
strand je ve &titu brzdy ulozen klié, ovladany zvenku pakou brzdy.
Na vnéj8i strané stitu je drZék, ktery zachycuje sily pisobici na
gtit pii brzdénf. Piedni brzda se ovladad brzdovym bowdenem (la-
novodem) od pa¢ky na pravém Fiditku. Koncovka lanka je uloZena
ve vyfezu brzdové padky na &titu brzdy. Zadni brzda, podobné -
nebo Uplné stejnd jako brzda piedni, se ovldd4 tahlem, které je
jednim koncem zachyceno na brzdové paéce pedélového hiidele
a druhym pomoci opérky na brzdové padee klide. ‘

Brzdové &elisti maji obloZeni z hmoty, kterd znadné zvétiuje
tfeni. Pfi brzdéni dolehne obloZeni na vnitini plochu brzdového
bubnu a pohybové energie vozidla se tfenim mén{ v teplo. Brzdové
bubny jsou tepelnd naméhény, a proto nékteré maji obvodova
chladici Zebra, aby se neprehifvaly.
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Diive mél motocyklista pii jizdé mnoho starosti. Rychlosti
se Fadily rudni pdkou a jezdec musel pfitom jednou rukou pustit
idftlka. Také Soupitko karburdtoru se neovladalo zprvu otodnou
rukojeti, nybrz malou pA¢kou, upevnénou na fiditkach.

Ridid mopedu fadi dnes pfevodové stupné otodnou rukojeti
a Joupédtko karburdtoru ovlddd rovnéZz otoénou rukojeti. Ani pfi
jednom, ani pfi druhém dkonu nemusi
poudtdt Fditka. Sedi pohodlné a bézné
nerovnosti vozovky nepocifuje nepii-
jemné, Motory jsou zavéSeny na
ramu v pryZovych zavésnych pouz-
drech (Stadion S 11 a S 22) a jejich
chvéni se nepfenasi na ram.

Aby fizeni vozidla bylo co nej-
snazsi a nejbezpednéjii, studovaly se
teoreticky i prakticky vlivy sklonu a
usporddani predniho kola, vidlice a je-
jtho uloZeni. Souhin takovych tddaji
pro urdity typ vozidla oznadujeme
pojmem ,,geometrie ¥izeni*. Velmi di-
leZitd je pFitom stopa piedniho kola
Qbr. 10. Sklon osy hlavy 5 gklon osy hlavy Fizeni (obr. 10).

Eigenl htoph %aia Ovladatelnost stroje ovliviiuje jesté po-

loha jeho tézité, vlastnosti pneuma-

tik, celkovéd pevnost podvozku i sily vznikajfel otddenim a na-
kiAnénim kola.

Je zndmo, e motocykl je mozno #idit pouhym naklanénim
v zatédlkdch. Ridié to také ve skutednosti nevédomky délé a Fiditky
pouze koriguje natoéeni pfedni vidlice. To je umo#néno pravé tim,
#e sklon a upevnéni vidlice zplisobuje natoeni pfedniho kola na tu
stranu, na kterou vozidlo sklopime. O tom se miZeme piesvédéit
u stojiciho vozidla. Naopak pfi srovnani vozidla se kolo s vidlici
a ¥iditky vyrovnd do pfimého sméru.

Vidime, Ze konstruktér nehledi dnes na motocyklovy podvozek
jako na &ist stroje slouZici pouze k upevnéni motoru. Motor se
upeviiuje obvykle velmi jednodude nékolika svorniky. Motor také
nékdy siém podstatnd pfispivd k vyztuZeni rdmu. Pfitom je jeho
monté% i demontd? velmi snadnd. Podvozek vSak musi spliovat
dokonale nejen poZadavky na vhodné uloZeni motoru, ale jesté
fadu poZadavki dalsich. :

S jeho odpruzenim tizce souvisi pohodlnost jizdy a tnava fidi-
te. Kdybychom vyjadiili diagramem télesnou tnavu fidide v zé-
vislogti na pruzeni, vidéli bychom, Ze kiivka dinavy s dolkonalost{
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pruzeni rychle klesa. Tim se zvétiuje délka drahy nebo das, po
ktery je fidi¢ schopen ovlédat vozidlo. Zmenseni tinavy nebylo
viak dosaZeno jen odpruzenim kol. Dilezit4 je té% poloha jezdce
a umisténi ovladacich
prvki. To piind&i fadu
novych tukola — kon-
strukénich i zkuSebnich.
Piedeviim bylo nutno
zajistit pro jezdce zcela
piirozenou, a tim i nej-
ménoé unavujici polohu.
Takovou, aby vykyvy
jeho téla, jim% neni uz
moZno zabrinit, byly
piiblizné v ose jeho pé-
tefe. Jezdec nesmi msé-
nit svou pohodlnou po-
lohu na stroji proto, aby
dosaéhl na nevhodné
umisténé ovlddaci prv-
ky. Pfitom je nutno pa-
matovat na moZnost
uprav podle postavy
jezdce. Riditka jsou tva-
rovana tak, aby byla co
nejblize k fidi¢i a aby
nebyla zbyteénd &iroks
(obr. 11). Rudnf paky se
maji ovladat silou jed-
noho nebo dvou prstii.
Také rukojet plynu se
mé otddet lehce, ne viak
zase tak, aby se sama
vracela do krajni po-
lohy.

Ke viem témto viast-
nostem jesté navic poza-
dujeme, aby vozidio by-
lo vzhledné a aby tidrZba,
vyzadovala co nejméné
namahy. NaStést{ Ize ty-
to dva poZadavky spojit
dohromady. Hladké tva-

Obr. 12. Zadni blatnik
8 upravenym nosi¢em zavazadel
(Moped Jawetta)
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ry soudéstinebo krytt jsou jednak vzhledné, jednak také pra.kti_ﬁké
pro tidrzbu. Z hladkych ploch se nedistota dobie smyvé a vozidlo
je moZno té% snadno osusit i ledtit. , )

Blatniky chréni jezdce pied znedi&ténim od vozovky. J e;ml:t
konstrukce sméfuje k stile vétdimu zakryti kol. ZvIa&té zadni
blatnik se méni v kapoté% celé zadni poloviny vozidla; prostord
takovou konstrukel ziskanych se vyuZivéd k uloZeni nédhradnich
soudésti a néfadi (obr. 12). _ ’ o

Podvozky lehkych jednostopych vozidel jsoustéile ve Vyvoji.
Cilem konstrulce je dokonal4 ochrana jezdce pred nepifzni povétr-
nosti i nedistotou od motoru nebo vozovky. Neméla by viak piitom
byt omezena pifstupnost k motoru a pi'evodﬁn']‘v zé:jmu snadné
Yidr#by i oprav, ani zhorfeny jizdni vykony netinosnym zvySova-
nim véhy.
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5. JAK JEZDIT?

Struénou odpovéd na tuto otdzku znd kaZdy; zni: dobte
a bezpec¢né. Slivko ,,dobie” neni ledajaké, mize mit mnoho vy-
znami. Reknou-li napifklad predni motocyklovi odbornici, %e nég
mistr silnic Frantifek Stastny jezdi dobfe, znamené to vrchol na-
geho dneiniho jezdeckého uméni. Nechceme oviem ¥ici, Ze se mi
kazdy snaZit jezdit také tak. Moped jede asi 50 km za hodinu
a pétindsobnou rychlost pfenechme bez z4visti piece jen Frantis-
kovi Stastnému. Jezdit dobie znamené pro motoristy na strojich
této kubatury osvojent si jezdeckych schopnosti, imérnych tomuto
vozidlu. I to je dosti ndroéné. Je nutno s jistotou ovladat stroj
v kaZdé situaci. Musime védét, jak a kde brzdit, jak fadit, kdy jet
s motorem G4stednd zatizenym a kdy na plny plyn. A také si musime
védét rady i se smykem na kluzké vozovce nebo niledi. K tomu
viemu potiebujeme zkuSenosti pii Fizeni vozidla. Pak budeme na
ka¥dou situaci reagovat okam?itd a reflexfvné. Dokud dostatek
zkuSenosti nemame, musime jezdit zvldst opatrné.

Jezdit bezpeéné znamend jezdit tak, abychom sobd i jinym
zachovali Zivot a zdravi. Af se zvId4té mladi motoristé nemyli:
Otodit plynovou rukojeti a jet rychle neni uméni. Vycvisens opice
to umi také. Je-li motorista vyzbrojen pro jizdu pouze strojem
a odvahou, je pohieb smutnym, ale éastym ukongenim jeho jezdec-
ké dinnosti.

Naproti tomu uméni je jezdit dosti rychle a ptitom bezpedné.

Vybaveni vozidla

Kazdy musi zaéit od zatatku, to je obvykle od chvile, kdy na
dvofe, pfed domem nebo pfed prodejnou s motorovymi vozidly
stoji zbrusu novy moped. Nejprve ovéiime, Ze ve vybavé vozidla
je vSechno, co bylo uétovdno: hustilka, nifadi, poptipadé dalsi
dopliiky. Neni toho mnoho, ale néradi musime vozit stale s sebou,
abychom nebyli odkézéni jenom na laskavost druhych. Vybavu
vozidla vidy doplnime zdloZni dudi a zapalovaci svitkou s tésné-
nim, zkontrolujeme, méame-li zdsobni %érovky (od kaZdého druhu
jednu) a nejnutnéjsi potfeby pro ofetfeni zranéni, tj. desinfekéni
prostfedek na pokoZku a obinadio.
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Pro delif cesty nebo motorické tiry je nutno vybavu vozidla
doplnit jekté dalsimi souddstmi. Je dobré mit je&té kus palivové
hadi¢ky, vhodné jednak ke spojeni nadr#e s karburétorem, jednak
k piepousténi paliva do néddrZe nebo z nadrze. Vhodny je i zésobni
kondenzator a pirerufovad, kousek jemného smirkového platna,
spojka fetézu a pomicky na zalepeni déravé duse. To jesté doplnime
gistym hadrem a mydlem v tubé.

Spuiténi motoru a jizda

Otevieme palivovy kohout a je-li motor studeny, asi na 5 vte-
Fin stlatime pieplavovact kolidek. Zidné ,,cupovéni“! Tupime tfm
zbytetns jehlu plovdku. Levou rukou stiskneme dekompresor a je-li
zafazen neutril, sefldpneme peddl smérem vpfed. Asi upmstf'efl
zdvihu pedélu shora dolt pustime dekompresor a motor naskodi.
Nechyti-li, spousténi opakujeme. Nespoustéjme motor vsedé, sto-
ji-li moped na stojanku. Stojanck je dimenzovén jen pro samotné
vozidlo. Pred seflépnutim si pfipravime pedél natoéenim (pii vy-
pnuté spojee) do polohy &ikmo vpied. Pedél dole pietotime kousek
- za nejspodndjii polohu, aby druhy byl piipraven pro Slapnuti, kdy-
by motor hned napoprvé nenaskodil.

Pred zafazenim prvnd rychlosti zvétéime trochu podet otadek
motoru. Pak zafadime prvn{ rychlostni stupeii, pozvelna piiddvame
plyn a stejné pozvolna poustime spojku. Moped se rozjede. Nohy
déme na pedaly. Kaidy jezdec je zvykly brzdit vidy stejnou no-
hou. Je.li to pravéa, mame pii jizd® pravy pedal postaven fikmo
vzadu nahoru, aby byla noha i brzda pfipravena lk okamZitému
brzdénf. Moped se rozjede na prvnf pfevodovy stupefi a motor mé
piitom uZ dosti velky polet otadek. Proto prefadime na dvojku;
zavieme plyn, stiskneme spojku a pretofenim rukojeti zafadime
druhy pfevodovy stupen. Pak spojkovou paku opét uvolnime za
soudasného piidavani plynu.

Chceme-li zastavit, zavieme plyn a pouZijeme zadni brzdy
nebo obou brzd soudasné. Kdyz uZ dojiZdime, vypneme spojku
jekté natolik vdas, aby motor neikubal. Zaiadime neutril a do-
brzdime. :

Zabihdni nového stroje

Novy stroj zajiZdime opatrng, aby se nezadrel pist ve valei.
Nejezdime na plny plyn ani na prvni, ani na druhy ptrevodovy
stupen.. Snazime se odhadovat tepelné naméhani motoru, a podle
toha upravit jizdu. Neméme-li v8ak dostatek citu a odhadu, mize
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se prece jen motor ,,zakousnout”. Projevi se to p¥i jizdé ndhlym
ubyvinim vykonu, jako bychom prudce brzdili. Vypneme oka-
mZité spojku a plyn piivieme. Motor nechdme dplné vychladnout,
zkusime nastartovat a opatrné jet dile. Doma prohlédneme pist
a valec a motor popiipadé opravime. :

«- Nerozezné-li fidié véas zadirdni, mizZe teplem roztazeny pist
ve valei pevné ulpét a motor pak zablokuje zadni kolo. Nésledkem
zadfeni miZe byt smyk vozidla. Nezkufeny #idi& je obvykle vyve-
den z klidu, nevypne ani spojku, smyk proto nemitize vyrovnat
a nasleduje pad. Tyto pady byvaji velmi téZké, protoZe k nim do-
chazi obvykle pfi zvysené rychlosti a nepfedvidans. Jsme-li na
silnici sami, nehrozi vdiné nebezpeéi. Horsi je, jsme-li uprostied
rusné frekvence. :

Riké se, e dobré brzdy jsou dileZit&j¥f ne% dobry motor.
Ale i ty nejlepsi jsou mélo platné, neumime-li jich spravné poui-
vat. Pri pfimé jizdé na suchu pouZivime obvykle obou brzd sou-
¢asné. Pro zmirnéni jizdy pred zatéidkou pfibrzdime zadni. V za-
tacce pokud mozno brzd nepouZivime, zvl45té na vlhlé nebo kluzké
vozovce. Dobry fidi¢ pied zatdékou ptibrzdi jestd na rovném tse-
ku. Pak brzdy uvolni a teprve ,poklidi* stroj do zatddky. Ze
zatdcky uz vyjizdi opét s plynem. Predni brzdu v zatééce nepouzi-
vame na kluzké vozovee viibec. Smyk piednifho kola, ktery by
nasledoval, nelze vyrovnat a jezdec se strojem upadne.

Smyk

Smyk je pfiné posunuti nebo natodeni vozidla p¥i soudasném
doptedném pohybu. Jednostopé vozidlo mé piitom snahu padnout
na opadnou stranu, nez na kterou se pohybuje smykem. Smyk
zadniho kola je moZno nékdy vyrovnat fizenim stroje. Stotenim
fizenf na stranu smyku se snazime i vozidlo na tutéz stranu sklopit
a vyrovnat tak pad. ZileZi to oviem i na situaci, ve které jsme se
do smyku dostali. Napiiklad jedeme-li po pravé strans silnice a pfi
zatddenf doleva se ocitne vozidlo ve smyku podklouznutim zadniho
kola smérem k okraji silnice, nemusime mit vidy dosti mista na
vyrovnini stroje. Pak bud vletime na pravou krajnici ve smyku
s padajicim strojem, nebo se smyk snaZime vyrovnat, co? je v t8sné
blizkosti krajnice nebo patniké riskantni,

Musime si uvédomit velice dileZitou skutefnost. Difvéjsi
piedpisy omlouvaly fidide tim, Ze jeho vozidlo ,,bylo ve smylu*.
Bylo to nesmysIné ustanoveni. Proto také dneinf dopravni #ad
urduje: ,,Ridié musi jezdit tak, aby své vozidlo vidy a za viech
okolnostt #ddné ovlddal®. Vozidlo ve smyku neni viak plng ovla-
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datelné, a proto je ¥idid odpovédny za to, Ze se vozidlo do smyku
dostalo. Tak je to sprévné. Ridi¢ musf jet tak, aby ke smyku vo-
zidla nikdy nedoglo. Samozfejmou vyjimkou je piipad, kdy je
vidi¢ v kritické situaci, kterou nepfivodil a kdy pii prudkém brzdé-
nf, aby zabranil nehodd, dostane smyk. Dopravni odbornici viak
takové situace s jistotou rozeznaji a zavinéni ptesné urdi.

Vozovky

Nejlépe a nejbezpetnéji se jezdi na silnici 8 drsnym betonem
nebo na asfaltové s hrubym povrchem. Méme-li na vybranou
mezi kratdl vzdélenosti po rozbité cestd nebo delsi vzdélenosti po
bezvadné silnici, volme druhou moZnost. Moped neni terénni
vozidlo, i kdy% také pfekoné lecjaké vymoly a lesni dvozy. Ne-

domnivejme se, %e kratsi cestou vidy udietifme palivo. P¥i jizdé
i o Sastym Fazenim spotfebujeme vice

na nizky prevodovy stupen
ne# pii klidné a rovnomérné, tfeba i delsi jizd®. A to neuvaZujeme
jelté opottebeni vozidla. Na dobré a suché silnici se nemusime
bét stroj v zatadce naklonit, stroj se dobfe ., vede‘ a ani rdm, ani
motor neni mimof4dn®é naméhan.

Dobte se také jede na vélcovanych silnicich s pevnym po-
vrohem. Aviak v zatdgkéch musime piece jen davat vétil pozor,
protoze povrch miiZe byt vydrolen a pod kolem ujf#di. Na silnicfch
s rozbitym a prainym povrchem je tteba jezdit zvlasf opatrneé.
Nerovnosti silnice pisobf na vozidlo mimofddnymi silami a Fizenf
je ztizeno. Sypky povrch vyluduje dobré piilnutf pneumatik
k silnici & vozidlo je velmi ndchylné ke smyku. P¥i deiti se prach
zméni v blato a jede se jestd hir.

Nepiitelem mopedil je zv1a§té prosluly druh dlaZby, tav.
,kotigi hlavy. Dlazebni kameny na takové silnici maji témér
polokulovy povrch, obvykle velice uhlazeny. Jedete-li na takové
dlazb® s prehusténymi pneumatikami, skade vozidlo tak, Ze ¥i-
zeni je znadné obtiind. Pfipodte-li se k tomu jestd nékdy vlhko,
pak je z jizdy moderni tanec. Musime dévat také bedlivy pozor na
opravované asfaltové silnice terstvd sypané drobnymi kaménky,
které lezi voln® na povrehu. Jsou pro motoristy stejné zradné jako
¥patny, sluncem rozpéleny rozmékly asfalt.

. Z nepiijemnosti, které mohou motoristu na cest® potkat, je
déét nejmensi. Jsme-li do destd vhodnd obledeni, jedeme déle.
Betonové nebo asfaltové silnice je pii delti bezpetna. Zvlagtni
opatrnost vyZaduje jizda, kdyZ zadiné priet. Pfechod mezi iplné
suchou a tplnd mokrou vozovkou je pro jednostopa vozidla ne-
bezpedny. Proto pozor, kdyZ pneumatiky vozidel ,,pisi* na vo-
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zovee! Déle trvajfci dést smyi ¢ pr
éisté'Ma' jede se opét dobfe. e povISLVE SRRl Taiirka Jorpal
ésta s tramvajovou dopr ;

; ¢ _ Pravou maji pro motori i
Zélll]d;%tl koleje. Nesmime je prejidét v ostrém irﬁlsﬂy 3;;?1
po umi moZno kolmo nebo témé¥ kolmo. Koleje byvaji nék& ug
;lliz; 4 Slgzl‘lbyda. Iézlllelljlma,tik&, zv1agté tizké, jakd byvé na gu:ﬁ:;e

» Snadno do zlabu kolejnice zapadne a natodi predni vidli :
s kolem. Nésledky jisté neni tfeba barvitd popisov;,t.Predm s

Jizda v noci

Jizda za tmy vyzaduje ¥ étleni '
’ je Fadné osvétleni. Mopedy maji dosta-
Einﬁzgrén EI;{:;];E i;ﬂﬁl}itotl:y,Pkteré osvétluji silnici 11:);. vzgﬁ,leor;?;gt
n8rno chlosti. Presto nesmime zapominat, 7 i
ma fidié méné presny odhad vzdalenosti y s predmity
: ti. Za tm fedmé

zdaji byt dile, neZ jsou ve skuteéd osti, & Pl jiads o DHbLILY
b ile, nosti, a pii jizdd se pribliZuif
gc]?le?pa feJEdn?u s}z: Zta,lo, Ze takovy Spatny a:])dhad vzlc;zleﬁz:ﬂ

vinil opravnl nehodu. Zv14&6® musime dét pozor n
]B;} ]é‘rilﬁd%ml, i I:d'ysi jsou fadné oznadené éerven)?nﬂvét]e;.PI{{)z?lg
mtﬁo vyk]e. predniva mnohem déle dozadu, ne# je svétlo. Jedme
Eshﬁ Hv nﬁlf?;e :fﬁzzié- a t:kt% neosliiujme protijedouci vozidla
- ny motorista, zmirnéme radéji rychlost neb '
i:gi;al;vt?r?{ I.I'fle{}:? 1:1 zé];:]n;u n&éi£ezpeﬁnosti. Nikdy jse gedivim];edg

rotijedouciho i i i
e vozidla, ale upirdéme pohled spie k pra-

Jizda v zimé

Jsou motoristé, ktei hlisai ing

' risté, ji: Jedind motocykl ; 7
Sd?éatza;m d:fmst'mde?’ pro léto i zimu, den i n?c I{:etes.lgul?ﬂrg}{

] > dnem 1 nocf, a pfidejme jests jaro a odziz.n V zimé j
Ez &ie“lil%i]ﬁii ;}nﬂ;:.iné, }fe 1;:3 ta slova, hudvzamgt v opo%riefnﬁiﬁézg
, enych milovniki silnic a benzinu. T i
neméni na skutednosti, Ze jezdi 1 i il
o e potézﬁz ];;;:z t v zimé na jednostopém motorovém
Mgﬁii{ﬂ \;i&kAnechceme i‘*fci, Ze by neflo v zimé jezdit na mopedu
vozid]c;]: d{ém&df;?;ci} 3et11%0pfsd prlo zimni provoz nejvhodnéj§£

'y, protoze je nejlehdf. V zimé se dobie j
i!le:} %;lf Seﬂr:gi ﬁlﬁiﬂé mék?r {:3; vyso]é:,? snfh, Zadn{ koloovzesi]féi%
g a Je tieba jen dbat, abychom neuvedli ]
g]?uit;:gllzu pr;dnim k_olgm. Horsf je to na zledovat&lé vozovee .ngé
. Ilre e k c{h‘ Jen pomald a opatrné jizda, kterou mige
usnadnit novy a ostry vzorek na pneumatikdch. Nejnebezpednsjii
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je na vozovee tajfci led a zmrazky. P¥i pfidin{ plynu se protééi
kolo, pfi brzdéni se vozidlo dost4va do smyku. Takové silnici se ra-
d&ji vyhneme.

E
Obleéeni

Jizda na ka¥dém jednostopém motorovém vozidle vyZaduje
zajisténi ochrany zdravi. Jezdec je vidy vystaven nebezpedi pidu,
jeho# nésledky musime omezit na nejmensf miru. Dvé nejdileZi-
t&j81 ochranné pomibicky jsou pfilba a rukavice. Agkoliv piilba
neni dfedné predepséna pro Fidite mopedi, pouZivejme ji v zdjmu
vlastni bezpeénosti. Rukavice by mély byt naprostou samoztej-
mosti a bez nich by %4dny motocyklista nemél vyjet. Jak jsou
nepostradatelné, to zadateénici obvykle poznaji a% po prvnim
padu, kdy si dlouho osetiuji odiené kotniky.

Nejvhodngjsi oble¢eni na moped nebudeme piedpisovat. Roz-
hodné to nejsou trenyrky a tenisky. Nutné jsou alespoti dlouhé
kalhoty a polobotky, koZend nebo nepromokavd bunda, pfilba,
rukavice, #tek na krk. Jedeme-li v nejistém podasi, doplnime
oblek je¥té nepromokavym pldstém do dekté. Jinak tomu je oviem
v zim&. Neméme-li koZeny oblek, musime mit teplé pradlo a ponoz-
ky, dobré a radéji vétil boty pies kotniky; pak tiiprsté, teplé ru-
kavice s berdnkem a pod pfilbu radiovku ncbo pletenou é&epici.
K tomu dlouhy teply kabat nebo koZich. Takto vybaveni mliZeme
jet bez rizika, Ze poloZfme zimnimu motorismu na oltéf své zdravi.

Bezpefnost na silnici

Lze jezdit bez trazu? Jistd, avdak nivod nelze obsédhnout
jedinou definici. |

Kazd4 spoledenska lidské dinnost by byla bezvyslednd, kdyby
nebyla organizovédna. Tim spife potifebuje zékonitost a fad do-
prava, coZ je jist® dinnost nad jiné mnohotvérnd a komplikovana.
Predstavme si, #e by dopravni{ ruch byl Zivelny, bez fddu a usmér-
tovéani. Tézko domyslet. Jen stiedovéké mory by se daly porovnat
e situaci, kterd by nastala.

0Od této pohromy nds ochréni dopravni ¥id a dobrovolnd
kézen a ohleduplnost.

Dopravni f4d je souhrn nafizeni, jimi% se musf kaidy ¥idit,
chee-li pousivat ulic, silnic a cest i jinych prostoré k dopravé lid
i nédklad. Vztahuje se tedy také na chodce. Znalost dopravniho
t4du a jeho dodrZovéni je zdklad bezpednosti dopravy. Nelze viak
zabrénit tomu, aby nezodpovédni lidé tento ¥4d neporudiovali. Lze
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sice zjistit vinu a vinfka postihnout trestné, neni vSak moZné
vratit postiZenym %ivot a zdravi. Proto k dodrZovéni dopravniho
fidu je nutnéd jestd dobrovolns kézefi a ohleduplnost &lovélka,
k glovéku. Je to nutny doplnék vyhlisek, zdkont a naffzeni.

Statistika dmnrt{ a tirazéi na silnicich je otfesna. Diagramy
nehod leti vzhiiru rok od roku a den ode dne. Kapacita li%ek na
chirurgickych oddélenich nemocnic se plnd vyuzivi. Znovu se
vtird opézka: Je moZno jezdit bez tirazti? Ano. Ale jen tehdy, bu-
deme-li dzkostlivé dodrzovat dopravni ¥4d a kdyi k tomu jesté
piiddme ohled k Zivotu a zdravi druhého. Jezdit rychle neznamen4
drZet rukojet plynu stéle na doraz a potom stat pred kazdou
éewen?u. Lépe je jet s prehledem, rovnomérné, bez zbytedného
brzdéni a zrychlovéni, dodrZovat sviyj cestovni primér. Je to
rychlej&i i levnéjii a bezpednd;jsi.

vJeiité nékolik slov na ndmét motorismus a alkohol. Autorovi
se piféi klist tato dvé slova vedle sebe, jak jsou vzédjemnd proti-
chtidné. Vidyt motorismus, to je ruch, d&nf, radost. Vyzaduje
bystrost, postieh, viech pét smysli pohromads, duchapfitom-
nost. Alkohol otupuje lidskou nervovou soustavu, tlumi vgechny
smysly a reakce.

Presto jsou lidé, ktef{ oboje spojuji. Opijeji se'a vsednou za
volant nebo Fiditka, atkoliv jejich misto je jinde. Tam, kam patii
kazdy jiny zlodinec.

Doufejme, Ze jesté pifsn&j&i natizeni dopomohou k tomu,
gbylfhnm slova motorismus a alkohol nevyslovovali jednim

echem.
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6. UDRZBA A OPRAVY

Vieobecné

Motoristé maji na udribu a opravy svych vozidel rtzné
nazory. Podle toho mtiZeme majitele motorovych vozidel rozdélit
asi na t¥i skupiny.

Jednu skupinu tvoii motoristé, jimZ se motocykl nebo automo-
bil stal smyslem Zivota a splnénim viech tuZeb. R4no odemknou
garéZ, podivaji se na své vozidlo a pak teprv klidné odjedou do
zaméstnani — tfeba tramvajf. Jsou ochotni se kdykoli vrhnout na
svlj stroj, vyzbrojeni mnoha é&isticimi prostiedky, poéinaje Etdt-
kou a petrolejem a konde rliznymi sapondty a lestidly. Prekypuji
blahem, maji-li své vozidlo v dokonalém stavu, &isté a krésné,
a upadaji do melancholie, kdyZ zjist{ v motoru podezfelé zvuky.
Jsou to obvykle svitedni jezdci, jimZz i mald porucha d&in{ velké
starosti. .

i Motoristé druhé skupiny jezdi bez jakékoli péde o stroj a ¥i-
kaji, Ze maji vozidlo proto, aby na ném jezdili a ne aby je &istili
a opravovali. Jedou na téméf prazdné pneumatice. Nikdy nedisti
8vé vozidlo. Nikdy je nemazi. Nikdy nedotéhnou jediny &roub
ani matici.

Tteti skupina vénuje vozidlim rozumnou a ‘mérnou pééi.
Prihlasme se do této skupiny a rozmnoZme podet jejich &lenii. Tak
se ndm bude jezdit nejlépe a vozidlo dlouho vydr#i bez véZnych
poruch, v dobrém provoznim stavu i vzhledu.

- Neni pfehnané, pfirovndme-li pééi o motorové vozidlo k pééi
o lidské zdravi. Je obtiZné nemoci 16&it. Snadn&jsd{ je jim pred-
chézet, Pravé tak je snadndji a levnéjsi spravné udrzovat motorové
vozidlo, a tim piedchézet poruchdm.

Pééi o motorové vozidlo délime na udrzbu a na opravy.
Udr¥bou rozumime pravidelné price na motorovém vozidle po
ujeti urditého podétu kilometrii nebo po uréité dobé provozu. Smé-
fuje k uchovani nejvy#si provozni schopnosti vozidla i pfi jeho
plném vyuzit{. Udriba ma charakter preventivni, ochranny. Pra.
videlnd 1ddrzba je delndjsf a hospodérnéjsi ne’ Zivelné tkony,
provadéné az se zalind projevovat zavada. Vdéasnou tdrZbou
méme moznost rozeznat vadu nebo opotieben{ jektd véas, abychom
zabranili vzniku poruchy nebo aspoii oddAlili nutnost opravy.
V ramci idrzby dbdme o &istotu vozidla, sefidime nékterd tstroji,
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doplnime vzduch v pnewmatikéch, namaZeme souddsti, kde je to
tfeba, odstranime nesprdvné vile atd. Pritom obvykle neni nutna
demontéz souddsti nebo jejich vyména., Na prvni misto jsme za-
fadili pééi o &istotu vozidla. Ta je nutnost{ i z hlediska ¢&ist8 pro-
vozniho. Na zaSpinéném, zaolejovaném vozidle nepozndme, zda
nékde proliné olej. Blato mezi chladicimi Zebry valce a hlavy brini
dobrému chlazeni. Nedistota mii%e zakryt i porufeni dileZitych
souddst! motoru i rdmu. Motor mé nékterd jemné dstroji, napt.
zapalovani, kterd mohou byt nedistotou vytazena z funkece.
Cistota vozidla pfitom nezélezi jen ve vyleitdni chromovanych
souddsti. Pfedeviim je nutné fadns odistit motor a rdm od prachu,
blata a oleje. K tomu stadi trochu petroleje, §tétka a proud vody
z hadice, nebo i jen védro vody a ruéni kartdé s mékkymi z{ndmi,
Pii myti vozidla si v&imédme souddsti, jejich vzhledu i mo¥nych
zavad.

Vzhled vozidla prozrazuje vztah Fidide k pofadku. Také jisté
neni piijemné, strachujeme-li se pfi j{zds, abychom si nezniéili
odév od nénosi oleje a prachu na motoru nebo od karbonu na vy-
fukovém tlumiti. Je-li béhem cesty nutné néjaké oprava, je tim
nepfijemnéjsf, musime-li se nejprve ,prokousat’‘ neéistotou
k vadné souddsti. Pak je zbytetné hubovat na neéistotu, kterou
jsme sami dfive nechali bez povSimnuti.

Opravy jsou riizného druhu. Vétéinou viak zélezeji ve vymeéns
nékteré soudasti za novou a znamenaji nutnost bud &asteéné, nebo
uplné demontéZe motoru nebo rému. Jde-li o vyménu nékterych
sou¢ast{ uvnit¥ motoru, je dasto nutné vyjmout motor z vozidla.
Véasnou mensi opravou zabranime pozdéj¥ velké opravs, kterd
miZe vyfadit vozidlo na fadu dnf z provozu.

Ném jde hlavné o to, abychom sii véechny opravy mohli udslat
sami a nemuseli se obracet na opravnu. K nékterym opravim po-
tfebujeme urtité specidlni néstroje. Bez nich kol nezvlidneme,
a budeme-li se pfesto o to snait, pak mfizeme hrubé pogkodit
nélkterd tstroji vozidla. Jako pifklad uvedme oddéleni obou polo-
vin motorovych skiini od sebe. Bez demontéZniho pipravku se
ndm to nepodaii. Oddéleni polovin motorovych skifni pomoci
Sroubovikil a kladiva znamens vZdy poskozeni dosedacich ploch,
které miiZze byt i neopravitelné. Proto pii vétéich opravich musi-
me postupovat podle odbornych rad. Usetiime si mnohd zklaméni
i mnoho penéz a dasu. V dal§im textu je postup p¥i opravéch i po-
tFebné néfadi podrobné popséno.

Samoziejmou snahou ka?dého motoristy je, aby vozidlo bylo
stale pohotové. Toho dosdhneme jednak udrZbou, jednak Zetrnym
zachézenim a obsluhou vozidla pfi jizdé. Uvazme, Ze motor mope-
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ehkého motocyklu mé obsah 50 cem. Je tak maly, Ze se
3;&1:1};01 rozmérnéjii sﬁ;tovky. Presto moped slouzi po dloghou
dobu a desitky tisic kilometri, ja;thie motoru a ramu vénujeme
i minimélnf pozornost a pédi. o .
&IEBPJO: ?&ba’ jezdif s citem. Nepfetéiov’a,t’vwidlo’am vihou, ani
jizdnimi vykony. Napriklad po pfekonéni prudkého stoup.fmi je
dobie jet chvili pomalu, aby motor 131101'11 vychla,d.z}out. Také rs;jz;_zéi
prevodovych stuphiti nesmi byt nésiiné. Moped si dé4 mnoho libit,
ne viak vdechno. Slugné zachdzeni s vomd_lem se vidy projevi
v dlouhé Zivotnosti, levném provozu a co nejmensim pogtu oprav.
Mopedy Stadion S 11, Stadion S 22 a rn?ped Jawetta 111234];}
motory téméf shodné. Valnd vétsina ﬂ’ouééstz mot?ru je Sté?ind
u viech tii typd. Proto i popis oprav & uc%rib'y sloudime. Ponéku
konstrukéné rozdilny je lehky motocykl Pionyr.

Karburator

Karburator nemé #4dné souddsti, které se pravidelné pohy-
buji. Nepravidelny posuvny pohyb kciné, pouze ﬁoulié,tko v niou-
patkové komofte. goupitko je do oteviené ;mlohy. tazeno lf'._’ em
bowdenu, zpdt se vraci plsobenim vratné pruziny. PruZina je
hornim koncem opiena o viko &oupétkové komory, spodnim o dn'o
Youpatka. Tam piidrzuje zdrovel pojistku, kt?l‘fh je zasunuta d; zlj;-
fezu jehly. KuZelova jehla vyénivd uprostied ze dna ﬁtzup tka,
a svym prifezem méni pii rhznych polohé,?h ﬁonatk& pruto't‘m}}
plochu rozpraSovade. T;ni méni mno#stvi paliva ve smési pri

ném otevreni Soupatka. _ .
éérﬂtef’o{slmjnlmu sprémfé funkce karburdtoru je, aby palivo piité-
kalo v dostatetném mnozstvi do plovikové komory. Prot? nédr
paliva musi byt vidy uvniti éistd, bez usazenin a kaIP. Vypustny
kohout, ktery je na nejnizifm misté nédrZe, by se jinak snadno
znedistil a ucpal. MaZe se pak stat, Ze poruchy hledéme v kva,rbu-
rétoru a zatim je k ndmu ucpin piitok. Stdhneme-li pryzovou
piivodni haditku z koncovky karburdtoru, na kterou je VD]glé _nal.t
vletena, zjistime, je-li haditka nebo kohout ucpén, popr. je-li

alivo v nadrzi. . o
Vﬁbef’é]%e o karburdtor mé prevainsd raz ddrzby. %.{[a.lokdy je m"eba,
karburadtor opravit. Je to vétdinou te}ldy, I:dyzu se mec.ha.nicl};y
potkodi. Je-li napt. otludena dosedaci Ploch&. piiruby, _36,‘.1326 ai
ji orovnat, aby dobie doléhala k tésnéni a aby motor x}epus.lga,
faleiny vzduch. Podkozenou reguladni jehlu #oupétka je nejlépe

it za novou.
vmi?;;ﬁjemné poruchy zpfisobuje voda v karburdtoru. Dostane
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se tam pfi myti stroje, ndkdy i prudkym de¥tdm. Motor s vodou
v palivu obvykle viibec nespustime. Proto je nejlépe karburdtor
vyjmout, vydistit a znovu namontovat. Mame-li vodu v nadrzi,
odstranime ji jen vypu§ténim obsahu celé nadr¥e a oddélenfm vody
od benzinu. Nastésti se obé kapaliny navzijem nemichaji: vnidobé
se voda usadi na dné a benzin nahote.

Castou zdvadou u viech typh karburdtori je nedokonalé do-
sednuti jehly ploviku do sedla p¥ivodu paliva. Smitko nebo jiné
necistota se dostane pifvodni haditkou a# do vtokového hrdla
plovakové komory a miiZe se usadit v sedle plovikové jehly nebo
piimo na jehle. Jehla pak nemfize dobfe uzaviit vtok paliva, jehoZ
hladina stoupd jak v plovikové komote, tak i v rozprasovadi.
Neni-li motor v chodu, vytéké palivo odvzdusfiovacim otvorem
ven z plovikové komory, nebo teée i sacim hrdlem do vélce. Je-li
pritom pist v okoli horni dvraté, miZe benzin vyplnit cely prostor
klikové skiind a pii spousténi motoru se miZe vé#nd podkodit
klikovy mechanismus.

Pracuje-li motor s netésnym .vtokem plovélkové komory, mé
prilis bohatou smés. Jeho chod je nepravidelny, zapalovani vyne-
chéva, nelze zvysit podet otddek a vykon je maly. Karburdtor je
tieba vydistit a motor pobé# opét pravidelns.

Kdykoli distime karburdtor proplachovinim v benzinu, ne-
opomeiime nikdy pfed namontovinim namoéit sitko vzduchového
Gistide do smési oleje a benzinu v poméru 1 : 1. Olej, ktery ulpi
na sitku, dobfe zachycuje prach z nasivaného vzduchu.

Pred spuSténim studeného motoru stiskneme preplavovaci
koli¢elk na plovakové komote asi na dobu péti vtefin. Stisknuty
kolidek piidrzi plovék dole a palivo uvolnénym vtokovym sedlem
natece do komory. Tim se zvyi i hladina paliva v rozpradovadi
a motor spoustime na bohatou smés. Néktei{ motoristé pii prepla-
vovani plovikové komory rychle st¥{davé tlasi a uvoltiujf piepla-
vovaci kolidek, ,,cupuji. Tim se sedlo vtokového hrdla zbytedné

- vytloukd, popt. se poskodi plovék. Lépe je kolitek klidng podret

stladeny.

Karburdtory nafich mopedd jsou viechny v zésads stejné.
Lisi se jen uspofdddnim soudist!, a proto i vnéj§im vzhledem,
Motor mopedu Stadion S 11 je vybaven karburdtorem Jikov
2912 M (obr. 13). Je to maly karburator vejditého tvaru. Svou
spodni &dsti zapada do prohloubeni v motorové skiini. Mezi dose-
daci plochou na vélei motoru a piirubou karburdtoru, kterou je
Ik vélci upevnén, je vlozka séni s tésnénfm z tvrzendho papiru po
obou stranich. Spodnf vilcové &ist karburdtoru je k horni $4sti
pripevnéna zespodu tiemi &rouby a v jejim dnu je kovové sito,
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které &istf nasdvany vzduch (obr. 14). V oddélené prostoie spodni
S4sti karburdtoru je vsazen pryZovy tésnici krouZek. Ten utéstiuje
zespodu plovakovou komoru, jsou-li obé &4sti karburatoru smonto-
vény. Plovdkové komora je na svém spodnfm konci spojena ka-
n4lkem se spodnfm koncem rozprafovade a sem je zasazena tryska.

Obr. 13. ' Obyr. 14. Karburdtor
Karburétor Jikov 2912 M. Cistici sitko
Jikov 2912 M nasdvaného vzduchu

Tryska je zamontovéna po levé strané karburdtoru vedle Sou-
pétkové komory a ve svém dolnim konci mé kalibrovany otvor,
ktery odmé&fuje pritok benzinu mezi plovékovou komorou & roz-
praBovadem.

Soupétko karburdtoru mé po strand drazku. Do ni zasahuje
kolitek, vyénivajici zevnité do Soupéitkové komory. Tim je Sou-
pétko zajiiténo proti otodeni. DréZka v Soupétku také slouzi k na-
vledeni konce lanka bowdenu do Soupétka.

Udrzba karburdtoru Jikov 2912 M je jednoduché. Obvykle
pii myti stroje omyjeme karburdtor od prachu a oleje. Trysku
obdas vysroubujeme a profoukneme jejf otvory na spodnim konei.
Nikdy je neprodistujeme dratkem nebo Ependlikem, protoze by se
pramér otvort zvétsil. K prodisténi postadi obydejnd Ziné nebo
proud vzduchu.

Nejlépe se viak karburator vygisti, odmontujeme-li jej od
motoru, rozebereme a omyjeme v &istém benzinu. Odmontovéani
karburdtoru je jednoduché. Nejprve se pfesvédéime, zda je vy-
pustny kohout u nidrZe uzavien, a pak stdéhneme piivodn{ hadidku
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z hrdla. Odéroubujeme drazkované vitko Soupatkové komory
a vytahneme Soupétko, které zlstane viset na howdenu. Dadvéme
pozor, abychom pritom nepotkodili regulaéni jehlu, kterd vyéniva

- zespodu Soupédtka. Klitem povolime dv& matice na zavrtnych

Sroubech, kterymi je karburdtor upevnén k valci. Stdhneme pod-
lozky pod maticemi a pak uZ karburdtor snadno vyjmeme. Vysu-
neme jej dozadu a pfitom vzadu jej mirné zvedéme z prohloubeni
motorové skiiné. Vysroubujeme trysku. Povolime a vySroubujeme

Obr. 15. Karburétor Jikov 2912 M. VloZeni plovdku

tii Srouby, které spojuji spodni dil karburatoru s hornim. Obé
¢asti oddélime a opatrné vyjmeme plovak z plovikové komory.
Viechny soutasti omyjeme v &istém benzinu.

Chceme-li sejmout i Soupdtko s lanka bowdenu, musf byt
otodné rukojet plynu na pravém ¥iditku v dplné zaviené poloze.
Potom mizeme Soupatko stlacit k vidgku Soupdtkové komory. Tim
se uvolni konec lanka bowdenu a lanko vyhneme draZkou Zou-
pétka, které pak uvolnime p¥i zatladeni k vitku soupétkové ko-
mory. VBechny souddsti se tim uvolni. Po né&kolikerém sejmuti
Soupatka ziskdme dostateény cvik a tuto préci déldme bez obtiZi,
stejné jako namontovéni. Pfitom postupujeme takto: Naviékneme
na lanko bowdenu vi¢ko Soupdtkové komory a pak pruZinu Soupat-
ka. Konec lanka vloZime do drazky Soupdtka a pruZinka je ptitom
opfena o jeho okraj, Stladenim Soupédtka k vitku komory zaskodi
koncovka lanka do vyfezu dna foupdtka i do vyiezu pojistky
jehly. Vytez pojistky jsme predtim nastavili do souhlasné polohy
s vyfezem dna Soupéitka. PruZind pomfizeme, aby zaskodila do
dutiny soupatka.
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Pri montaz obou é&asti karburdtoru musime postupovat
opatrndé. Horni &4st uchopime obricend (vejéitym zaoblenim
dolti) a do plovdkové komory vloZime plovék (obr. 16). V popsané
poloze vkladéme plovik tak, fe zahrocenym koncem plovakové
jehly jej viozime dolit do tésnictho sedla pifvodnfho hrdla. Pak
se presvédéime, zda ve spodni &isti karburdtoru je v kruhové
draZce sprdvné vioZeno pryZzové tésnén{ a dolni st piiklopime
opatrné k &sti horni. Pfitom dbame, aby jehla plovéiku zapadla

Obr. 16. Karburdtor Jikov 2912 M. Sestaveni plovédkové komory

spravné do vedeni uprostfed dna plovikové komory a abychom
také celou spodni &4st ustavili spravné vzhledem k dirdm pro tii
piipeviiovaci rouby (obr. 16). Pied zafroubovinim se piesvédéi-
me jemnym zatfepanim, zda se plovak volné posouvd ve vedeni
jehly u tésnictho sedla i ve vedeni ve dné plovakové komory. Pak
obé dasti sefroubujeme k sobd a zasroubujeme té% trysku. Nez
upevnime karburdtor opét k vélei, namodime sitko vzduchového
tistide do smési oleje a benzinu v poméru 1 : 1, aby dobie zachy-
coval prach. Pak se pfesvédéime, zda tésnénf z tvrzeného papiru je
na 8roubech a dosedaci ploSe vloZzky s4dni dobfe nasazeno a zda
neni pofkozeno. Karburdtor potom nasadime na rouby, navlékne-
me podloZzky a nafroubujeme matice, které stiidavé a s citem do-
tahujeme. Do Soupitkové komory vloZime ¥oupétko. Lze tak
udinit pouze v jediné poloze, kdyZ driZku sprivné nasuneme na
koli¢ek. I potom posouvime opatrné ¥oupdtkem dolfi, aby se
jehla spravné zasunula do rozpraSovade a aby se nezpridila a ne-
ohnula. Je-li Soupdtko v nejniZ&i poloze, nadroubujeme vitko
Soupitkové komory a navlékneme benzinovou ptivodn{ hadigku.

Motor nastartujeme bez potiZf jen tehdy, je-li spravnd sefizen
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béh naprazdno. Ten u karburitoru Jikov 2912 M sefizujeme
Sroubkem ve vitku Soupitkové komory. Otdcdenim tohoto Sroubku
se posouvé ¥oupdtko nahoru nebo doli v okoli zaviené polohy.
Tim setizujeme bdh naprizdno. Sroub zajistime v nastavené poloze
pojistnou matici. Béh naprézdno sefizujeme, je-li motor teply. -
Jinak by po ohi4ti mél prli§ velky podet otadek. Karburator
Jikov 2912 M m4 trysku s pritokovou hodnotou 45. Pouziti jaké-
koliv jiné trysky, at u# s vét§im nebo mensim pritokem, mé vidy
nepi{znivy vliv na vykon motoru, protoZe velikost trysky a primér

~difuzéru jsou ve vzéjemné zavislosti.

K motoru mopedu Stadion S 22 byl zkonstruovan karburator
Jikov 2912 PS (obr. 17). Tento
karburédtor je polospadovy. To
znamend, Ze se S4stedné vyuziva
vahy proudici palivové smési
k dokonalej§imu plnéni motoru.
Po levé strané karburatoru je
plovikovd komora, po pravé
strané hlavni tryska, tryska pro
béh naprizdno a sefizovaci roub
b&hu naprizdno. Plovikové ko-
mora mé nahofe viko pripevnéné
dvéma &rouby, s pfivodnim hrd-
lem a pieplavovacim kolickem
(obr. 18). Obdobné jako u pie-
deslého typu Jikov 2912 M je
i zde veden ze dna plovikové
komory kanélek k hlavni trysce
a od ni do rozprasovade. Zapal-
né smés pro chod naprizdno se
viak netvofi v rozprafovadi, ny-
brz ve zvliddtnim sméSovacim za-
fizen{. Proto m4 karburitor Ji-
kov 2912 PS kromé hlavni trys-
ky je§té trysku pro béh naprazd-
no. K té pftitéké palivo z plova-
kové komory vlastnim kandlkem
a tryskou protékd do sméSovaci
komiirky, do nfz vstupuje vzduch
dlouhym a jemnym otvorem 2
prostoru za sitkem d&istide vzdu-

Obr. 17, Karburdtor
Jikov 2912 PS

Qbr. 18. Karburdtor
: : 8 Jikov 2012 PS.
chu. Vyjme-li se opatrné sitko, Deomontdz vidka plovdakové

je zatatek tohoto vzduchového komory
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kanglku vidét vedle podobného, vététho kanalku, jimZ se vede
vzduch do rozprafovade hlavntho systému. Sméfovaci komirka
je pak spojena mali¢kym otvorem, tsticim tésné za Soupéitkem,
se sacim hrdlem karburatoru.

Vzhledem k popsanym dvéma systémiim pro tvofeni zdpalné
smési — hlavnimu a pro béh naprizdno — mé karburdtor Jikov
2912 PS velmi piiznivé vlastnosti. Vykon motoru dosahuje 1,8 k

i pfi malé spotfebé pa-

liva. Karburdtor je dob-

Fe pistupny pii &isténi

) i pfi vyjmut{ trysek ne-

/ bo sefizovani béhu na-

préazdno. Ten se sefizuje

Sroubem, umisténym na

O pravé strané karburédto-

ru mezi obéma tryska-

mi. Konee tohoto &rou-
bu je kuZelovy a zasa-
huje pod spodni okraj
Soupatka. — Otddenim
Sroubu se Soupétko mir-
né zvedd nebo klesd.
Proud vzduchu nasiva-
ny motorem se Soupét-
kem ve spodni poloze
Bkrti, tim se zvétduje
jeho rychlost, takie ka-
nalkem ze sméSovaci ko-

Obr. 19. Karburédtor Jikov 2912 PS. mirky strhivé vice pa-
Upevilovaci hrdlo karburdtoru. VloZzeni 1;
plovédku do plovdkové komory liva do sactho hrdla a

motoru.

Hrdlo karburdtoru mé obdobné jako karburator Jikov 2912 M
piirubu pro upevnéni k motoru dvéma &rouby (obr. 19). Aby byl
od motoru tepelné izolovén a mél sprivnou polohu, je mezi ptirubu
karburdtoru a vloZku v sacim hrdle vélce vloZena podloZka
z plastické hmoty sololitu, kterd mé z kaZdé strany tésnéni z tvrze-
ného papiru. Pfi nasazovani karburdtoru musime proto dbét, aby
vSechny tyto dily byly namontovany ve spravné poloze i poradi.
Na vlozku v sacim hrdle vélce, kterou obvykle nevyjimédme ven,
piiléhé mensi z obou papirovych tésnéni. Na to piiléh4 sololitova
podloZka, k nf druhé vétsi papirové tésnéni a konednd piiruba
vlastnfho karburétoru. Pax se na Srouby navledou pruiné podlozky
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a matice. Vechny tyto soudésti v uvedeném poiadi navlékdme na
oba svorniky, vyénivajici z vilce. Pfitom je tieba pamatovat, Ze
otvor vsololitové vloZce je §ikmy a jeho sklon musf odpovidat sklonu
sacfho kanilu od karburitoru az do vélce. Kdybychom podlozku
nenamontovali spravné co do polohy i sklonu kanélu, vznikla by
v kanéle preké¥ka, omezujici prichod smési. Také pfi navlékéni

Obr. 20. Karburdtor Jikov 2912 PS. VloZen{ foupdtka

papirovych t¥snéni musime dbét, abychom je nenasadili obrécené.
Otvor v tésnénf musi byt vidy umistén shodné s otvory sousednich
Sastl. ’

Pii obvyklé idrzbé snimdme pouze karburitor. Ostatni sou-
tésti zlistanou navledeny na obou svornicich.

Soupitko je v Soupdtkové komofe vedeno opét kolitkem
a drézkou (obr. 20). Proto lze Soupitko zasunout pouze v jediné
a spravné poloze. Bowdenové lanko je vSak zachyceno pi{mo ve
dné oupédtka, kde je pro lanko piisludny vyfez. Pii uchyceni Sou-
pétka na lanko provlékneme koncovku lanka kruhovou Sésti vy-
fezu a pak koncovku zaklesneme do zahloubeni na spodnf strané
dna Soupatka. Pfedtim oviem nesmime zapomenout navléknout
na lanko vi¢ko Soupétkové komory, vratnou pruZinu Soupatka
a také vloZit jehlu s jeji pojistkou do Soupétka. Poloha pojistky
jehly musi odpovidat vyznadeni ve dné Soupdtka.

Jehla mé na svém hornim konci étyti zatezy. Pojistku jehly lze
zasunout do kteréhokoli z nich. Podle toho je jehla bud spusténa,
nebo povytazena. Normdln{ seffzeni je takové, kdyZ pojistka je ve
ttetim zéfezu, poditdno shora. To odpovidéd jak dobrému vykonu
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motoru pfi &isteéném otevieni Soupdtka, tak i malé spotiebé pa-
liva. Piesunutim pojistky do jiného ziiezu jehly miiZeme oviem
v urtitych mezich ovliviiovat spotiebu pii jizdé s ¢dstednym
otevienim Soupatka. Ddme-li pojistku do prvniho nebo druhého
zitezu, bude jehla niZe a svym kuZelovym tvarem zmensi plochu
rozpraovade. Smés bude chudsi. Toto ochuzeni smési, pokud jsme
se k ndmu z tspornych diivodd rozhodli, nesmi oviem prekrodit
rozumnou mez. Jinak by akcelerace vozidla byla velmi Spatné
a karburétor by mél ,,diry“ (tj. pii urditych polohdch Gistetného
otevieni Soupatka karburdtor nedodavi smés o spravném sméso-
vacfm poméru). Pii rozjizdéni, i kdyZz pf¥iddvame plyn plynule, mo-
tor vynechdvd a opét zabere aZ pii vétsim priddni plynu. Tuto
zévadu odstranime tim, Ze pojistlcu jehly ddme na spodni zifez,
aby jehla ziistala v nejvy&&i poloze, imZ se obohatf smés a zlepsi
,.prechod® z chodu naprazdno.

Setizeni karburdtoru, tj. velikost trysek a poloha jehly, je
stanovena také se zfetelem na tlumié sani, ktery ma vliv na ¢innost
karburdtoru. Tlumié sani je z plastické hmoty a mé komoru, z niZ
nas4avi karburdtor vzduch. Do komory proudi vzduch valcovymi
otvory zvendi. Tlumig séni je ze dvou samostatnych polovin,
pravé a levé, které se ze stran priloZi ke karburdtoru. Kazda
z polovin je zdrovehi postranni okrasnou miizkou karburatoru.
Priruba hrdla karburdtoru méa po stranich nalitky se zavitovymi
dirami a také pod sitovym ¢istiéem vzduchu je nalitek s podob-
nymi dirami, do kterych zasahuji &rouby k uchyceni polovin
tlumide sdni ke karburdtoru. Pii montd%i dbdme, aby prava

ilev4 polovina tlumiée spravné

doléhala ke karburdtoru i vzd-
jemné jedna k druhé. Jinak by
komora tlumiée sani nebyla tés-
ni a funkece karburitoru by se
podstatné zhorsila.

Sprdavné sefizeni karburdiory
Jikov 2912 PS: hlavni tryska 52,

* volnob&#né tryska 38, jehla treti
zatez shora.

Moped Jawetta mé karbu-
rator Jikov 2912 N 11, ktery se
dosti 1i8i od obou difive popsa-
nych (obr. 21). Je to déno ce-
lIou koncepef motoru tohoto mo-
pedu. Motor mé lezaty vilec a na
jeho horni strand je piisroubo-

Oby. 21. Karburdtor
Jikov 2912 N 11
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véno sacf hrdlo. Hrdlo m4 na spodnfm konci ffrul;

pfiléhd k motoru. Karburdtor je nasazen na tntc? trubI}:lc;vék t?;.lﬁ

%cr)vé hgzlliu.ssw;rthT1 spoc}ﬁi Ogé.ail;]i, kterd mé tvar roz¥{znuté objimky.

pevnéni je tedy je uché: karb

-t }iﬂ * v j arburdtor se nasadi a &roub ob-
Karburdtor Jikov 2912 N 11 je spddovy. Palivo, rozprafend

do vzduchu, proudf do motoru svisle shora dold. Soupatkovs

komora je vodorovna, otodend kupfedu. Po levé strand je plové-

A ¢ % ﬂ.‘-".‘}i

Obr. 22. Karburdtor Jikov 2912 N 11. Upevnén{ vitka
plovédkové komory

kové komora uzaviena shora vigkem s pifvodnim hrdlem a pie-
plavovacim kolitkem. Vitko plovikové komory je pFifroubovino
dw‘éma sroubky se zapusténou hlavou (obr. 22). Sroubky se &rou-
bujf zespodu do malych néalitkd na plovékové komote i na vidku.
Z pravé strany je zasroubovéna do télesa karburitoru tryska a nad
ni je Eirm%b, kterym se sefizuje b&h naprizdno. Sroub béhu na-
grézd’no Je’ zajistén v potfebné poloze Sroubovitou pruZinkou.

oupatko je v Soupétkové komoie vedeno kolidkem a drédzkou. Do
diry dna Soupdtka je zasunuta regulaéni jehla, pojisténg plechovou
pojistkou v jednom ze t¥ zdfezfi na hornfm konci jehly. Lanko
bowdenu se obvyklym zpfisobem vloz do drézky Soupatka a za-
sune do vyfezu dna i vyfezu pojistky jehly.

Ke karburdtoru pati{ velly a ddinny tlumié sénf s &isticl vioz.
kou nasévancého vzduchu. Tlumié¢ je upevnén uvnitf rému nad
motorem & je spojen 8 hornim hrdlem karburétoru pryZovym
kolinkem. Motor mopedu Jawetta je téméF cely vestavén do samo-
nosného rdmu. V mistech uloZen{ motoru mé rdm tvar sk¥{ng,
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adola oteviené. Bodni stény této skiing tvoi zdroven vedeni chla-
dictho vzduchu po stranéch valce motoru. Stény maji otvory, aby
se mohl karburdtor jednak sefizovat a jednak uvolnit a pak vy-
vat. .
mﬁmfevé, gtrana skiin® mé otvor, kbtery umoziiuje piistup k prepla;-
vovacimu koligku. Na pravé strand jsou ve sténd otvory dva.
Jeden umozituje pistup k trysce a roubku béhu naprazdno,
druhy ke &roubu objimky, kterou je karburétor upevnén na hrdle.

Obr, 23. Karburétor Jikov 2912 N 11. Vysroubovéni trysky

Jinak je cely karburétor zakryt. Je-li tieba j{jj vydistit, musi se eel;r
karburitor vymontovat. K tomu je sice treb%_brpchu zrudnosti,
ale brzy pozndme, %e to jde velmi rychle. I pfi ¢idténi trysky je
v¥hodndjdl vyjmout cely karburitor, neZ vysroubovat trysku
otvorem ve sténd ski{nd rdmu (obr. 23). Pokud motorista nemé
potfebnou zrutnost, snazi se vytodit trysku éroubové.kel:'g. Jde’to
také, ale nemime-li p¥i ruce ndstrékovy klid 9 mm, jisté nam
tryska se &roubovéku spadne. Pro na.éroubov:ﬁni tryslfy je néstrd-
kovy kli¢ nutny. Klidem se tryska zaSroubuje alespon na né’kohk
. zhvith, pak uZ se Sroubovakem snadno doté{h.t}e._ I.SZe viem 6a:atem
karburatoru se viak nejlépe dostaneme, kdyZ jej vymontujeme.
Fi stupujeme takto:
Pﬂmﬁ%jﬁﬁvﬁ Ezaj.vi"eme kohout piivodu pa,li:va, a stéhn%ma pivodni
hadigku z hrdla plovikové komory. Pak vyjmeme pryZové kilfhlkﬁo
spojujici tlumié sani s karburdtorem. KoliPkD se lehce s e
jednim prstem, vsuneme-li ruku zpfedu do ski{nd ramu nad mottg.
Pritom je vyhodné — vyjiméme-li kolinko pravou rukou — nato é.t
prednf kolo mfrné doprava. Pak povolime Sroub objimky karburé-
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toru. Bowden plynu neni tfeba piitom odpojovat. Uchopime
karburator shora a vytahujeme nahoru. Pfitom jim mirné pooté.-
¢ime sti{davé vpravo a vlevo, aby se snadnéji vysunul. Nemfizeme-li
karburdtor std4hnout se sactho hrdla motoru, poméiZeme si &rou-
bovékem, ktery zasuneme pod stahovacf Zroub objimky a mirng
jim padime. Pozor, abychom pfitom nepoikodili kraj mistidky pro
odkapévajici benzin, kterd je nasazena na hrdlo pod karburtorem.

Pokud jsme neodpojili bowden plynu, zistane na ném karbu-
rator po vyjmuti viset. I v této poloze jej mizeme vyéistit nebo
sefidit. Snimdme-li vitko plovikové komory, musime p¥i jeho na-
sazovan{ dbét, abychom nepogkodili jehlu ploviku. Vitko opating
nasadime tak, aby jehla byla ve vedeni a aby uzavirala vtokové
sedlo.

Pfi montaZi karburitoru postupujeme opaéné nes p¥i vyjmuti.
Nasadime jej na hrdlo a je-li tfeba, pootadime jim doprava a do-
leva. A% narazi na doraz, srovndme ho, aby Soupatkovéd komora
sméfovala dopfedu a utdhneme froubovikem &roub objimky.
Nyni je tfeba nasadit pryZové kolinko. Jedna strana kolinka je
del#f, druh4 krat$i. Deldi stranou se nasadi na tlumié, kratgéi na

karburator. Pfi nasazovini oviem pracujeme pouze podle hmatu,

protoZe do skiiné ramu nevidime. Delsi stranu kolinka nasadime
na kuZelovou trubku tlumide, pfitom v¥ak kolinko pongkud nad-
zvedneme nad karburdtor. Pak nasadime na karburitor druhy
konec a zkontrolujeme, zda okraje pryZového kolinka spradvné
doléhaji po celém obvods jak na tlumiéi sani, tak i na karburdtoru.
Po nékolikerém nasazeni ziskdme zruénost a nebude ndm ani pfi-
pojeni pryZového kolinka &init potiZe. Je-li motor horky a musi-
me-li karburdtor vyjmout, dime pozor, abychom se nespalili
o vélee nebo hlavu vilce.

Po zamontovéni karburdtoru nasadime opét privodni hadigku
paliva.

Sefizeni karburdtoru Jikov 2912 N 11: tryska 68, jehla ve
druhém zafezu shora.

Pro ziskéni podrobnéjiich znalosti o funkei karburdtor@s nam
nejlépe poslouzi knizka A. Peska: Automobilové a motocyklové
karburitory, vydand St4tnim nakladatelstvim technické literatury.

Mazani

Zpusob mazéni dvoudobych motort je velmi vyhodny. Maza.-
of olej smichdme ve vhodném poméru s palivem a tim je postardno
o mazani valivych lozisek klikového hiidele, ojniéntho loZiska,
pistniho depu a pistu ve valei. Cim vice paliva spalujeme, tim vice

ol



oleje pfichdzi k témto mazanym mistim. Mazini je tedy umérné
vykonu motoru. '

Tim se viak nesmime nechat svést k netetnosti k mazini moto-
ru vozidla. VZdy se musime presvédéit, Ze dvoudoby motor mé
v nédrZi skuteéné palivo s olejem a Ze olej je dobfe rozmichén.
Vétil derpaci stanice pohonnych latek maji derpadla, kterd doda-
vaji pro dvoudobé motory palivo s rozmichanym olejem. U men-
ich stanic se nejprve palivo rozmiché s olejem v konvi a pak
teprve vlije do nédrZe vozidla. Zde je privé tieba se presvéddit
o spravném mnoZstvi oleje a jeho dokonalém rozmich4n{ v palivu.

Zvlagtni pozornost musime vénovat mazéni pii zdb&hu nové-
ho stroje. V této dobé vyZaduje vozidlo vice pozornosti. Pist
s krouzky, ktery se pohybuje ve valei, nhlazuje v této dobé plochu
véalce. Mhzeme to také povaZoyat za jakousi posledn{ vyrobni
operaci. Soudasti, které se po sobd pohybuji, nemaji jesté vyhlaze-
ny viechny nerovnosti.

U mopedit povaZujeme za zibéh dobu do ujeti prvnich
1 000 km. Doporudeny a vyzkouseny pomér oleje a paliva je 1 : 20
v dobé zdbéhu i po zib&hu. Do paliva se piidavé vyhradng olej
M5 Mix.,

Po sejmuti levého vika motoru vidime u dna motorové skiiné
podélny otvor. Timto otvorem je prostor spojky a primérniho
pfevodu spojen s prostorem pievodovky (obr. 24). Prevodovka
m4é tedy se spojkou a primarnim soukolim spoleénou ldzeii maza-
ciho oleje. V hornf ¢ésti levého vika motoru, ponékud vzadu, je
plnicf otvor, ktery se uzavird roubem s tésnénfm. Sroub mé
¢odkovou hlavu s draZzkou pro Sroubovék. Uprostfed vika je maly
Sroubek s tésnénim, u néhoZ je znadka hladiny oleje. P¥i plnéni
obou prostori mazacim olejem vysroubujeme oba &rouby a plni-
cfm otvorem vlijeme asi 300 ccm oleje PP 7. Zadne-li olej vytékat
pii plnéni kontrolnim otvorem na boku vika, je v motoru sprévné
mnozstvi. Pak oba Srouby opét zaSroubujeme, kdyZ jsme se pfed-
tim presvéddili, Ze jejich tésnéni nejsou podkozena.

Pri zabéhu se olej v pievodovce dosti brzy znehodnotf. Ozu-
bené kola, souéésti fazeni nebo spojkové lamely se zabihajf a mikro-
skopické Séstedky kovu z téchto souddsti se olejem vyplavujf.
Proto asi po ujeti prvnich 500 km je nutno olej vypustit a nahradit
novym. Stejné tak uéinfme i po ujeti prvnich 1 500 km a u zajetého
stroje pak kazdych 5000 km.

Olej z pievodovky vypoustime jen tehdy, je-li motor teply.
Ohiéty olej je fidsf, dobfe vytékd a odkapiva s ozubenych kol.
Pod motor postavime vhodnou nédobu a klidem uvolnime vy-
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pustny &roub na spodku motorové skiiné. Olej nechdme Fadné
vykapat.

Do prizdné skiiné prevodovky nelijeme oviem hned novy
mazaci olej. Na dné skiiné zhstalo trochu oleje s usazenymi ne-
distotami, které vypustnym otvorem nevytekly. Skiin i jeji pfevo-
dy musime f&dné vyplachnout. K tomu pouZijeme ridkého loZisko-

Obr. 24. Prutokovy kandl mazéni

vého oleje B 2. Uzavieme vypustny otvor a jeho Sroub s tésnénim
dotahujeme s citem, aby se neposkodil zévit. LoZiskovy olej nali-
jeme do prevodovky ve stejném mnoZstvi jako normélni mazaci
napli. Pak pfi pomald jizdé nékolikrat zafadime oba pievodové
stupnd a vypindme spojku, aby vyplachovaci olej omyl vechny
soudésti v ka¥dé jejich funkdn{ poloze a pronikl mezi zuby kol
do loziskovych pouzder i valivych loZisek. Vyborné se také pro-
pléchne prevodovka, spustime-li motor a pak moped postavime
stojankem na podloZené prkénko tak, aby zadni kolo bylo zdviZe-
no. Potom sklonime cely stroj na tu stranu, na které stojime.
Neméme-li pomocnika, ktery by ndm moped pfidrZel, podepieme
sedlo o koleno, aby zadni kolo nedfelo o zem. V této poloze fadime
nékolikrdt — ovSem Setrnd — prevodové stupnd a vypindme
spojku. Toté% opakujeme p¥i naklondni stroje na opaénou stranu.
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Zadn{ kolo se ptitom todf jako pii jizd®, aviak proplachnuti je jesté
dikladn&jsi. |

Je-li pfevodovka proplachnuta, vypustime olej z motoru, opét
teply! Nechame ditkladné odkapat a teprve potom naplnime no-
vym mazacim olejem PP 7, kdy% jsme jemné dotdhli vypustny sroub
s tésnénim. '

K vyméné mazaciho oleje v pevodovee jeété jednu dileZitou
piipominku: Pro vyplachovini nepouzivime nikdy petroleje,
nafty nebo benzinu. Tyto litky, které vidy v urditém mnoZstvi
zistanou ve skiini, znehodnocuji novy olej, ktery pak nemé plné
mazaci schopnosti.

Nejvice naméhanou souéasti zapalovaciho setrvadnikového
magneta je vahadlo pferusovade. Nesmime zapomenout proto ani
na obdasné namazini Sepu, kolem néhoZ wvahadlo Lkyvi. Staé&i
k tomu jedna nebo dvé kapky oleje PP 7. Cep vahadla maZeme
pozorné, abychom nekéapli olej na dotyky pieruSovade. Zapalovéni
by nefungovalo. -

Naboj setrvacniku nese vadku prerufovade, které se dotyki
pertinaxovy palec vahadla. Aby palec neklouzal po vaéce na
sucho, pfiléh4 na vacku stirdtko s plsténym polététkem. Stirdtko
musime navlhéit nékolika kapkami mazaciho tuku AV 2. Tato
minimalni péte nas uchrini pfed poruchami funkce zapalovéni.
Pri suchém dotyku vadky a palce se palec pferufovate rychle
ubrusuje, méni se vile mezi dotyky pferudovade, a tim i hodnota
pfedstihu zapalovini. Cep vahadla a stirdtko vatky maZeme
kazdych 3 000 km.

Stejnd dbleZité je mazéni souddsti ramu a fizeni. Casto na
ném zavisi bezpedné a snadné ovlidéni vozidla.

Vahadla pfedni vidlice se pfi jizdé stile kyvavé pohybuji
kolem &epil, upevnénych na spodnim konei vidlice. Vahadla maji
na svém zadnim koneci maznidky, které po kaZdych 500 km pfi-
téhneme, aby se mazaci tuk A 00 vtladil mezi fep a vahadla.

Snad nejvice opomijenou a pfitom velmi naméhanou soudésti
mopedu je sekundarni fetéz. Za ¥adné vydiéténi a namazani se od-
mén{ dlouhou Zivotnosti. Retéz po ujeti 1500 km a pak ka#dych
5000 km vymontujeme a omyjeme v petroleji. Po oschnut{ jej
ponoiime do lazné zahiatého tuku A 00 (asi 60 az 80 °C) a asi po
jedné hoding jej vyjmeme. KdyZ tuk na fetézu ztuhne, setieme
s jeho povrchu pfebytel a po odi&téni obou Fetdzovych kol i jejich
okoli znovu fetéz namontujeme. Takto promaZeme i novy retdz,
ktery je namazan pouze tukem konzervadnim. Tento mazaci plan
je stanoven pro idedlni, bezprainé podminky, které viak v praxi
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jsou mdlo dasté, zvlaité na venkové. V blativém nebo pragném
prostfed{ je pochopitelnd nutno tyto lhiity pfiméfend zkracovat.

Oto&né rukojeti a bowdeny potiebuji také alespon minimélni
obdasné promazani. Rukojeti maji uvniti plochou froubovici a lze
je stéhnout, kdy% uvolnfme froubek v hlinfkové koncovee tditka

Obr. 25. Demontd# otoéné rukojeti plynu

a koncovku vyjmeme. Sroubek koncovky se povoluje dirou na
konei rukojeti, kterou natoéime do takové polohy, abychom se ke
Yroubku dostali Sroubovédkem (obr. 25). Pak rukojel otddivim
pohybem vyjmeme a Soupétko rukojeti, které se pohybuje ve vyfezu
#{ditka, namaZeme tukem. Mechanismus pravé plynové rukojeti
je stejny jako levé rukojeti fadici. Otodné rukojeti maZeme kaZdych
5000 km.

Pro snadné ovladani jazeni, Soupidtka karburatoru, pfedni
brzdy a delkompresoru je tfeba promazat i jejich bowdeny. Na
hornich koncich je uvolnime z pak a zichytt a na lanko kapeme
ve svislé poloze Fidky mazaci olej PP 7. Olej stéké po lanku do
lanovodu. Poéne-li na druhém konci vytékat, je cely lanovod pro-
mazén. Pritok oleje lanovodem urychlime sttidavym posouvanim
lanka nahoru a dolii. Tim je zarudeno, %e se lanko nebude nikde
dift a %e se lanovod nepotkodi piflis vellkym takem lanka, coZ sec
milze projevit i utrfenim koncovek. Lanovody rovnéz mazeme asi
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po ujeti kaZdych 5000 km, stejné jako brzdové klite a fep sto-
janku. Klide brzd maZeme nékolika kapkami oleje PP 7, aby ne-
drely ve viku brzdového bubnu. Cep stojdnku maZemetukem A 00.

Pii vétdéi demontdZi, nejméné viak po 8000 km, namaZeme
tukem AV2 kulitky v hlavé Fizeni pfedni vidlice a loZiska kol,
pridem# musime zachovavat pii préci dplnou &istotu. Zavis{ na ni
¥ivotnost loZisek. Zplisob demontédZe je popsin v odstaveich, kde
se pojedndvé o sestaveni Fizenf a ndbojt kol.

Tukem A00 maZeme t€% uloZeni zadni kyvné vidlice, a to po
10 000 km, nebo po 3 letech provozu. Zadni kyvnou vidlici (u mo-
pedu Stadion S 22 a mopedu Jawetta) pfitom musime demontovat.

Piehled o mazéani podavé tato tabulka:

i ]
Poktgem . Misto mazéni, ikon Mazivo
0 | vyprat fetéz, zbavit jej konzervaéni-
ho tuku, ponofit do mazact 1l4zné T—AO0O
kontrola oleje v pfevodovcee, OA—PP7
500 | vyména oleje v pfevodovee, OA—PP7
(vyplachnout
| olejem B 2)
1000 | &epy prednich vahadel vidlice T—AOO
i kontrola oleje v ptevodovcee, OA—PP7
éepy prednich vahadel vidlice, T—A00
1 5600 | &epy piednich vahadel vidlice T—A00
(a kazdych dalsich 500 km),
vyména oleje v pfevodovece, : OA—PP7
retéz, T—A00
(60 aZ 80 °C)
3000 | vahadlo pierusovade, 0A—PP7
stirdtko vatky prerusovade, T—AV2
5000 | vyména oleje v pfevodoves, OA—PP7
bowdeny, OA—PP7
otoéné rukojeti, T—A00
brzdové klice, QA—PP7
dep stojanku, T—A00
retdz, T—A00
(60 a% 80 °C)
6 000 | vahadlo pferusovadce, OA—PPT7
stirdtko vatky prerusovade, T—AV2
8 000 | kuliéky v hlavé fizenf, T-—AV2
kuli¢kovd loziska kol, T—AV2
9 000 | vahadlo pferulovade, OA—PP7
stirdtko vadky pierufovade, - T—AV2
56

Pokl:fﬁ Misto mazéni, tikon Mazivo
10 000 | vyména oleje v pfevodovce, OA—PP7
bowdeny, OA—PP7
otoéné rukojeti, T—A00
fetéz, T—A00
| o (60 a% 80 °C)
zadni kyvn4d vidlice, T—A00
brzdové klige, OA—PP7
dep stojanku, T—A00
12 000 | vahadlo pferusovace, OA—PP7
stirdtko valky prerusovade, T—AV2
15 000 | vyména oleje v prevodovee, OA—PP7
bowdeny, OA—PP7
* | otoéné rukojeti, T—A00
brzdové kliée, OA—PP7
¢ep stojanku, T—A00
retéz, T—A00
vahadlo pierusovade, OA—PP7
stiratko vacky pierusovacde, T—AV2
16 000 | kulidky v hlavé f{zeni, T—AV2
kuli¢kovd loziska kol, T—AV2
18 000 | vahadlo pierusovade, OA—PP7
stirdtko vadky pferusovade, T—AV2
20 000 | vyména oleje v prevodovce, OA—PP7
bowdeny, OA—PP7
otoéné rukojeti, T—AQ0
fetéz, T—A00
zadnf kyvna vidlice, T—A00
brzdové klice, OA—PP7
dep stojénku, T—A00
21 000 | vabadlo pferusovade, OA—PP7
stirdtko vacky pierusovade T—AV2

Pozndmka: Béind obchodn{ onadeni maziv uvedenych v tabulce

jsou tato:

T'rysk — pro oleje automobilové motorové (OA—M),

Folem — pro oleje automobilové prevodové (OA—PP),
Meta — pro mazaci tuky (T).

Znadky maziv:

T—A00. . . . . tuk mazaci AQO,
OA-—M5 Mix .

- 0A—PP7.
T——AV2 tult mazaci AV2

. olej automobilovy motorovy M5 Mix,
. olej automobilovy ptevodovy PP7,

Z tabulky je patrny cyklus mazacich dkond i pFi daldim
rovozu vozidla,




Mazéni je éasti idrzby vozidla. MaZeme-li nedostateéns nebo
nesprévné, miiZe dojit k vaZné porusSe. Nedostatetné mnoZstvi
oleje v palivu nebo i nevhodny olej dasto zpthsobi zadfeni pistu.
Tenk4 vrstvitka oleje oddéluje pist od vélee. Je-li porudena nebo
nemiZe-li se vytvorit pro nedostatedné mnoZstvi oleje v palivu,
pohybuje se pist ve vilci ddstednd nebo iplné na sucho. Tienim
vzniklé teplo zvysuje teplotu pistu i vélee, pist se deformuje
a zvétiuji se jeho rozméry, zvlasté primér. Provozni vile vymizi
a pist uvazne ve valei. Nasledky zadfen{ pistu mohou byt pro
jezdce velmi nepiijemné. Vidy vSak je nutné pedliva oprava pistu
i vilce, nebo i vyména obou, doilo-li k rozsdhlému zadreni. Zadreni
pistu pii jizdé zplsobi zablokovani kola vozidla, smyk a obvykle
i pad, jestliZe jezdec neni tak zkuseny, aby nebezpeéi zadfeni véas
rozpoznal, vypnul spojku, a tim odpojil zadirajici se motor od
zadniho kola vozidla. Proto je nutné pii dophiovani paliva do
nidrZe se presvéddit, Ze je fAdnd a v piedepsaném mnoZstvi smi-
chéno s mazacim olejem. Jisté si také kazdy uvédomi, Ze nedostat-
kem oleje v palivu trpi i loZiska klikového hiidele, kterd jsou stejné
jako pist, vilec a ojnice mazéina olejem ve smési. Vyména loZisek,
eterd jsou vinou nedostateéného mazani neschopna provozu, zna-
men4 iplné rozebriani motoru. Je to vaZné a dosti nakladné oprava.

Poruchy zplsobené nedostateénym mazénim pievodovky
jsou dosti vzécné, pfesto v8ak moZné. Startovaci kolo pfi chodu
motoru rozstiikuje olej po celé pevodovee, i kdy% je oleje trochu
méné, nez je pledepsdno. Tim jsou mazéna loziska, bronzova
pouzdra i zuby kol Nelze v3ak na to spoléhat. I zde se mohou
zadiit hiidele nebo pofkodit loziska, je-li oleje nedostatek nebo
ztrati-li svou mazacf schopnost. Takové4 porucha znamené rovnéz
uplné rozebrani motoru se zietelem na vyménu vadnych soudasti,

Zapalovani a elektrické zaFizeni

Zapalovaci zaffzeni v8ech ti{ typh nasSich mopedi je tdplné
stejné. Na prvni pohled se snad mizZe zdat dosti slozité. AvSak
sloZité se nam zdé obvykle to, demu nerozumime dokonale. Pro
udrzbu a opravy viech elektrickych zafizeni vozidla je nutné,
- abychom se s nimi dobfe seznédmili. Budeme-li pfitom postupovat
podle ndvodu, nemusime se bat celé zapalovéni rozebrat a opét
smontovat a sefidit.

Viechny nafe mopedy maji motory s magnetoelektrickym
zapalovinim. Zdrojem proudu pro zapalovéani i ostatnf spotiebide
je setrvadnikové magneto, které ma dvé hlavni ddsti.

Pevnou &4sti magneta — Ffkéme ji také stator — je deska, na
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které je upevnéna zapalovaci civka s kabelem ke sviéce, osvétlo-
vaci civka s vyvodem pro napijeni ostatnich elektrickych spot¥e-
bith a destidka s drZdkem dotykt a vahadlem pferufovade
(obr. 26 ).

Obr. 26. Stator a rotor sctrvaénikového magneta

Pohyblivou éasti zapalovaciho magneta je setrvadnik, na jehoz
wnit¥nim obvodu jsou permanentni magnety. Naboj setrvadniku
mé uvnit¥ kuZelovou diru, do které zasahuje pravy cep klikového

Obr. 27. Upevnéni statoru magneta



hifdele. Vnéj§i povrch néboje je zirover vadkou, kterd phisobi
na vahadlo pferufovade.

) Setrvaénik je priklopen na stator, jehoZ kruhové osazeni
presnd zapadd do stfedicich nélitkt pravé poloviny motorové
skifné. Stator je ptipevnén k nélitkim sk¥iné dvdma &roubky
M4 x 15 s podlozkami (obr. 27). Jsou-li tyto Erouby'povo]en.};,
Ize stator v uritych mezich natogit, protofe &rouby proch4zeji
ovalnymi dirami. Natédéenim statoru sefizujeme pfedstih.
| KaZdé civka mé jidro z ocelovych plechii. Jadro se rozdifuje
na delech civek v néstavee, jejichZ vnéjsf tvar je opracovin do
tvaru, odpovidajictho vnitinimu prostoru setrvadnikn. Vile mezi
néstavel jidra civek a vnitin{ plochou setrvadniku je velmi mala.
Magneticky tok sméfuje z magnetd v setrvadniku do jader civelk.
Otédenim setrvaéniku se smér i intenzita magnetického toku stéle
méni, a tim se v civkéch indukuje elektricky proud.

?Iapa]ovaci civka md dvoji vinuti: primérni a sekundimi.

V primérnim vinuti, které je navinuto na jddru a mé ndkolik
vrstev tlustiiho vodide, se vlivem zmén magnetického pole indu-
kuje pomérné znadny elektricky proud nizlkého napéti. V okam¥iku,
kdy se proudu indukuje nejvice, pferuii se jeho tok prerusovadem,
ktery je do priméarntho
okruhu v¥azen. Pieru-
Seni primarniho proudu
vyvold indukei elektric-
kého proudu v sekun-
dérnim vinutf, které je
tvoieno nékolika tisfci
o zavity velmi tenkého
prerusovac dritu. Indukovany se-
kundarni proud mé na.-
péti 8000 az 15000 V.
) To je napéti, kterd
vytvoi{ na elektrodich
svitky vyboj, schopny

zaZehnout stladenou

g smés vzduchu a paliva.
Na schématu elek-

zapalovacs trického zapalovéni lze
civka sledovat zapojenf stato-
kondenzdtor ru magneta (obr. 28).

1 Po sejmuti setrvadniku
- vidime na pravé strand

Obr. 28. Schéma elektrického zapalovéni statoru zapalovaci civ-

osvetlovacr .
clvka

VAVAVAY
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ku, na levé civku pro osvétlovaci proud a nahofe pferuSovac.
Spodni &elo zapalovaci civky ma otvor, kterym prochdzeji dva
dréty. Jeden je pFipajen k néstavei jddra; to je zatdtek primér-
niho vinut{. Druhy vodi& je vyvod primédrnfho vinuti a je na
gele civky spéjen s voditem, vedoucim k pferufovadi. Cely pfe-
rufovad je izolovan od desky statoru, takZe primédrni okruh se
uzaviré pruZinou vahadla pferufovadée, pohyblivym dotykem
a koneénd pevnym dotykem, ktery je uz vodivé spojen s des-
kou statoru.

Spojeni primarniho a sekundérniho vinuti, jak je vidime na
schématu, je ve skutednosti uvniti civky a neni proto vidét. Na
spodnf strand zapalovaci civky je jen jediny vyvod pro proud
vysokého napsti, ktery vede ke sviéce motoru, Na vyvodu z civky
je plechova mosazné svérka, kterd jednak upeviiuje kabel a jednak
jeji hrot prochdzf izolaci kabelu a% k vlastnimu vodi¢i. Mimoto je
konec kabelu ke svérce ptipajen cinem. Spojeni svérky i kabelu
je dobfe izolovino a jedté chranéno izoladéni zéstérkou, kterd
obepiné zespodu zapalovaci civku.

Obdobng jako u zapalovaci civky je i u svételné civky jeden
konec vinut{ pfipijen na ndstavec jejiho jadra, druhy konec je
vyveden kabelem, ktery se pfipojuje k dalsfmu vodiéi elektrické
instalace. '

Udriba zapalovaciho magneta neklade mnoho nérokfi. Kromé
obdasného namazani vahadla pferulovade a stirdtka vacky, jak
bylo poznamenéno v odstavei o mazéni, je nutno celé magneto
pouze udrzovat v &istotd. Je-li zaprideno, zaolejovino nebo jinak
znedi§téno, musime je #4dné vymyt. Hodi se k tomu mékky
stétec s dlouhymi #inémi a &isty benzin nebo petrolej. Pak osusi-
me vahadlo preruSovade a dotyky, dep vahadla a stirdtko nama-
Zzeme. K tomu je oviem tfeba sejmout setrvadnik, abychom se
dobfe dostali ke statoru magneta.

Postupujeme pfi tom takto:

Trubkovy klig 14 nasadime na matici M8 x 1, kterd ve stfedu
upeviiuje setrvadnik. Ten na obvodu piidrzime a matici povolime.
Je-li tak utaZena, ¥e nemfizeme setrvadénik udrZet, zachytime jej
drzékkem nebo Sroubovékem. Sroubovik prostréime okénkem
setrvaéniku a¥ ke spodnimu néstavei jidra zapalovaci civky
a takto opfeny jej pridrifme, takZe pii povolovini matice se okraj
okénka setrvadéniku opfe o Eroubovék. Davame pritom pozor,
abychom #roubovikem neposkodili vodide u civky. Matici povo-
lime, vyiroubujeme a vyjmeme pruZnou podlozku. K sejmuti
setrvadnfku musime nyni{ bezpodminetné pouZit specidlniho
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stahovaku (obr. 29). Upozorfiujeme, %e ja i '
setrvadénik he}z tohoto st&hové?ku w,'edosl fﬁﬁéﬁfﬁﬁeﬁiﬁ
motorové skfing, magneta nebo klikového hifdele Pokouset se
0 to znamené védomé a vé#ng podkodit motor. ‘
: U stahovédku nejprve
vytoéime jeho stfednf
tlaéné vieteno tiplné na.-
horu. — Pak stahovik
spodnim zévitem za-
sroubujeme do z4vito-
vé diry uprostied setr-
vaéniku. Vieteno nyni
zafroubovdvime dola
(obr. 30). Zprvu to jde
snadno, a¥% vieteno do-
lehne na konec depu
klikového hiidele. Pak
Je nutno téleso staho-
vaku pfidrZet za ruko-
jeti a vieteno silou déle
zafroubovédvime. Nesta-
¢i-1i sila rukou, pouzije-
me dievéné paligky,
kterou lehce poklepidme
piiénilkk vietena. Uefti-
me, Ze se setrvadnik
,,0dlepil“ od kuZele &e-
pu kliky, ale stahujeme
déle, az cely setrvadnik
vyjmeme i snafroubova-
nym stahovéikem. Thned
zkontrolujeme, zda v
drizce kuZele zlistal za-
sazen pulkruhovy kii-
nek, ktery jednak za-,
jistuje spojeni setrvadé-
niku s klikou a jednak
ustavuje setrvadnik do
spravné polohy vzhle-
dem ke klikovému me-

Obr. 29. Stahovdk setrvadéniku

4 Obr. 30. TDemontdis
setrvadniloy
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ghanismu. Vypadne-li klinek p#i stahovéni setrvaéniku a nemd-
Yeme jej najit, nemusime byt hned znepokojeni. Byvé obvykle
pfitaten magnety a najdeme jej nékde uvniti nebo i zvenku
setrvadniku. Rozhodnd je véak dobré mit jeden nebo dva klinky
zéasobni. _

Po vyjmuti setrvadniku méame dokonaly pfistup ke viem
soudhstem statoru, abychom je vygistili nebo opravili. Stétec
pritom namédfme do benzinu nebo petroleje jen mfrnd, abychom
cely stator zbyteins dlouho nemédeli. Se statorem magneta odisti-
me vidy i motorovou skiffi v jeho okoli, kde byvé mnoho prachu
a Spiny. '

Opétné nasazeni setrvaéniku vyzaduje pozornost. Predeviim
se musime presvéddit, zda je klinek dobie a pevné zasazen v dréz-
ce. Kdy% klinek pii stahovéni setrvagniku nevypadl, nemusime
jeho polohu opravovat. Jinak je tfeba oviem klinek znovu vsadit
do drézky. Aby pevné drzel, poloZime jej nejprve na tvrdou pod-
lozku tak, Ze je otoden vypuklou plochou nahoru. Pak lehkym
kladivikem uhodime na vrchol obloudku, takZe se nepatrné roz-
klepne do &fiky. Abychom nyni mohli zasadit klinek do drézky, je
tteba vyjmout i stator magneta, avsak nemusime odpojovat kon-
denzator od skiing. Tim je k dréZce klinku dobry piistup, protoZze
cely éep kliky je volny. Klinek ustavime nad drézku a poklepnu-
tim kladivkem jej do drizky zarazime. A nyni dileZitou radu:
klinek zaklepneme tak, aby piedni stranou byl ponékud niZe neZz
zadni stranou u skiing (obr. 31). Tak tvoif dobry ndbéh pro drazku

Obr. 31. Poloha klinku pii montdzi setrvadniku

setrvadéniku a nevypadne pfi jeho nasazovéni. Setrvadnik nasazu-
jeme po zamontovéni statoru samoziejmé tak, Ze drazku v naboji
set{dime do souhlasné polohy s klinkem, a pak teprve nasuneme
setrvadnik na dep kliky a dotlagime. Navlékneme podloZku. na-
Sroubujeme matici a dotdhneme ji trubkovym klitem, pfidem?
opét pevné pridrifme setrvadnik rukou nebo sroubovékem.

Nejéast&jsf poruchou zapalovaciho magneta je opalovéni
dotykt pferusovade.Je zplisobeno jiskienim mezi dotyky a oxy-
dacf. Obgasné zajiskieni mezi dotyky pierusovade pii chodu motoru
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je ovéem zcela normélni. Dotyky se véak obsasnym malym o
loukovym vybojem narufuji. Na jednom z nich szmwtvégimmallja
vyhloubenf, na druhém nénos. Pak nemajf dobry styk, zapalovén
vyr.;ech&vé., chod motoru je nepravidelny. Odpomoe je snadné
J_émﬁ b’ycl'lmin snimali setrvadnik, vsuneme jeho otvorem plochy
3ehlqrvy p]]nlk mezi dotyky a jejich plochy odistime a zarovname.
Jedté lepsi je jemné smirkové platno. Proutek plétna prelozime
podélné tak, aby plochy se smirkem byly vnd. Obdobng jako
pﬂni’ékem oistime oba dotyky protaZenim nékolika tahy a smir-
kovy prach otfeme hadf{&kem, namodenym v benzinu. Po kazdém
zésahu na preruSovadi zkontrolujeme vzd4lenost odtrhu a velikost
predstihu, jak bude déle popséno.

Kdykoliv jsme pii jizd$ postizeni poruchou zapalovani a ka-
bel svigky n?dévé jiskru, presvédéime se nejprve o sprévné mecha-
nické funkei pferufovade a zjistime, nejsou-li mezi upeviiovacim
froubem pruZiny pferufovate a nastaveem jhdra svételné civky
nedistoty nebo kovova ttiska, zptisobujfei zkrat (obr. 32). Na
i‘ie]ni plode setrvaéniku jsou tfi segmentové okénka, kterymi se-
Tizujeme o'dtrh a predstih (iiké se také piedzépal). Dvé z okének
Jjsou mens, ttet! je v8tii. Je-li pist v okolf hornf Gvrats, piechézi
velké okénko pfes pferusovad, u nghoz se pravé rozpojuj dotyky.

Timto okénkem zkontrolujeme, zda dotyky dobfe spojuji a roz-
pojujf primérnf okruh a pop#{pad$ pfemdtime, je-li nejvétd oddé-
lenf dotykd asi 0,4 mm. Na kontrolu této vedélenosti je ve vybavé
mopedu mérka. Ze zkufenosti vime, Ze u vice ne# 50 %, poruch
zapalovactho zaf{zen{ — nepoéitdme-li do toho poruchy svitky — je
dfivodem nesefizeny prerufovaé.

Je ndkolik pFidin, proé se spravné sefizeny odtrh a predstih
dasem zmén{. Vadka na naboji setrvaéniku piisobi na spodnf
raménko prerudovade prostfednictvim palce z tvrzené tkaniny.
B&#-li palec po suché vadce, rychle se obrufuje. Tim se odtrh
dotykf zmeniuje nebo docela zmizf. Jiny diivod je posunuti destié-
ky s pevnym dotykem prerufovade. Tento dotyk je upevnén na
kritkém raménku, vybnutém z destidky, otodné kolem &epu va-
hadla preruSovade. Destitka musf byt pevné piitaZena k zikladni
desce statoru. Neni-li dobfe roubkem ptitaZena, pootdéi se pliso-
benim pruziny pferudovade celd doleva, protoZe upeviiovaci &rou-
bek prochézf ovilnou dirou, umozhujici natd¢ent destitky. Velikost
odtrhu se opét zmensuje. Koneénd i znaénym opélenfm dotyki,
zvla&té vytvofenim hrbolkd, se méni spravnd velikost odtrhu. Ve
viech p¥padech je tfeba odtrh i predstih seifdit, popf. dotyky
prerusovade odistit.

(Odtrhem rozumfme nejvété{ vzdélenost, na jakou se dotyky

Obr. 32, Otodnd destitka a prerusovadem
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Obr. 33. Zji§ténl okamZiku odtrhu
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piisobenim vadky setrvagniku od sebe rozestoupi. Spravné velikost
je 0.4 mm.)

Plodka, na které lezi destitka prerufovade, mé dva opérné
vystupky (obr. 32). Na hrané priléhajici k témto vystupkiim mé
ototna desti¢ka prerulovade zifez. Povolime-li upeviiovaci roubek
desti¢ky a mezi vystupky a soudasné i do zéfezu vloZfme droubovék,
Ize jeho natdéenim pootédet i destidtkou. Tim nastavime pevny
dotyk a potom desti¢ku upevnime pritaZenim &roubku. Po spriv-
ném sefizenf a zajisténi odtrhu sefidime predstih zapalovéni.

Je to vzdélenost, kterou pfekond pist od své polohy v oka-
mziku preskoku jiskry na svice do horni vraté. Mé#i se v milimet-
rech drahy pistu. Elektricky vyboj na svidce musi zapilit smés pa-
liva a vzduchu jesté diive, neZ pist dosdéhne hornf Gvraté, aby palivo
bylo uz v pokroéilém stadin hofeni pfi zad4tku vlastniho pracov-
niho zdvihu.

Jiskra mezi elektrodami svitky pteskodi v okamZiku, kdy se
poénou oddalovat dotyky preruSovade od sebe. Tento okamizik
zjistime takto: Mezi sepnuté dotyky prerusovade vloZime tenoudky
prouZek kovové folie, tlusty nejvyse 0,05 mm. Neméame-li takovou
f6lii, postadi prouZek cigaretového papiru. Divame-li se na magneto
z pravé strany motoru, todi se setrvaénik pii chodu motoru doleva,
tj. proti smyslu pohybu hodinovych rudidek. Smysl todenf je
ostatné vyznaden Sipkou na dele setrvaéniku. Proto i pii méfen{
predstihu musime klikovym mechanismem pootddet v tomto
smyslu, jak je dile popséno.

Oby. 34. Mérka na méfeni predstihu

Obr. 35. Nastavec s uchylkomérem na méfeni »
piedstihu
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Jakmile velké okénko setrvaéniku svym levym okrajem od-
kryje dotyky pferusovade, vsuneme mezi né prouZek cigaretového
papiru nebo tenkou kovovou foélii (ebr. 33). V této poloze sett;*va:é-
niku jsou dotyky jefté sevieny, a proto vahadlo s pohyblivym
dotykem odtladime od pevného dotyku tenkym &roubovéikem,
abychom mohli prouZek vloZit mezi né. Pak opét vahadlo po-

Obr. 36. Méreni piedstihu mérkou

volime. Tim je prouzek mezi obdma dotyky sevien. Misto svit“f‘-
ky nasroubujeme mérku predstihu (obr. 34) nebo néstavec s &i-
selnikovym tichylkomérem (indikdtorem) (obr. 35). Pak poma-
loudku otd¢ime doleva setrvadnikem a prouzek soudasné lehce po-
vytahujeme. Piitom vidime, jak se ty¢ka mérky vysouva tla.l';em
pistu ven z vélce (obr. 36), nebo na tichylkoméru, jak se otdéf jeho
rudidka. V uréitém okamZiku dotyky pferuSovade uvolni sevieny
prouzek, ktery je uZz moZno vytdhnout. To je okamiik, kdy se pre-
rudf primérnf okruh a kdy zapalovaci jiskra zaZehne smés ve valei.
Tomuto okamZiku odpovidé uréitd poloha pistu, kterou odedteme
na tydce mérky nebo na é&iselnfku ichylkoméru. Potom opatrné
pootédime setrvadnikem dal, aZ pist dosdhne horni ivraté. Rozdil
obou hodnot, tj. pfi poddtku oddalovéin{ dotykd a v horn{ vvrati
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pistu, je velikost pfedstihu. Toto méfeni vyZzaduje sice trochu citu
i eviku, ale ka?dy motorista si je brzy osvoji (obr. 37). Nékdy
musfme zkontrolovat pfedstih, ani% méme tichylkomér nebo mérku.
Vypomiizeme si jakoukoliv kovovou tydkou, kterou vsuneme do
diry pro svigku, jakmile najdeme pomoci papirového prouzku za-
g4tek odtrhu dotykt pferufovade. Tyéku zasunutou do valce se

Obr. 37. Méfen{ pfedstihu tchylkomérem

snaZime udrzovat v poloze rovnobézné s osou vilce. Pamatujeme
si nebo oznadime vychozi polohu tysky vzhledem k vélei, a pak
othdenim setrvaéniku vysuneme pist do horni Gvraté. Obdobné
gi oznadfme tuto druhou polohu, nebo prosté pohledem odhadneme,
o jakou délku se tydka vysunula nahoru. Je samoziejmsé, Ze tako-
véto méfeni je jen pfiblizné a jeho piesnost zavisi na cviku a zku-
Benosti. Pfece jenom viak davé orientadni idaj.

Predstih zapalovdni mé byt 2,8 a% 3,1 mm pfed horni Gvratf
pistu. Neni-li v téchto mezich, je tieba pfedstih sefidit. Okénky
v setrvadniku povolime oba Srouby, kterymi je pripevnén stator
ke skifni. Pak je moZno statorem pootidet. Natodenim statoru
doleva, tj. ve stejném sméru, jak se todf setrvadénik, se predstih
zmeniuje. Ve sméru opadném se zvétSuje. Podle toho natoéime
stator, uthhneme mirné jeho upeviiovaci roubky a kontrolujeme
predstih, coZ opakujeme aZ do spravného nastaveni.
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Hrubé odchylky piedstihu od sprdvné hodnoty pozné zkuSeny
motorista i bez méfeni. Motor s velmi malym piedstihem se snadno
nastartuje, béz pravidelné pfi béhu naprézdno, ale pfi plném
otevieni Boupétka karburétoru se otdtky zvét¥uji velmi pomalu.
Vykon je podstatné niZ&i, vozidlo pomalu akceleruje. Naproti tomu
se mimofidné velky pfedstih projevuje §patnym spousténim motoru.

Obr. 38. Vahadlo pferusovade s oto¢nou destickou pevného dotyku

Chod je pravidelny jen pii velkém podtu otadek, béh naprézdno
a chod pfi malém podétu otddek je velmi nepravidelny nebo motor
nepracuje vibec. Vykon v celém rozsahu otédek je nizky. Kdyz
ge u motoru zmén{ béhem jizdy sprévné seffzen{ pfedstihu, miZeme
podle tdchto pifznaké alespof urdit, zda je pfredstih velky nebo
maly, a bez méfeni podle citu opravit. Po skondené jizdé musfme
ov8em sprévnou hodnotu sef{dit pomoef méridla.

Ziidka se st4va, %e praskne pruZina vahadla pferusovade a je
nutno jej vyménit za jiny (obr. 38). Tato oprava vyZaduje hlavné
pedlivost. Nejprve stdéhneme setrvadnik. Jinak nenf moZno pieru-
Sovad vyménit. Po sejmuti se opét presvédéime, zda klinek zfstal
pevnd ve 8vé dréZce. Jestlize vypadl, f4dnsd jej opét zasadime, s po-
tfebnym mirnym sklonem, aby bylo moZno setrvadnik dobfe na-
montovat.

Po odkryti statoru magneta povolime matici M 3 u &roubku
pruziny vahadla. Pod maticf je koncovka kabelu primarnfho okru-
hu a koncovka druhého kabelu, ktery vede ke kondenzdtoru. Obd
kabelové ocka nemusime ani vyvlékat ze Sroubku. Odsuneme je
pouze smérem k povolené matici.

Na depu vahadla pferusovade je pruzné zajistovaci podlozka.
Tua vyvlékneme z draZky a nynf mizZeme celé vahadlo vyvléknout;
pruZina vahadla mé boéni vyfez, takZe ji miZeme vysunout nahoru.
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Pfi nasazeni postupujeme opaéné. NeZ viak nové vahadlo nasad{me,
pfresvédéime se, zda na depu vahadla ziistala dole mald podlozka
z tenkého ocelového plechu, na kterou izoladn{ néboj vahadla
prerusovace mus{ dosednout. Je-li vée v pofddku, navlékneme va-
hadlo pferusovade na &ep a soudasné pruzinu vahadla na Sroubek.
Nejlépe se nim to povede, kdyZ ukazovictkem a palcem levé ruky

: stiskneme pruZinku a
horni rameno vahadla
amirné je stla¢ime, aby-
chom piemohli sflu pru-
Ziny, kterd se od rame-
na prerusovade rozevirad
(obr. 39). V této stisk-
nuté poloze nasadime
néboj vahadla na d&ep,
pruzinu vyiezem ' na
groubek a horni rameno
vahadla mezi pevny do-
tyk a Sroubek, na ktery
jsme nasadili pruzinu.
Bedlivy pozor musime
ddt, abychom pfitom na-
sunuli prufinu na $rou-
bek vijfezem talk, aby byla
vloZena mezi koncovku ka-
belu kondenzdtoru a izo-
laéni podlothku z tvrze-
né thaniny, kierd izoluje
pruzinu od dridku §roub-
ku. Jestlize nepozorno-
sti nasuneme pruZinu
tak, Ze bude doléhat na
drzak, nebude zapalo-
vani fungovat. Tim bychom totiZ uzemnili primarnf okruh a vy-
fadili pferufovaé z ¢innosti. Po spravném nasazeni dotdhneme
opét matici M 3 a zajistime vahadlo na depu podlozkou,

Tento zptsob vymény prerusovade je uz pro trochu zrudnéjsi
prsty. Prerufovad mtZeme v8ak také vyménit pohodlnéji, aviak
zplisobem trochu zdlouhavéjiim. Matici Sroubku pruziny vysrou-
bujeme uplné a pak vyvlékneme obé koncovky kabelt. PruZinu
lze pak vyvléknout, aniz bychom ji vysouvali nahoru. Po odjisténi
Sepu se cely prerufovad pohodlné vysune.

Jestlize vyjmeme z drZaku i &roub pruZiny prerusovade, ne-

Obr. 39. Vyména pferulovade
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smime ztratit dvé izoladn{ podlotky a izoladnf trubidku, které jsou
na froub navledeny. Sroub mus{ mit kritkou izolaéni trubisku,
kterd se zasune i se sroubkem do diry drzdku. Pak navlékneme
druhou podlozku, izola¢ni pruzinu pferufovade, obd kabelové kon-
covky a nakonec matici,

Obé izolaénf podlozky, navledené na #roubku a ptiléhajicl
z obou stran na dridk, a izolaéni trubigka, kterd je uvniti diry
drzéki, izolujf iplné Sroub od hmoty statoru. Také izolaéni naboj
vahadla, ktery pfesahuje na obou stranich, izoluje vahadlo. Pri-
marni proud se tedy vede od zapalovaci civky kabelem na $roubek
pruZiny pferuSovade, pruZinou na vahadlo a vahadlem na pohyblivy
dotyk, ktery sepnutim s pevnym dotykem uzaviri okruh primér-
niho proudu.

. Neporudeny a dobie pfipojeny kondenzitor je nutny pro
spravnou funkei zapalovani. Koncovka jeho kabelu je navledena
na Sroub pruZiny prerufovade. Kabel je protaZen dirou v zékladnf
desce statoru a pod nf vede aZ ke kondenzitoru, ktery mé pii-
péjeny drzék s dirou. Tou prochézi &roub, ktery upeviiuje konden-
zator k motorové skiini. P¥i montadZi statoru magneta se zaddted-
niktim Sasto stavé, Ze kabel kondenzatoru uskiipnou nebo i pie-
stfihnou mezi statorem a motorovou skiini. Na to musime dét
vidy pozor. Po dotaZeni Sroubti statoru se presvédéime, zda kabel
kondenzitoru volné prochézi pod zakladovou deskou a pak teprve
piiSroubujeme kondenzétor ke skiini. V mistech, kde kabel prochézi
dirou zékladové desky, je na néj navleéena kratkd izolaéni hadicka,
aby se koncovka nemohla dotykat desky. Obé tyto zdsady se
musf pfi vyméné kondenzitoru dodrzovat.

Poruchy kondenzitoru se vyskytujf zifdka. Pozname je viak
podle toho, Ze motor ma nepmwdelny chod. Jiskii-li znaéné dotyky
pferusovade, znamena to, Ze je kondenzator $patné ptipojen k mo-
torové skiini, Bud je kabel preruen, nebo se uvolnil upeviiovaei
Sroub kondenzédtoru, anebo je styk kondenzdtoru s motorovou
skiinf zoxydovan. KaZdou z téchto zdvad lze snadno objevit a od-
stranit. Zoxydovany dridk kondenzdtoru odistime jemnym smir-
kovym plétnem.

Protaéime-li motorem pomoci pedaléi a dotyky prerusovade
viibec nejiskii, je pravdépodobn® kondenzétor uvnit¥ probit a je
tfeba jej vyménit. MizZe se také stit, Ze vrstva oleje a prachu na
delni ploSe kondenzatoru je vodivd a zphsobf zkrat mezi plastém
kondenzatoru a piivodnim kabelem, ktery nenf vidy dplné izolo-
van aZ k &elu kondenzétoru. V tom piipads stadi kondenzator odis.
tit a zapalovan{ opét funguje normalnd. Dosti dasto se stavé, e
kabel kondenzéatoru se dostane do blizkosti to¢iciho se setrvaénikn,
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ktery obrousi jeho izolaci. Pak se setrvaénik dotyk4 vodide kon-
denzétoru, vyfazuje jej z éinnosti a zapalovani vynechdvi. Kabel
je nutno oddalit od setrvaéniku. Nejprve obrouienou izolaci opra-
vime bud izoladni paskou, nebo lépe tak, Ze na kabel navlékneme
izoladni haditku (buzfrku). Pak odiroubujeme kondenzdtor od
skiing a ototime jej jednou nebo dvakrit tak, aby nakroucené
vodide jej pfiklénély ke skiini a nikoli k setrvadniku. Kondenzitor
potom opét prifroubujeme, & je po starosti.

K poruse zapalovani také dojde, je-li posunuta nebo porufena
izoladnf hadicka kabelu kondenzatoru v misté, kde kabel prochézf

dirou v desce statoru. Koncovka s otkem mus{ byt f4dné izolovéna
- prévé v mistech priichodu kabelu dirou. Oprava je snadné: f4dnd
izolujeme kabel kondenzitoru a vie je v pofadku.

Zapalovaci civka nedélda mnoho starosti. Jen mélokdy se po-
Bkod{. Pri¢inou je obvykle porucha sekundérnfho vinuti. Takovou
poruchu viak nelze opravit a zapalovaci civku je tfeba vyménit
za novou. Probitd civka se zjisti tim, Ze nejprve zkontrolujeme
spravny odtrh pierusovade, neporusenost a spravnou izolaci kabelu
avicky, pak sejmeme koncovku, kterou navlékdme na svitku
a zkousdfme, zda na konci kabelu je jiskrovy vyboj. Kabel pfidri{me
tak, aby konec byl vzdalen asi 5 az 8 mm od hlavy motoru, nebo
konec kabelu prosté zaklinime mezi Zebra hlavy a nemusime jej
drZet rukou. Pak pfi protddeni zjistime, zda kabel ,,dévé jiskru®,
Zkousime-li zapalovaci civku u vymontovaného motoru na pra-
covnim stole, musfme setrvadnikem prudce poototit v okolf polohy,
kdy se dotyky prerusovade rozpojuji, abychom v magnetu induko-
vali primérni proud. Je to ta poloha setrvaéniku, kdy velké segmen-
tové okénko se bliZf k prerufovadi statoru a kdy jej zase mfji.

Vyménit zapalovaci civku je snadné. Odpéjime nejprve spo-
jovaci kabel prerugovade od civky a vyvlékneme oba &rouby, které
prochézeji nastavei jadra a upeviiuji efvku k zakladn{ desce statoru.
Pak uZ Ize civku vyjmout. Opaénym postupem zamontujeme civku
novou.

Nékdy jiskra preskakuje z civky (u vyvodu kabelu) na setr-
vadnik, ktery se todi v blizkosti. Tato porucha vyiadi samoziejmé
motor z &innosti. Je zplisobena tim, Ze izolace spoje, kterym je
kabel veden z civky, je porusena. Opravu miiZeme provést sami.
Sejmeme setrvadnik a povytdhneme izoladni zéstérku na kabelu.
Pod nf jsou dva izoladni obaly étvercového tvaru, navledend stfedn{
dirou na kabel a sloZené n&kolikanésobné kolem vyvodu civky.
Porucha vznikla tim, Ze se tyto izolaéni obaly rozvinuly a spojeni
se obnaZilo. P8kné je opét slozime a neufkodi, kdyZ takto sloZené
je pievdZeme pevnou nitf. Pak stdhneme opét izoladni zéstérku
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doltt a podloZime ji pod spodni stranu civky. Cheeme-li byt zvIast
pedlivi, pfipevnime i zédstérku nit{ obtodenou kolem civky. Nasa-
dime setrvaénik a zapalovini opét funguje.

Jsme-li pfi opravich magneta velmi neopatrni, miiZe se kabel
svidky utrhnout od vyvodu cfvky. Pak nezbyvé, neZ kabel trochu
odizolovat a k vyvodu opét fadné pripijet. Obé spijend &asti
nejprve odmastime kyselinou solnou. Potom izolovany konec ka-
belu sevieme do objimky vyvodu a odizolované jaddro vhodné
k vyvodu pfihneme nebo obtodime a pak pfipdjime. Vlastn{ péjeni
nesmi trvat dlouho, aby se teplem pajky nepogkodila pryskyiiéné
izolace sekunddrniho vinutf civky, af uz na povrchu nebo uvnitf.
Nezku$enym radime, aby tuto opravu pfenechali odbornfkiim nebo
zkuSendj8im motoristim.

Kabel vysokého napéti, ktery vede od civky ke svitee, mé
vrstvu mékké izoladni pryZe, na povrchu obetkané a lakované.
Kdo dbé na gistotu vozidla, odist{ také obdas tento kabel, na ktery
dasto ukdpne trochu paliva pfi plnéni nédrie a pak se snadno
nachyté4 prach. Olej z paliva vlak rozruduje povrchovy lak izolace
i pryz pod opletenim. V ni se pak utvoii trhliny, pryz tvrdne a puchii
a tak se mlze izolace porudit az k samému vodiéi. Je-li porufeny
kabel v blizkosti rému, nastdvé zkrat mezi kabelem a kovem a svié-
ka ned4va jiskru. Je to opét jeden z piikladi, kdy udrZovéni distoty
uchréni od nepf{jemnych poruch.

Zpuchiely a rozpraskany kabel je nejlépe vyménit za novy,
ktery popsanym zptisobem prip4jime. Neni-li porusienf piili§ velké,
opravime kabel navledenim izolaéni hadidky z plastické hmoty
(buzirky).

+ Na konec kabelu upeviiujeme koncovku. Je obvykle z bakelitu
a jejl objimka mé uwniti Sroub. Koncovku upeviiujeme na kabel
talk, Ze ji otddenim nasroubujeme do vodide kabelu pii soudasném
silném tlaku, aby se froub vmaékl do vodide kabelu. Je samoziej-
mé, e koncovku s urafenym nebo prasklym bakelitovym pouzdrem
vyménime za novou.

U mopedit pouZivime koncovek dvojiho druhu: dlouhé a krét-
ké. Koncovky s dlouhym néstavcem maji vestavény odruSovad,
krétké odrufovaé nemajf. Se zfetelem na predpisy o odruseni
zapalovacich zafizen{ motorovych vozidel pouZivime pro norméln{
zapalovaci svitky Pal 14/225 dlouhych koncovek s odrufovadem.
Pouz{vime-li svitky Pal 14.7-RZ s firokym rozsahem, kterd mé
odruSovaé ve svém izolétoru, miZeme pouiit kratké koncovky bez
odrufovade.

Zapalovac! svitka je dileZitym prvkem zapalovaci soustavy
kazdého motorového vozidla. Je znadné naméhana jak elektricky,
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tak mechanicky i tepelnd. Proto vyZaduje dastou a pozornou pédi
Svitku obéas vySroubujeme a zkontrolujeme. M4-li &isté elelctrods
i izoldtor, barvy Sedé s hnédym nddechem, je vie v poradku. M4-1
vzhled jiny, svi¢ka nepracuje dobfe, tj. nemé spravnou tepelnot
hodnotu nebo z jiné piidiny. Vidy zkontrolujeme vzd4lenost elek.
trod, kterd mé byt 0,4 az 0,6 mm. Mé&fime ji plochou mérkou. Je-I
vzddlenost vEtsi, pfiblizime opatrnd elektrody poklepem, nebo je
naopak oddélime vhodnym sroubovékem.

Dréatény kartdd neni privé nejvhodnéjsim prosttedkem k vy-
¢isténi svitky. Snadno se jim elektrody hrubé poskrabou a nemajf
pak vlastnosti, potfebné pro jiskrovy vyboj. Lépe je odistit elektro-
dy jemnym smirkovym papirem nebo hadfi¢kem, namodenym
v benzinu. Nalijeme-li do prostoru kolem izolitoru a elektrod
benzin a zapélime, karbon a saze shoi{ a svitku pak lze snize
odistit. '

Myjeme-li horky motor vodou, miize prudkou zménou teploty
izoldtor svigky prasknout. Svicku hned vyménime. Stejné tak vy-
fadime z provozu svidku, kdy% mé uvolnéné elektrody nebo izol4-
tor, nebo byla-li v provozu 25 000 km. Svidku utahujeme trubko-
vym kliéem k tomu uréenym, a to tak, aby bezpeéns dosedla na své
tésnéni; nikdy v8ak nedotahujeme s hrubym nésilim.,

Zévit svitky udrfujeme v &istotd. PFi vySroubovéni z motoru
pouzijeme hadru nebo rukavice, je-li svitka horké. Casto totiZ vy-
jiméme svitku rukou, a protoZe pali, upustime ji na zem. Zbytedns
se tfm poskozujf elektrody, které pak je nutno znova sefizovat.

Pfi vyméné celého zapalovéni zachovdvime viechny zésady
montéZe, jak byly popsény. Pozor na klinek, na usk¥i{pnuti kabelu
kondenzétoru a na sefizenf odtrhu i pfedstihu. Nezapomefime také
na pryZovou priichodku, kterou je provleden kabel svidky i kabel
osvétlovactho vedeni. Priichodkou je také veden bowden Fazeni.
Mus{ byt svymi postrannimi vyfezy sprivnd navledena do otvoru
pravé poloviny skiiné nad magnetem.

Znovu zdiraziiujeme, %e distota je jednoduchou, aviak dile-
zitou podminkou spolehlivé funkee i Zivotnosti zapalovaciho za.-
fzeni. Budeme jezdit bez poruch a starosti.

Pisty a pistni krouZky

Pist a pistuf krouzky nemajf snadny tikol. Vysokymi teplotami
a tlaky je pist velmi naméhén. Pistnf kroutky musf bezpedns za.-
drZet rozpinajicfse plyny, které by jinak pronildy podél stény valce
do klikové skiiné. Pfitom poZadujeme, aby pist byl lehky.

Pisty se odlévaji z lehkd slitiny. Hlavnim materidlem je hlinfk,
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do n&ho se ptid4vé asi 12 aZ 15 % kiemiku, nékdy jesté v malém
mno¥stvi méd, nikl a hotéik. Tato slitina zaruéuje dost;a,teé.nau
pevnost a tepelnou vodivost. Teplota pistu nvenf ve Yﬁech jeho
mistech stejnd. Hlava pistu je nejteplejsf, protoZe je v piimém sty-
ku s hofiefm palivem. Na plasti pistu ubyva teploty se vadalenosti

* od hlavy k spodnfmu okraji. Proto neni studeny pist pfesnd vélco-

Obr. 40. Sejmut{ pistniho krouZzku

7, nybrZ v horni poloviné je kuielovjr,vs -nejmenéim primérem
E hoﬁnim okraji. Kdy% se v provozu ohfeje, mé pak témét tvar

valce. 5 .
Rozméry pistu jsou velmi pfesné voleny. P¥i opravach je proto

nesmi{me ménit. ‘
Nejbéznéjsi opravaisky ukon je tzv. dek&rb?mza.ce pisifu. Je to
odstranén{ tuhych nebo polotuhych :z}lhelna,télych usazenin z pa-
liva a oleje (karbonu), které pokryvaji horni Ploehu pistu 1_ostatui
povrch kompresnfho prostoru. Karbon tvoii nev-ft_a,nou izolagni
vrstvu a zhorfuje odvod tepla do hmoty hlavy, valce i pigtu. Mimo-
to tlustsf vrstva karbonu pfi chodu motc;ru #hne a mfiZe se V ne-
5 okam#ik od nf vznftit derstvé palivo. o
Vhodﬁi hlavé pistu je karbon vidy tuhy, ztvvrd.ljf. Odstranime jej
nejsnadnéji opatrnym ostrouhénim tupym nozem. Zbytky karbonu
odmod{me chvili v benzinu a osmirkujeme jemnym platnem. Pak
pist dobfe oplachneme a nasadime opét do draZek krouZky, lfteré
jsme pied dekarbonizaci sejmuli. Valcovou plochu. Eis’m;I smirko-
vym platnem distit nesmime. Porusili bychon'l ti_m jeji pfesné roz-
méry. Zde oviem nenf také tieba karbon odistit. Pistni krouzky
se dobte stdhnou s pfstu jen rukou. Nato¢{me krouie!: tak, aby
zémek sméFoval k ndm. Na zadni strand pritladime krouzek k pistu,
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zdmek se vpfedu vysune z driZky a pak vloZ{me palce obou rukot
mezi zdmek krouZku a rozevieme jej. Jen viak tak, aby jej bylc
moZno vyvléknout (obr. 40). Pfi nadmérném roztaZeni mbze krou-
Zek prasknout, protoZe je dosti kfehky.

¥ Provozem motoru se tvar krouzki i vilee vzdjemnd prizptisobi.
Proto ,,zabdhnuté® krouzky dobfe tésni a motor, jak i{kdme, udr-
Zuje kompresi. PFi sndmdni kroufki 8 pistu si musime proto pama-
tovat, kiery krouZek byl v horni, stfednt a dolni drdice, abychom je dali
opét na puvodni misto.

Neméme-li k tomu vainy divod, krouzky s pistu nesnfméme.
Nékdy u ponékud opotiebovanych pistd se vdak karbon usadi
i v okolf pistnich krouzkf nebo uvnitf drazky. Tim se zmen&uje
ville krouzku, ktery pak pevné pfilne na jednom nebo i ndkolika
mistech, takZe nemd ani osovou, ani radidlnf viili. Pfestane misty
piiléhat k plofe vélce, netdsni a vykon motoru klesé. Rikéme, Ze se
krouZek ,,zapekl”. V takovém pifpad® je nutno krouiky ¥4dng
vytistit. Sejmeme vSechny krouzky a zapamatujeme si jejich po-
fadi. Pak si opati{me kousek zlomeného krouZku a driZky dobte
prodistime. Pist omyjeme v benzinu a je-li i hlava pistu u% zbavena
karbonu, nasadime krouzky ve stejném pofadi.

Rekli jsme, ¥e zaj{#déni novych stroji vysaduje od jezdci
zvyfenou oj.atrnost. Bylo by proto dobfe, kdyby nové stroje mohli
zajizdét uZ zkuSenéjsi Fididi. Ve skutednosti je tomu pravé naopak,
Motoristé zatitednici si obvykle koupi nové vozidlo a potom ne-
dbajf dobrych rad. Vysledkem byvd mimo jiné zadfeny pist ve
vélei.

Zadieni vznikd vymizenim funkénich vili mezi pistem a vAl-
cem, Zpisobenym piilidnym tepelnym naméhénim nezajetého mo-
toru. Roztahovanim pistu se porudi olejovy mazaci film na vnitini
plofe vélce, pfst doléhd v jednom nebo nékolika mistech na vélee
na sucho. aZ se zadfe. Dfeni pistu ve vélei na sucho mé rfizné né-
sledky, zdvislé oviiem také na tom, zda ¥idi¢ zadfrdni vias poznAi.
Vypne-li pfi j{zdé vdas spojku, 1ze jedtd mnoho zachrinit. Motor
nechame dobfe vychladit a opatrné dojedeme domi. Je tfeba vy-
montovat valec. U mopedu Stadion S 11 a mopedu Jawetta je
nejprve nutno odmontovat karburétor. Na vélei mopedu Stadion
S 22 miZeme sice karburitor ponechat a vilec stdhnout i s nim,
ale je pohodIn&jii i u tohoto typu karburitor sejmout. Daldi montiZ
je pohodIndjsf a vyloudfme poskozeni karburdtoru.

Nejprve tedy uzavieme benzinovy kohout a stéhneme p¥vodn{
haditku paliva. Soupétko nemusfme z karburitoru vytahovat.
U mopedu Stadion S 22 od&roubujeme tlumid sénf, u Jawetty vy-
jmeme spojovaci pryZové kolinko mezi karburdtorem a tlumidem
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séni. Karburdtor zndmym zpiso-
bem odmontujeme a nechdme vi-
get na lanku bowdenu plynu.

K vyfukovému hrdlu vélce je
u mopedu Stadion S 11 a Stadion
S 22 ptidroubovino vyfukové po-
trubi a u Jawetty piimo vyfuko-
vy tlumié Klidem 11 povolime
matici, vy§roubujeme ji a potrubi
nebo tlumié¢ odklopime od vélce.
Neni-li moZno umopedu Jawetta
tlumi¢ snadno odklopit, povoli-
me matici spodniho zadntho svor-
niku, upeviiujietho motor v ra-
mu. Ten prochdzi obéma driaky
vyfukového tlumide. Svornfk mé
z obou stran rdmu matice, které
pevné stahuji k sobd oba po-
stranni plechy rdmu, trubkové

Jbr. 41. Demontdz hlavy védlce P

Obr. 42. Demontd# vidlce od skiin® motoru
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rozpérky, drzdky vyfukového tlumide a motorovou skifii. Po-
volenim aspon jedné matice svorniku se toto pevné spojeni uvolni
a vyfukovy tlumié¢ je pak moZno bez potiZi odklopit od vélce.

Néstrékovym kli¢em 10 povolime a vySroubujeme étyfi matice
na hlavé motoru (obr. 41). Jsou na svornicich, které json upevnény
v motorové skiini a prochazeji valcem i hlavou. Po maticich sejme-
me Gtyti podlozky a pak lze hlavu sejmout. Je-li pfilepena, pomi-
¥eme tlustdim sroubovikem, kterym opatrné zapjéime mezi Zebry
vélce a hlavy. Aviak pozor! Sroubovdk pFitom zalofime jen tam, kde
jsou Zebra podepiena Zebrovou vijztuhou. Kdo této rady nebude dbat,
vylom{ chladici Zebra. ;

. Obvykle viak jde hlava sejmout bez obtizi. Pak uz také nic
nebranf sejmuti valce. Jen snad to, Ze je rovnéZ prilepen k tésnéni
na dosedaci pfirubé. Valee pozorné uvolnime. a to zds.dné jen
dvéma Broubovidky, ka’dym z jedné strany (obr. 42). Nékdy
se i pfi nejvétai opatrnosti tésnéni z tvrzeného papiru, vloZené mezi
vélec a motorovou skififi, pfi sniméni roztrhne. 8 tim je nutno
poditat a mit jedno nebo dvé tésnéni v zdsobé. StaZenim vélce
z motoru odkryjeme pist.

Vratme se nyni k zadfenému motoru. Tato nepiijemns po-
rucha, zplsobend skoro vZdy neopatrnosti fidide, zanecha stopy
na pistu i vélei. JestliZe jezdec jeité véas rozpoznal zadirani, na-
jdeme pak na pistu pouze jemné podélné ryhy. Na odpovidajicim
misté ve valei lze poikozeny vnitini povrch dobfe odlisit od ostatni
neporufené plochy podle podélného pruhu jiného lesku. Pistni
krouzky zfistdvaji zadfenim jekté nepoikozené a maji ve svych
drazkach obvyklou vili.

Takovyto mirny stupefi zadfeni lze jeSté opravit vlastnimi
silami. PouZijeme k tomu velice jemného smirkového plétna nebo
smirkového papiru a kruho-
vymi pohyby ryhy opatrné
a jemné zahladime, kdyZ jsme
piedtim stdhli s pistu pist-
ni krouzky. Pfi vyhlazovani
smirkovym platnem nebo pa-
pirem sméadéime opravované
misto benzinem nebo petrole-
jem. Zdéraziiujeme znovu, %e
pii této opravé je nutny cit.

kolika tisicin milimetru a kaZ-
dé4 podobné oprava vidy zna-

Obr. 43. Stahovék pistniho depu  mend, Ze do jeho piesnosti
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Pist se vyrdb{ s piesnostf né-

vice nebo méné nevhodné zasahujeme. Pracujeme-li viak tak jem-
né, jak tato souddst vyzaduje, miize pist je#té dlouho dobfe slouit.

Vélec pii tomto stupni zadfeni bud viibec neopravujeme, nebo
porudené misto uhladime jemnou zabrufovac{ pastou, jaké se napi.
pouziva k zabruSovini ventilli a ventilovych sedel étytdobyech mo-

o

Obr, 44, Vyjmuti pojistek pistniho depu

tort. Pasta se s trochou oleje rozmichd na kagicku, nanese na ¢isty
hadiik, kterym poskozené misto uhlazujeme. Jsou-li i ve vilei
znatelné ryhy, pouZijeme nejprve jemného smirkového platna a pak
teprve zabrusovaci pasty. Po téchto opravich pist i valec vidy
peclivé oplichneme benzinem, nasadime krouiky a motor opét
smontujeme zplsobem, ktery déle popiSeme.

Zadien{ motoru, pokud mu nebylo vias zabranéno, miiZe viak
pist a vilec poskodit hiife. Materidl pistu nebo i vilce se vytrhiv,
ryhy jsou hluboké a odieni hrubé. Pritom se vydreny material
pfehrnuje i pies drdZzky pistu a zachycuje krouZky. Oprava tak
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znaind zadfeného motoru vlastnimi silami je velmi obtiZni. Pist
i vdlec maji tak hrub4 poskozeni, Ze je nejlépe vélec znovu vybrou-
git a vloZit novy pist, podle stupné tohoto vybrusu. Chceme-li se
viak prece jen pokusit o opravu, je tieba vymontovat i pist, aby-
chom p¥i prici nebyli omezeni nedostatkem mista a mohli pracovat
pohodiné, s pistem a véleem na pracovnim stole.

Pii demontéZi pistu postupujeme takto: Po sejmuti valce se
pokusime sejmout pfstnf{ krouzky. Jsou-li volné, jde to dobfe.
Hor¥f je, jsou-li odfenym materidlem zatavend. Kolébdnim kolem
mista, v ném# sedi napevno, se je snafime uvolnit. Casto se to
zdai{. Jinak nezbyvé nic jiného, neZ krouzek vylomit. Moznost
vyjmutf krouzkd je vidy méftkem, zda méme v opravé pokradovat
sami, nebo vyZaduje-li pogkozenf novy vybrus a novy pist. Neni-li
mo#no totiZz krouzky vyjmout, znamené to, %e pofkozeni pistu je
zvl4st velké pravé v oblasti draZek, kterd je rozmérové nejchou-
lostivéjsi.

r At uZ pist opravime
sami, nebo namontuje-
me novy, musime stary
demontovat. K tomu
potfebujeme stahovik,
kterym vytladime pistni
dep (obr. 43). Piedem
je tieba pistni &ep od-
jistit, tj. vyjmout obé
draténé pojistky z dré-
%ek na zaditku a konci
diry pistu pro dep. Aby
pojistky nebo i neéisto-
ta nenapadaly do kliko-
vé skiiné, ucpeme otvor
kolem ojnice gistym
hadrem. Potom klestd-
mi se Spidatymi delistmi
stiskneme oba dovnit¥
zahnuté konce pojistky
a vyjmeme ji z drizky
(obr. 44). Tak vytéhne-
me pojistku také na
druhé strand. Zrudny
opravai viak nepotie-
buje k vyjmut{ pojistek
ani kle&td. Vhodny je

Obr. 45, Vyjmuti pojistek pistniho depu
Sroubovikem
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tenky Sroubovik, ktery se vloif &ikmo do diry pod jeden koneec
pojistky. Pak otodenim grouboviku, jako bychom chtéli zafrou-
hov:&t néjaky Sroub, se oba konce pojistky priblizi a soudasnd se
pojistka vyvlékne z drazky (obr. 45). Zkuste to a uvidite, Ze to
jde také dobfe a rychleji ne% klektémi.

Nyni si piipravime stahovik: (spravnéjif nizev by byl vytla-
dovak pistntho depu). M4 &roubovaci vieteno a objimku z ploché,
pruzné a tenké oceli. Pootodime klikovy hifdel tak, aby byl pist

Obr, 46. Nasazen{ stahovéku na pistnf dep

co nejvyse a nasadime stahovék na pist bez pistnich krou?kti. Jeden
z obou svornfkd, které jsou bliZe k ndm, musf byt uvnitt objimky
stahovédku (obr. 46), ktery by se jinak na pist usazoval obti¥ng.
V oblouku objimky je dira, kterd se musf kryt s dirou pro pistni
¢ep na pistu. To proto, aby &ep mél moZnost se vysunout z diry.
Potrebujeme také pomocny vodicf pistn{ dep, ktery snadno zhoto-
vime ze starého pfstnfho depu tim, Ze jej smirkovym platnem obrou-
sime tak, aby voln& prochdzel dirou pro pistnf dep. (Pomoeny &ep
upneme ve svéraku do mékkého sevien, tj. mezi dievo nebo hlini-
kové ¢i médéné obloZen{ ¢elisti svérdku, opdsdéme pruhem smirko-
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vého plitna a stiidavym tahdnim &ep obrousime. Pomocny vodici
dep je pro vdechny dalsi opravy, stahovan{ i nasazovéni pisté
nepostradatelny.) : |

Stahovik sprivné ustavime na pistu s vietenem co nejvice
vysroubovanym. Nyni na konec victena usadime pomocny &ep
a vieteno Sroubujeme dovniti. Pomoceny dep se pfiblizuje k pistu, a%

Obr. 47. Vytladovéni pistniho éepu

se vsune do diry a opfe o pistni &ep. Pak se odpor pfi todenf vietena
zvetsi, protoze stahovékzaéne prostiednictvim pomocného depu vy-
souvat pistnf dep z pistu (obr. £7). Cep na opaéné strané pistu vy-
padne cely, nebo jej nechAme malou &8st vézet v pistu. Ptitom se
oviem pomocny ¢ep zasunul dovniti. Stahovdk sejmeme z pistu
a pomocny &ep vystréime nebo vytdhneme z pistu a ojniénfho oka,
protoZe je v dife volny. Tim je pist demontovdn. Nikdy nesmi-
me pouzit stahovéku, pokud jsou pistni krouzky na pistu. Dva
ze tii by se uréité rozlomily.

Mnozi ¢tendii namitnou, %e vidéli demontovat pist zpfisobem
zeela jinym. Pistn{ dep se vyrazi vyrdZetem a kladivem. Na to lze
jen odpovédét, Ze neodbornici nebo nesvédomiti opravaii délajf

jesté mnohé jiné surovosti a ukrutnosti na svych a hlavné na cizich
motorech. '
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Radime v4m dobfe: ned&lejte to. I kdy% pist pfi vyrdZeni po-
depfete, nikdy neuchrénite ojnici pfed ohnutim (tfeba nepozoro-
vanym) a neuchrinite také valetky klikového éepu pfed otlagenim.
Pokrivend ojnice pi{ef pist ve valci, a oboje se rychle opotiebi.
Narusené valedky klikového &epu se uZ neopravi, naopak v ojnié-
nfm oku se brzy zvétéf vile a klikovy mechanismus bude pracovat
hluéns, Stahovék si miZete vypijdit a oprava bude bez 8kodlivych
nésledlkd.

Po uvolnéni a demontéZi pistnich krouzkt ze zadfeného pistu
opravime porufené mfsto na pldsti pistu. Pak musime dit do po-
tadku i drazky. Materidl piehrnuty pfes okraje drizek odstranime
jehlovym plochym pilnikem nebo malym tiihrannym tytovym
brouskem. Poskozend mista ve vélci zadistime opatrné opét smir-
kovym plétnem a zabrusovaci pastou. A nakonec fadné pist i vilec
omyjeme.

Af uZ nasazujeme novy nebo opraveny pist znovu na ojnici, za-
chovévejme osvédéeny postup. Pedevdim pozor na sprdvnou polohu
phstu, abychom jej nenamontovali obrdcené. Orientujeme se podle ko-
liéku v nejhoteji drdzce pistu. Je védy otolen na stranw karburdioru.
U mopedi Stadion tedy dozadu, u Jawetty nahoru. V tom se ne-
smime zmylit. Polohy kolitkdi v drazkach jsou voleny tak, aby
zdmky pistnich krouzkt nikde nepfechézely pies kandly ve vélci.
Kdybychom pist omylem otodili, dostal by se zdmek krouZku do
kanélu, tam by se rozepnul a narazem na hranu kanélu rozlomil.
Zlomeny krouzek dovede natropit ve vélci pravou spoust.

Proto tedy pozor na koligek v prvni dréZce. JestliZe jsme pii
demont4#i pistu nevysunuli pistnf dep iplnd, méme o néco ménd
prace. Kdy# véak pfstni dep vypadl, nebo ddvime-li pist novy, je
tfeba nejprve dep Séstednd zasunout do pistu, aby vyédnival asi
o0 0,5 mm uvnitf pistu z oka ven. Nepokousejte se viak narazit pist-
ni dep do pfstu za studena. Dopadne to obvykle tak, Ze nenasadime
dep presnd souose s dirou. a kdy% pak tladime ¢ep dovnit¥, poikodi-
me oko pistu. PohodIngjii a odborndjii je ohiat pist v obydejné’
troubd na pedenf, na teplotu asi 130 °C. Takovou teplotu piibliZné
poznévéme, kdyZ se pistu dotkneme naslindnym prstem a navlhée-
né misto se ihned vysusi. Pist vynddme plochymi klestémi, v levé
ruce mame piipraveny hadr, abychom se o pist nespdlili. Cep,
omodeny do oleje, snadno rukou zasuneme na uvedenou vzdalenost.

Potom pist pfi spravné poloze koligkt nasad{me na hornf oko
ojnice, aby diry v pistu byly proti dffe ojni¢éntho oka. K ustaveni
této polohy opét pomiiZe vodici &ep. Nastréime jej z opadné strany
pistu, ne% je pistnf &ep, aZ projede i okem ojnice. Pak zndmym zpi-
sobem nasadime stahovék na pist a vietenem zasouvdme &ep do-
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vnit¥. Pfst je obvykle jektd teply, a proto to jde velmi dobfe. Cep
se snadno vsune i do ojniéniho oka, protoze pomocny &ep stéle
zaruduje souosost viech dér. Vysunuje se pfitom z pistu a jeho
misto zaujima pistnf dep, ktery zasuneme tak, aby byl téméf u pro-
téj8i draZky pro draténou pojistku. Pak stahovdk povolime a od-
loZ{me. Klikovou sk ucpeme kolem ojnice hadrem, pokud jsme
to jesté neudélali, aby tam nédhodou nespadly pruZné pojistky,
které nyni nasadime. PouZijeme k tomu kle&ti se Spidatymi delistmi.
Presvédéime se, Ze to jde i rukou: pojistku jednou stranou vloZime
do diry, do druhé strany se opfeme palcem a soudasné ji vtladujeme
dovnitf diry. V obou pfipadech pak zatladime na pojistku bud
pomocnym éepem, nebo &roubovikem, aby zapadla do drézky
a tam se spravné rozepnula. O tom je nutno se presvédéit na .obou
strandch pistniho tepu. A lépe je se presvédéit dvakrat nez jednou.

Navlékneme pistni krouzky, a pokud jsme snimali nebo vy-
méniovali tésnéni na dosedaci ploSe vélce a motorové skifng, uloZi-
me tésnéni do spravné polohy. Zde miiZeme snadno udélat chybu.
Spravné poloha je jen jedna. Tésnéni mé étyii diry pro svorniky,
ale jedna dira je o néco vétsi. To proto, Ze valec mé na jednom
misté svorniku vodici pouzdro, které je zapusténo &asti do valce
a G4sti do motorové skiiné. Vodicf pouzdro je vidy na levém zad-
nim svorniku, u Jawetty na levém hornim. Tak tedy nezapomen-
me, Ze tésnéni must priléhat k prepoudtéctm kandlim a také musi byt
navleleno vétdt dirou na levij zadnt (horni) svornik.

Pii nasazovani vilce se musime vyvarovat nésili, chceme-li
zachovat pistni krouzky neporufené. Klikovy hifdel pootodime,
aby pist byl v horni dvrati a pfi nasazovan{ vilce se nezasouval
doli. Pistni krouzky natoéime tak, aby zémky byly pfesnd u po-
jistnych kolitkd. Vnitfek valce trochu namaZeme olejem a nasa-
dime jej na konec svornikli, vyfukovym otvorem dopfedu (u Ja-
wetty dolil), sacim hrdlem dozadu (u Jawetty nahoru — obr. 48).
Nyni dvéma prsty vtiskneme prvnf krouzek do dréZky tak, aby byl
zdmek sevien spravnd nad kolitkem (obr. 49). Pak mtizeme vilec
nasunout pres prvni krouZek aZ k druhému. Ten obdobnym zptiso-
bem sevieme, aby zdmek byl u kolitku (tentokrdt je kolidek na
levé spodni strané pistu). Valec miiZeme posunout déle pfes druhy
krouzek az k tretimu, Koneéné sevieme i tieti krouzek; kolidek
je na pravé spodn{ strané pistu. Valec tak nasadime i na tfet{ krou-
Zek a pak dorazime aZ na dosedaci plochu.

Sevieme-li dobfe krouZek a je-li zAmek spravné na kolitku,
nasuneme vélec vidy pomérnd snadno. Casto se oviiem stane, Ze
nejsme dosti pozorni a kroufek sevieme tak, Ze zdmek je mimo
kolidek. Pak oviem nelze vélec pies krouzek pietdhnout, protoZe
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kolitek krouzku nedovoli, aby se uloil do své drazky. Nésilf zna-
mend vidy praskly krouZek. Divejte se proto vidy, zda se konce
krouzku opravdu zaviraji nad kolftkem.

Pfi nasazovéni na prvn{ krouzek ném také pomie, zakyvé-
me-li vilcem docela maloutko, skoro neznatelné, nahoru a dold,

Obr. 48. Nasazen{ vdlee na svorniky

vpravo a vlevo. KrouZek se tim sndze usted! a je-li zdmek ve
spravné poloze, nasuneme valec hravé. '

Je-li motor na pracovnim stole, nasazuje se vdlec o mnoho
lépe, neZ kdyZ je v rdmu. V rému nenf na koliky dobfe vidét
a méme méné mista i pohodli. Piesto zruény odbornfk nasadi i tak
valec na pist velmi rychle. Je k tomu ovéiem tieba citu v prstech,
zruénosti a zkuSenosti. Pfedné musfme znat, kde majf krouzky své

Obr. 49. Nasunut{ vélece na krouzky
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koligky. Sevieme mirné krouzek a pfi pootadeni citime v prstech,
jak zdmek nardZi v krajnich polohéch na koliek. Stiskneme krou-
#ek silndji. MoZnost pootédeni je pfirozené mensi. Pak z obou kraj-
nich poloh krouzku odhadneme stiedni polohu a krouZek sevieme
iplné. Tim se nalezne spravné vzijemné poloha koliéku i zdmlu
a vélec lze pfesunout. Zkuste to také, ale zjistite, Ze nasadit vélec
takto ,,na slepo® vyZaduje prece jenom zkusdenost a cvik.

Jen pro potfadek se zminime o poruse pistu vytludenim dér
pro pistni éep. Je to porucha vzécna, vyskytujici se jen u motort,
které uz maji ,,néco za sebou®’. Kruhové diry v okéch pistu se dlou-
hodobym provozem nepatrné méni v ovalné, v nichz ma &ep jistou
viili. Netrapte se s opravou. Novy pist i dep si takovy motor uz
zaslouZi, a proto je vyménte.

Vailec motoru a hlava Vélll:e

Véilec ma vngjsi Zebrovanou éast z lehké slitiny, do niZ je za
tepla zalisovina duté litinova vlozka. Vlozka je uvnitf vysoustru-
zené, na speciglnich vyvrtavacich horizontalnich strojich vyvrténa
a pak piesné vyhonovéna na rozmér odpovidajicf rozmérim pistu.
Uvnitf vélce se pohybuje pist. Pracovni prostor motoru je uzavien
nahote hlavou, po stranich sténami vélce a dole pistem. Ve valci
jsou &tyfi kandly: saci, dva pfepousdtéct a vyfukovy.

Asi jedna tfetina tepla uvolnéného z paliva se odvéadi chla-
zenim ze spalovaciho prostoru motoru. Vlozka vélce je na svém
obvodu pevné seviena vnéjsi ¢asti s chladicimi Zebry. Je-li odvod
tepla z néjalkého déivodu zamezen nebo i jen omezen, miZe dojft
k v&zné poruse motoru zadfenim pistu ve vélci, vlivem zvySené
teploty motoru.

Udrzba vélce nevyZaduje Zddné soustavné kony. Je zahrnuta,
v péédi o distotu vozidla. Dbame, aby chladici %ebra valce nebyla
zanesena blitem a prachem. Také olej nebo karbon, prosakujieci
od vyfukového potrubi, usnadiiuji usazovéni prachu. Cistota je
podminkou dobrého chlazeni, a tim i sprdvného chodu motoru.

V novém motoru tladl pistni krouzky na vnitinf sténu vélce
silou asil a% 1,5 kp na 1 em?2 styéné plochy. Tim je zarudeno, zvIastd
u zabdhnutych motori, dobré utésnéni spalovaciho prostoru a ne-
piimo i plny vykon motoru. Pozorny motorista véak pozné, Ze po
ndkolika desftkach tisic kilometrii je vylkon motoru uz mensi, nez
byl po zabdhu. To je zplsobeno normalnim opotiebenim valce
a pistnich krouzkt. KdyZ proméfujeme pfesnym méfidlem vélec
motoru po dlouhodobém provozu, zjistime, Ze v rozmezi omezeném
nahote horn{ tvrati prvniho pistniho krouzku a dole dolnf tivrat{
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dolntho krouZku je vélec opotfcbovdn. Také pfstn{ krouzky jsou
provozem znaéné ztendéeny. Tim se jednak zmensuje rozpinaci sila
krouzku, jednak zvétéuje ville mezi pistem a vileem, takze krouzky
uZ dokonale netésni. Vyfukové plyny nebo neshoielé palivo pronika
do klikové skiiné, pracovni tlak na pist je mensi a vykon motoru
klesa. '

Vélec motoru je pak nutno piebrousit v pracovni operaci,
kterou nazyvame vybrus vilce. Rozumi se tim vybrouseni vélce
na véts{ primér. Pak oviem musime vyménit stary pist za novy,
odpovidajici rozmérem vybrougenému vélei.

Vybrusy mopedovych motortt maji étyfi stupné. Po prvnim
vybrusu mé& valec rozmér 38,25 mm, po druhém 38,50 mm, po
tietim 38,756 mm a &tvrtém 39,00 mm. KaZdému tomuto rozméru
vilce odpovidéd stejny rozmér nového pistu, oviem s potiebnou
provoznf viilf. Vybrus vélce nemfizeme udélat sami. Jsou k tomu
tteba specialni obrabécf stroje.

Zjistime-li tedy po delsim pouZivini vozidla znadnéjsf ibytek
vykonu, ktery byva provazen i zvy¥enou hluénosti motoru a je-li
jinak motor i raim v pofddku, je nutno vybrousit vilec a dat novy
pist s krouzky. Netésnost pistnich krouzkd také dobie zjistime
pfi spousténi motoru. Motorem lze pomérné snadno protadet, pro-
toZze pistnf krouZzky netésni a kompresni tlak je mensi.

U motoru sejmeme hlavu a vymontujeme difve popsanym
zplsobem valee. NeZ jej ddme vybrousit, odstranime karbon z vyjfu-
kového kandlu. Nékdy tam byvé usazen ve velkém mnozstvi. Nejsou
Hdké pripady, kdy si nezkudeny motorista stéZuje na maly vykon
motoru a Z4d4 vybrus valce. Po sejmuti valce se viak zjisti, Ze
vyfukovy kanél je aZ na nepatrny otvor velikosti hrachu ucpén.
Odstran{ se karbon, vydisti se vyfukové potrubf i tlumi¢ a motor
mé pak vykon dostateény.

Karbon z vyfuku odstranime dfevénou tydkou nebo #roubo-
vakem &i jinym vhodnym néstrojem. Pak vélec bezvadné omyjeme
a teprve odneseme do opravny k vybrusu. Po vybrusu vélec znovu
doma omyjeme, abychom odstanili zbytky tiisek nebo brusiva,
& znamym zpisobem namontujeme pist, krouzky a vilec.

Nejedcn motorista, ktery podeldi dobé odstaveni vozidla z pro-
vozu chtél opét sviij stroj spustit, zjistil, Ze pedély se skoro viibec
neotateji. Kdyz se takovy motor rozmontuje, zjisti se, %e vilec je
uvnitf rezavy. Tato nepitijemnost, kterd obvykle vyzaduje vybrus
motoru, je zplisobena odstavenim vozidla se studenym motorem
po kritkodobém provozu. V palivu jsou stopy vody, stejné jako
ve vzduchu, v némZ je voda obsaZena ve formé vodni piry. Po
zastaven{ studeného neprohidtého motoru se nemize voda vypaiig
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a vélec zrezavi. Vidy kdy# uklddéme moped nebo jiné motorové
vozidlo na deldf dobu, ohfejme F4dnd motor a pak jeté za chodu .
uzavieme piivod benzinu, aby se karburdtor tplné vyprézdnil
a voda z vélce vypaftila. Také uzavieme riZici u distide vzduchu
a neutkodi, kdy# otvorem pro svitku vlijeme do vélce trochu oleje
a prototime motor, aby se vnitin{ plocha vélce nakonzervovala.,

Pro udren{ Sistoty hlavy vélce a jejich Zeber platf tyté% zé-
sady jako pro vélec motoru. Znacéné tepelné naméhéni, jemuz
je hlava vystavena, vyZaduje dobry odvod tepla Zebry.

Hlava mé vnittni stiedi i plochu, kde je vsazeno tésnéni z ten-
kého hlinfkového plechu. Tésnén{ pfiléhé na ptirubu vlozky vélce
a dobte utdsiiuje spalovaci prostor. Hlava je pfitaZena tymi% zé-
vrtnymi §rouby, které prochézejf vélcem a jsou zafroubovany do
obou polovin motorové skiind. Pii montaZi hlavy se piesvédéime,
zda je dobfe usazeno hlinfkové t&snéni, a pak ji navlékneme na
zévrtné grouby. Pod kazdou matici je podloZka. Matice dotahuje-
me kiizem a ndkolikrat. Jen tak hlava dobfe dosedne na tés-
nénf. P konetném dotafeni matic se vyvarujeme nésili, aby-
chom nevytrhli zdvrtny Sroub z motorové skffné a neznid¢ili v ni
z4vit. Pak je nutné vyménit postiZenou polovinu skifné. Na po-
¥kozeni zavitu je ndchylny levy zadni (horni) zdvrtny groub. To je
pravé ten, na ndmi je vodicf pouzdro vélce, zasahujici téZ zdéasti
do motorové skiiné.

Do hlavy motoru je kromd zapalovacf svidky zamontovén také
dekompresor. Je to maly ventil, jehoZ stopka je vedena ve véilco-
vém pouzdru. Ventil je tlaten pruZinou z ploché pruZinové oceli
do svého sedla. Dekompresor se ovlad4 lanovodem od pictky na
levém Hditku. Stisknutim této paeky se ventil dekompresoru za-
sune asi o 2 mm dovnitt spalovaciho prostoru. Tim se uvolnf otvor
ve vedeni ventilu, takZe jim stlaens sm&s unikd ven a motor se
zastavi.

Dekompresor, ktery netdsni, pozndme podle sykavého zvuku
pfi bdhu motoru. Netésnost zplisobuje bud netistota v sedle ven-
tilu, nebo je jeho pruZina unavena. Odpomtize ¥4dné vydisténi
sedla, nebo v druhém p¥ipad$ vymeéna pruziny. Pti zamontovéni
nezapomefime na tésnéni. Jinak bude smés pfi kompresnim zdvihu

unikat kolem zéavitu.

Klikové astroji

Klikové tstroji se skladéd z klikového hiidele, iplné ojnice
a z pistu se viim pifsluSenstvim (obr. 50 ). Mluvime sice o klikovém
hifdeli jako o jedné souddsti, ale vime, %e je sestaven z pravého
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klikového h¥idele a levého klikového hifd jsou spoj
o;mélrgr.n éBPEIEt, pevné vlisovanym do rarr?:en' k?ill?:at;‘g;gﬁ ;??cigﬁ‘ly
B kﬂ:fvy’hﬂde! je v motorové skifni uloZen ve tfech Ioiiské,ch‘
i ovy dep }evulozen v jednom loZisku, pravy ve dvou N.a:
Eetwaéffrlfni Pnfoéiuﬁlt)?éb ;té,ati depu je nasazen pomérns téiky
nfk, a pr us Pravj dep zvl4&t dobie ulofen.
- ﬁﬁgﬂyﬁiﬁl-ﬁ?@uﬁ Zddnou tdrzbu. Také by a.?:d ne-
ey 111 / dzm cl}Il'-Lllt zglni élhza,vren a dostaneme se k né-
toru. Ani opravy klikového hifdele
nejsou Casté. Jen po dlouhodobém
provozu motoru nebo po nékoli -
sitkdch tisic ki]ometrﬁpmﬁﬁe]ﬁlelk;oczlz-
rovat, Ze motor mé hludnéjsf, klepavy
chod. Demontujeme-li vélec a natodi.
me h%’-fdel tak, aby pist byl v horn{
uvrati, zjistime, %e ojnice m4 v ojnié.
nim &epu radidlni vali. Rozumime tim
moiPost nepatrnych nebo i vétiich po-
hybt ojnice v ulofeni smérem nahoru
8 dolfi, anii se klikovy h¥idel pohne.
Tato ville u nového klikového hi{dele
1?nj & je zpiisobena opotiebenim ojnis-
mh? depu a véileckd, na nich% je ojnice
TJ.IOZE}I}&. Na opravu takto opotiebené-
ho khl'mvého mechanismu nestadime
flom‘é,clmi prostfedky. Uvédomime-li si
jak je klikovy hifdel pfi vyrobs mon.-
to_vé:n, nebudeme se o to ani snait.
Ojnién{ &ep je lisem vtladen do diry
;; a;-:.menu péravého klikového hiidele.
se na cep nasadi ojnién{ oko a do mezikrusi i
:.e.c;l:}im se na:sk‘léd’aéf vé,lef&ky jako v loZisku. Oitétm;zldéﬁgzz
B L% urzlna. ojniéni éep nalisuje rameno levého klikového hiidele
% b éeéky jsou ze v%egh stran uzavieny obéma rameny ’
satfasnd, kioed, Joou k Sloponts w opbord aie ey a7t
zeni, opravnich nebo obd -
;;gﬁélmd;l:j&l; a&tomo?okilubﬁ Slvaz&rmu. Klikovy hg}jdtél :gb;o
: enl musi zkontrolovat mezi hroty métiefh
janku pomocf & ych 1 ( a7 § 10w tor
s gfggné i dieéni;:vych uchylkomérdi, zda pravy i levy &ep
odobné zkuSenosti a zafizenf vyzaduje i vy 4
pouzdra v hornim oku ojnice, kterg‘:rm pr:!)ché.zﬁ?:?n?rge?.o}fi};:

Obr. 50. Klikové tstrojf
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v pouzdru se béhem doby nepatrnd zvétsi a uloZeni depu v pouzdie
nenf pfesné. V tomto pifpadé je nutno staré pouzdro z ojnice vyli-
sovat, nové nalisovat a pak vystruZit na presny rozmér. Nepo-
kuuiejme se pouzdro vyvrtat a smirkovym platnem vyhladit.
Nedopadlo by to dobfe. Diru je bezpodmineén$ nutno protdhnout
pfesnym vystruinikem a ten mé k dispozici bud opravna, nebo
F4dné vybavend dilna. Pfi vyméné pouzdra v ojnici vidy vyménime
i pistni éep za novy. Pii vymontovan{ klikového dstroji, coz bude
déle pfesné popsédno. musime dbat, abychom mechanismus néjak
nepoikodili. Je mnoho piipadd, Ze klikové dstroji tieba spadne
s pracovnfho stolu, a tim se hrubé zdeformuje z4vit na jednom
nebo druhém klikovém &epu. Mnohem hor&i viak je, kdyz pak
zévitovou kruhovou delisti (odkem) M8 hodlame zévit opét ,,opra-
vit'’. Obvykle se zavit zniéi docela, protoze jsme si neuvédomili,
%e na obou koncich klikovych &epl je jemny =zdvit M8 x 1.
Pamatujme na tento zdvitovy rozmér a zdvity opravujeme jen kruhovou
belistt stejné oznadenou. Také pozor pfi montéZi magneta a spojky,
abychom na tento jemny zévit nenadroubovali nasilim obyéejnou
matici M8, kterd mé zdvit vétsitho stoupani. Zavit by se poskodil.
O loziskdch, v nich# je klikovy hiidel uloZen, si povime

v piiti kapitole.

Obr. 51. Uplnd rozlozeny motor Jawa 551 - Jawetta

. zvenku zakryta vikem.

DemontaZ motoru a opravy vnit¥Fnich sou&isti

Az dosud jsme popisovali ddrZbu a opravy vét&inou jen téch
orgénti, které jsou dobfe pifstupné, takZe nenf tfeba rozebirat
motorovou skiffi. Mnohé souddsti uvnitt skifnd se vSak mohou
z riznych divodd poskodit. Proto se nauéime rozebirat cely motor,
opét jej smontovat a sefidit (obr. §1).

Motorové skifii je
smontovana ze dvou po-
lovin, pravé a levé. Obé
priléhaji k sobé presné
opracovanymi plocha-
mi. V pfednf ¢4sti mo-
torové skiiné je prostor,
uzavirajici klikovy h#i-
del, kterému fikdme kli-
kova skifii (obr. 52). V
zadnim prostoru moto-
rové skiiné jsou uloZeny
pievody s fadieim me-
chanismem a pedélovy
hiidel se startovacim
kolem. Obé poloviny
jsou k sob® pevné se-
groubovany a utésnény
tmelem, takie jednak
je Ilikova skrin tiplné
tésna vzhledem k ostat-
nimu prostoru motorové
skiiné a jednak olej ne-
prolind ze skiiné ven.
Pravé polovina skifné je

Obr. 52. Motor Jawa 551 - Jawetta.
Cdstedné fezy motorem

Pod vikem je umisté-
no zapalovaci magneto
(obr. 53) a vzadu Fetdézové kolo, pohanédjici fetézem zadni fe-
tézové kolo. Leva polovina motorové skifné je rovnéz zakryta
vikem. Na rozdil od pravého je levé viko pevnd piitaZeno ke skiini
a podloZeno papirovym tésnénim. V prostoru mezi vikem a skiini
je primarnf pfevod a spojka, které pracuji v olejové lazni. Prito-
kovy podélny otvor u dna skiiné spojuje prostor primarnfho pre-
vodu a spojky s vnitikem sk¥iné, kde jsou pfevodnd tGstroji. Olejo-
vé ldzen je spoledné.
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Pokud opravujeme nebo sefizujeme zapalovaci magneto, mi-
%e zlstat vozidlo na stojdnku. Neméme-li opravéiskou stolici, je
prace dosti nepohodind. Musime pracovat vklete nebo sehnuti.
Vyhodnéjsi je poloZit stroj na levou stranu. Ani pfi opravéch
spojky nebo primérnfho pfevodu neni nutné vymontovat motor
z rdmu. Vozidlo musi viak pfitom dplné leZet na pravé strang, aby
se pii oddroubovani le-
vého vika nevylil olej
z motoru. Pfi pokldddnt
siroje na pravou stranu
nesmime mikdy zapome-
nout ucpat odvzdudtiovact
otvor. Je na pravé stra-
né motorové skiiné na-
hote, v misté, kde konéi
plechovy kryt fetdzové-
ho kolet¢ka. Je-li motor
studeny, stadi odvzdus.
novaci otvor utésnit ma-
zacim tukem. Na tep-
lém motoru by se tuk
roztavil a olej vytékal;
pomiZe zahrocend zd-
palka, kterou oviem ne-
smime v otvoru zlomit.
Pfi dplném rozebrini
motoru musime nejprve
motor vymontovat z ra-
mu. Popis této demon-
tAZe je uveden déle.

Predpoklidejme ny-
Obr. §3. Pod pravym vikem motoru ni, ze¢ jsme motor ji%
je zapalovac{ magneto zramu vyjmuli, odmon-

tovali pedaly a %e pii-

praveny a &isté umyty le#f na pracovnfm stole. Motor nemé

pravé viko, které jsme museli jiz difve od¥roubovat, abychom od-
pojili od motoru bowden ¥azeni rychlosti a mohli motor vyjmout
z ramu.

Motory viech tif typl nasich mopedd jsou témdF stejnd. Lisi
se pouze umistdnim vélce a zplisobem upevnéni v ramu. Mopedy
Stadion S 11 a 8 22 maji vilec &ikmy, s kruhovymi chladicfmi
Zebry (obr. 54 ). Hlava vélce mé vzadu nélitek pro pryZovy pouzdro-
vy zaveés (tzv. silentblok), a stejné pouzdrové zévésy jsou ve dvou
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nélitefch vzadu na motorové skiini. Motory mopedi Stadion jsou

tedy pruZnd uchyceny v rdmu ve tfech bodech.
ylgaped Jawetta ma motor s vodorovnym vilcem, s podélny-
mi febry (obr. 55). Je v rdmu uchycen &tyfmi svorniky, které pro-

Obr. 65. Motor mopedu Jawetta
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chézejf &tyfmi ndlitky na motorové skiini. ProtoZe motor Jawetty
zamontovany v rému poméhd podstatné vyztuZovat skiinovy
ram, je upnut pevné, bez pryZovych zadvési. U Jawetty se motor
demontuje z rdmu s celou zadni kyvnou vidlici. Proto je tfeba pfi
rozebirdni motoru nejprve vidlici od motoru oddélit vyraZenim
depu.

Nepostradatelnou pomiickou pro rozebirdni motoru je mon-
td#Zni dievénéd podlozka. Na obyejném stole by byla montéZ mo-
toru velmi nepohodlnd. Motor by se stale kolébal, nelezel by
pevné a nebylo by jej mozno poloZit na bok, protoZe vadf pedalo-

I - 25
N , 410
J_uw S
.

Obr. 56. MontédZni podlozka

=
=

vy hiidel a magneto nebo &epy klikového hifdele. Vhodna dfevéns
podlozka tyto potiZe odstrani. Stadi kus tlustdf dievéné desky,
kterd mé jednu diru priméru 120 mm a od stiedu této diry ve
vzdélenosti 140 mm je&td jednu o priméru 25 mm. KdyZ poloZime
na tuto podlozku motor pravou stranou tak, aby setrvaénik za-
padl do velké diry a pedalovy hiidel do malé, lezi motor bezpednd
na pravé poloviné motorové skiind a mizeme jej bez obtiZ{ de-
montovat (obr. 66).

NeZ se pustime do rozebirdni motoru, pfipravime si ndfadi
& ostatni potfebné pomitcky. Klide, Sroubovdky a ostatni niradf
rozlozime na ¢ist8f utérku k pravé ruce. Vlevo méme rovnéi
utérku nebo &isty hadr, na ktery klademe vymontované souddsti
po omyti. Dile je nutnd dosti velkd nddoba s &istym benzinem
na myt{ souddst{ a mensi, nejlépe plochy &tétec. K tomu jestd
nékolik distych hadrl, jednak na souddsti a jednak na ruce. Pfi
rozebirdni{ budeme potfebovat také trochu lihu a nékolik krabidek
na drobné vymontované souddsti. DemontdZ motoru zahdjime
sejmutim hlavy motoru a vélce. U motoru Stadion S 22 a Jawetty
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sejmeme vélec i s karburdtorem, jen u Stadionu S 11 musfme nej-
prve odmontovat karburator. Ihned po demontéZi vilce vyjmeme
tésnéni, které byvé obvykle trochu piilepeno k dosedaci ploSe mo-
torové skiiné. KdyZ na toto tésnéni zapomeneme, uréité je roz-
trhneme, aZ budeme oddélovat poloviny motorové skiind od sebe.

Pokud jsme jestd neodmontovali peddly z peddlového hiidele,
je nutno tak uéinit. Z obou stran moteru je na pedédlovy hiidel

nasazena peddlova klika a do kaZdé kliky je nasroubovéno #la-

-

Obr. 57. Vytafeni st¥edicich pouzder levého vika motoru

patko. Pravé Slapitko a pravé klika maji pravy zavit, klika a &la-
patko na levé strand levy zdvit. Proto nesmime zaménit pii mon-
tazi pravou kliku za levou. Rozdilné z4vity jsou zde proto, aby se
obé Slapétka pii Slapani toéila ve sméru dotahovani zavith. Kliky
jsou na pedélovém hrideli pojistény klinem, ktery prochdzf okem
kliky a pfiléhd na ofrézovanou plosku hifdele. Klin mé na konci
ziyit M6 s podloZkou a matic.

Pfi demontézi peddlovych klik pracujeme opatrnd, abychom
neposkodili zdvity klinti. Matice povolime klitem a vysroubujeme
jen tak, aby Lkoneec zavitu zlstal v matici zafroubovan asi
o 1 zavit. Potom hlinikovou nebo médénou palitkou uhodime na
matici, abychom klin vyrazili ven. Obvykle je klin do diry velmi
pevnd narafen. Palitkou pohybujeme pokud mozZno v ose klinu,
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. aby se nepofkodil zdvit. Kdy% se klin ,,odlep{*, vytodfme matici
iplné, sejmeme podloZku a klin uZ snadno vyrazime z diry.
NeZ poloZzime motor na montd#ni podlozku, ucpeme mazacim
tukem odvzdusiiovaci otvor, aby tudy nevytékal olej. Pak jej usa-
.dime na montéZn{ podlozku a od§roubujeme levé viko.
Je pfiSroubovino #esti Srouby M5. Dva z nich jsou dlouhé
30 mm a &tyti jen 25 mm. Delii droub je vlevo dole (u nalitku spoj-
kové pdky) a vpravo nahote (u olejové zitky). Tyto ¥rouby pro-
chézeji malymi vodicimi pouzdry, které ustavuji viko k motorové
- skiini. Srouby povolime a
vyjmeme. Lehkym pokle-
pem na spojkovou padku
ve sméru tahu lanka bow-
denu se piedni 84st vika
,,0dlepi‘‘ od skiiné. Na dru-
hém konei klepneme do vi-
ka zespodu a tim se tpln
uvolni. P¥i sniméni opdt
pozor, abychom neroztrhli
tésnéni z tvrzeného papiru,
které je pod vikem. Nékdy
z vedeni ve viku vypadne
bronzovy kluzdk spojkové-
ho palce. Najdeme jej pak
obvykle v oleji u spojky.
KdyZ jsme tedy viko i s
kluzékem odklopili a t&s-
néni sejmuli, vytdhneme
jedté kleftémi (kombinad-
kami) obé vodici (stfedicf)
pouzdra (obr. 567). Motor
pak pieklopime otevienou
stranou do ptipravené né-
doby, aby vytekl viechen
olej. Podlozime jej v tako-
vé poloze, aby podélny pte-

>
Q% <« Obr. 59 a. Stla-

dovak v montdZni
poloze

Obr. 58. Stladovék spojky
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poustéel otvor na spodku skifné byl v nejnizéi poloze. Olej
nechime fadné vykapat.

Pro daldf préci uloZime motor opét na montiini podloZku.
V této poloze miizeme demontovat spojku a ozubena kola pri-
mérniho prevodu. K rozebréni spojky je nejvyhodnéjsi spojkovy
stladovak. Je to tfmen s dvéma vykyvnymi éelistmi a tladnym

2

Obr. 59 b. Césti spojky

I - opérka; 2 - rozpérka; 3 - vndjsf undfed; 4 - lamela 8 koliky; 4 - lamela s tfecim
oblozpanim; g - vni%fnt lamela: 7 - pojistny krouzek; § - vnitfni undfed; 9 - pruznd
podlozka; 10 - matice; 1! - pruzina spojky; 12 - talifek

pistem, ktery vysouva pika s vystiednikem (obr. 48). St]a,éoyaik
nasadime na spojku tak, aby tladny pist dosedal uprostied taliflu,
Obé &elisti zasuneme do vy¥ezt vnéjsftho unietée pod ne]spodné_@i
lamelu (obr. 69 a, b). Je to lamela s koliky, Celisti stlagovalu pi"l:
drzujeme levou rukou, zasunuté v zafezech. Ototenim paky Eﬂ&él
pistek hornf talfrek spojky dolf. Talifek pfestane tlatit na pojistné
krouzky, nasazené na &étyfech koligkéch prochézejicich talifkem.
Pojistné krouZky vysuneme ze zAfezd kolitku (obr. 60). Nejsnéze
vysuneme pojistky Gzkym Zroubovikem. Jeden roh &roubovéku .
vlo%ime do vyfezu pojistky a pasivym pohybem se pojistka vy-
vlékne. Viechny &tyti pojistky déme do krabitky, aby se ne-
ztratily.

Zpétnym “pohybem piky stladovik uvolnime a jeho &elisti vy-
suneme ze zafezti vndjitho unddede. Tim hlavni pruZina spojky
stladend stladovikem vytladf talifek opdt nahoru a vyvlékne jej
z kolftkti. Nékdy se oviem talifek zachyt na jednom nebo FIV?P
koligcich. Pak pomtizeme talifku &roubovikem a pFitom jej pri-
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drfujeme druhou rukou, aby tlakem ‘pru¥iny n&hl i
a nezranil nds v oblideji, ’ Y s

 Pod talitkem je spojkovd prufina, kterou miifeme volns
vyjmout. Je usazena v koditku vnitintho unéSede, nasazeného
drdzkovanou dirou na drézkovany konec levého ¢epu klikového

PR

—

. gl | B -
%E 2 e e

Obr. 61. Matice spojky se povolf néstrékovym klidem
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h¥fdele. Vnitini unifed je pritafen matici M8 X 1 (jemné stou-
péni), pod ni% je pruZnéd podloZka. Matici povolime nastrékovym
kl{gem 14 a pritom pridriime Sroubovédkem vnitini undfed tak,
aby se neotodil (obr. 61). Sroubovak vsuneme zevniti do zifezu
kositku unésede a opfeme o klié. Tak lze matici dobfe povolit.
I kdy% matici vySroubujeme a vyjmeme pruZnou podlozku pod

Obr. 62. Demonté? vnéjéiho unéfede spojky s lamelami

nf, nejde spojka ve vdtsind pifpadit vysunout. Vnitin{ unéded
spodivé na drézkovaném hiideli obvykle tak pevns, Ze si musime
pomoci dvéma ¥rouboviky. Vsuneme je ze dvou stran pod vngji
unéed a tam, kde se opirajf o okraj skiins, je podloZzime hadi{-
kem, aby se pfi padeni okraj skiiné nepoikodil (obr. 62). Vnéjii
uniSed mé tvar kofie, v némZ jsou umistény ostatni souddsti
spojky. S ko¥em vndjitho unédede je pevné spojeno malé ozubené
kolo primérntho prevodu.

Sroubovéky tedy podsuneme pod ko vnéjsiho unilede 3
(viz obr. 59 b) a vypodloZime mékkou latkou nebo dievénou pod.-
lo#kou na okrajich skifnd. Pak ob&ma §roubovéky soudasné pidime
smérem dolf, a tim vysouvime vnéjii undfed nahoru. Pod vnitinim
unéfedem 8 je vndj# lamela 5 s nespalitelnym obloZenim, pak
vnitin{ lamela 6 bez obloZenf, je&té jedna vnéjs s obloZenim a pod
nf lamela 4 s kolitky. Na dné kofe vn&jitho unfede zlstala také
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opérka 1. Pfedem upozorfiujeme na to, Ze tato opérka je velic
dileZitou souddsti, bez ni% spojka nefunguje. Vratime se k ni ops
pii montaZi spojky. Viechny soudésti spojky omyjeme. a odloZfme
Pro opravu samotné spojky (napf. vyménu lamel s obloZenim
stadi spojku rozebrat tak, jak jsme popsali. P¥i viplném rozebrén
motoru je nutno jesté z levého depu klikového hiidele sejmou

Obr. 63. Demontd# spojkové rozpérky s opérkou

trubkovou rozpérku 2, pod niZ je jekté jedna opérka I. Je stejné
jako opérka, kterou jsme demontovali s hifdele spoledng s vnéjsfm
undfedem. Rozpérku stéhneme tak, Ze pod spodni opérku podsu-
neme tlustdf Sroubovéky, které opét na okraji skiiné podlozime,
abychom skiifi neposkodili (obr. 63). Pidenim obdma Sroubovéky
se rozpérka i s opérkou vysunou. Nékdy oviem také rozpérka
ulpivé na Eepu tak pevné, Ze nejde ven. Nechdme ji na misté; pfi
rozplleni skiiné pomoci pipravku se rozpérka stdhne z depu
hifdele i s levou polovinou skiins.

Nyni demontujeme velké kolo primérnfho pfevodu. Neni to ni-
jak obtiZné. Kolo je nasazeno na drdZkovaném hiideli, pitaZeno
matici a pojisténo. Pojistka mé tvar podloZky se Sesti vystupky.
Dva z téchto vystupkd, vidy protilehlé, se pfihnou k matici, a tim
ji pojistuji proti uvolnéni. P¥i demontéZi se vystupky odehnou
a matice se povoli. Piitom mé kolo snahu otddet se tim smérem,
kterym povolujeme matici. Kolo pojistime proti todenf jednoduse;
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opfeme &roubovék jednou stranou o nélitek pro horn{ &roub vika
a druhou stranou o zub kola (obr. 64). Matici pak snadno povoli-
me, vytodime a pojistku vyjmeme. Nyni opét pouZijeme dv:)u
§roubovékil, které podlozime mékkou podloikou a vypadenim
stéhneme kolo z drézkovaného hifdele (obr. 65). Tim jsme demon-
tovali viechny soudésti spojky a primarniho ptevodu. Obé smon-

Obr. 64. Povoleni matice primdrniho kola

tované poloviny motorové skifné musi tvofit pi.'esnjr celek. Tato
vzhjemné presnéd poloha musi byt dodrZovéna i v provozu, aby
souddsti ulofené v obou skiinich (napt. klikovy hiidel) mély Pa,ké
preshé a spravné ulozeni. Vzéjemnd poloha obou skiin{ je zajisto-
véna vodicimi pouzdry, naraZenymi do piesnych dér. Pouzgiro
zasahuje pFitom jednou polovinou své délky do pravé poloviny
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motorové skiing, druhou do levé. Tato dvé vodici pouzdra zajistujf
sprdvnou a pfesnou polohu obou polovin skifn&,

Motory obou typh mopedu Stadion maji dvé kratkd vodici
pouzdra, kterd nejsou zvenku piistupni. Jedno je uvniti motoru
v nalitku na klikové skifni, druhé v nalitku vzadu na motoru za

Obr. 65. Primérni kolo vysuneme dvéma Sroubovédky

okem horniho pouzdrového zédvésu. Tato vodici pouzdra objevime,

aZ kdyZz oddélime obé poloviny motorové skiind. Vzadu na motoro-

vé skifni jsou jest® dva vétsi nédlitky s dirami pro pouzdrové zi-
vésy (silentbloky); jeden nahote a druhy vlevo. Zdvésy majf vn&jsf
a vnitfni ocelovou trubku, vzéjemn® oddélené vrstvou pryZe.
Vnéjsf trubka se presnd zasouvd do diry v nalitku pro pouzdrovy
zévés, vnitini trubkou prochézi svornik, upeviiujief motor k ré-
mu. Pred rozebridnim motorfi moped{ Stadion jenutné oba pouzdro-
vé zavésy z nalitkh vyrazit. K tomu potfebujeme vhodnou trubku,
kter4 se opfe o vnéjii trubku pouzdra a kterd pfitom volné projde
dirou v nélitku. Trubku nasadime na pouzdro, které pak vyrazime
ven.
Motor mopedu Jawetta nenf upevnén v rdmu pouzdrovymi
z&veésy, protoZe motorové skfiii zdroven vyztuZuje rdm. Poloviny
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skifné jsou ustaveny ve vzdjemné& pfesné poloze dlouhymi vodici-
mi pouzdry, kterd jsou uloZena v levém hornfm néalitku vpiedu
a v pravém dolnim vzadu. Pouzdra je nutno pfed rozebranim moto-
rové skifné vyrazit. K tomu je nejvhodnéjsim nédstrojem vyrdzed
tvaru osazené tydky (obr. 66). Cast vyraZede vétitho priméru pro-
chézi dirou v nalitku, ale opird se o pouzdro. Cdst menstho prii-

Obr. 66. VyraZeé na stiedief pouzdra polovin motorovych skiin{

méru se zasouvd do diry pouzdra. Neméme-li osazeny vyréZed,
postadi presné tydka, kterd se tésnd vsune do diry nélitku a opfe
se o pouzdro. Ob& vodici pouzdra pied demonté#i vyrazime z dér
vyréZetem a kladivem,

Obé poloviny skiiné u mopedt Stadion stahuje 10 &roubd
se zavitem M5. Nejdelsf z nich je dlouhy 50 mm a je zaSroubovén
vpredu, Sikmo vlevo dole od osy klikového htidele. Po stranch
hrdla pro vélec jsou dva kratsi &rouby a uvnitf spojkové komory
jedté pét dalsich &roubd. Uplnd vzadu na pifrubd motorové skiing
jsou dva grouby 25 mm dlouhé. Véech téchto deset &roubii vy-
groubujeme a uloZime stranou, aby se nezaménily s jinymi.
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Motor mopedu Jawetta mé poloviny skiini stafeny osmi
Srouby, unovéjsich vyrobkd deviti frouby. VBechny maji také zavit
M5. Prvnf dva vpfedu jsou 35 mm dlouhé, o 10 mm deldfch je
dalgich pét Sroublt uvnit¥ komory spojky. Zbyvajici jeden, popt.

- Obr. 67. VySroubovéni $roubti polovin motorové ski{nd

dva Srouby jsou jen 20 mm dlouhé a jsou vzadu nad loZiskem depu
zadnf kywvné vidlice a pod nim. Je-li néktery ze ¥roubfi velmi
utazen a nemiZeme-li jej povolit, nasadime do drazky hlavy
Sroubu Sroubovik a shora na néj uhodime. Sroub se v zavitech
»0dlepi™ a jde pak vysroubovat (obr. 67).

- Pri demontéZi motoru jsme tedy u% vyrazili vodici pouzdra,

Obr. 68. Pripravek na oddéleni
polovin motorové skiing
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popiipadé pryZové pouzdro-
vé zavésy, povolili a vyt4hli
v8echny &rouby, které stahuji
obé poloviny motorové skii-
né k sobd. Jekté se presvaddf-
me, zda jsme pfece jen ne-
zapomnéli na svornicich val-
ce papirové tésnéni, abychom
je neroztrhli. U novéjéich mo-
tort Stadion S 22 jesté vytdh-
neme volné navledené pouzdro
na peddlovém hiideli a nynf
oddélime poloviny motorové

skiné od sebe. Zdlraz-
‘fujeme, Ze k této ope-
raci musime mit rozta-
hoval (obr. 68). Kdo se
pokusi rozebrat moto-
rovou skiii bez toho-
to piipravku a pouZije
groubovikil nebo padi-
del, urdité skifn poskodi.
Ve vétsing piipadi je po-

* gkozeni neopravitelné.

Na motor, usazeny
pravou stranou na mon-
taznf podloZce, nafrou-
bujeme shora na levou
polovinu pifpravek. Je
to deska, jejiz tvar je &a-
stetné prizplhsoben tva-
ru motorové skiiné. —
Uprostied mé Eroubové

Obr. 70. Demontdz mo-
torové skriné




vreteno, které tladi na
levy ¢ep klikového hii-
dele. Prifroubuje se dvé-
ma nebo étyimi Srouby
do zavitovych dér pro
levé viko motoru. P¥i
nasroubovéani{ pfpravku
musi byt stfedni vieteno
znaénd vysroubovano —
jinak piipravek nemfi-
ze dolehnout na ski.
Kdyz jsme piipravek
dobfe priSroubovali na
skiin, zafroubujeme vie-
teno, aZ dolehne na &ep
klikového h#idele. Pak
do pravé ruky uchopi-
me dievénou palicku a
levou déale otadime vie-
tenem (obr. 69). Levé
polovina skiiné se vpre-
du zved4. Vzadu jsou po-
loviny skiiné jesté u sebe
vlivem tfeni v pouzdrech
Obr. 71. Motorov4 skifii je rozebrdna pedélového hiidele. Pro-
to pii otddeni vietenem
pipravku soudasnd poklepivéme palitkou na pedalovy hiidel
(obr. 70). Tim se i vzadu poloviny skiini uvoliiujf a oddélujf se
rovnomerné. Vieteno zaSroubujeme az do krajni polohy. To uz
jsou obé poloviny tipiné oddéleny. Zbyv4 horni (levou) polovinu
stéhnout z konce pedélového hiidele. Klepneme do ni vzadu ze-
spodu palitkou. Motorové skifii je rozebréna (obr. 71). Levou
polovinu odloZfme a odiroubujeme piipravek. V pravé poloving
zlistaly vBechny hlavni vnitini souddsti motoru. Je to klikové
ustroji, hlavni hiidel pfevodovky s kolem II. stupnd a spojkou,
htidel pfedlohy a pedélovy hifdel se startovactm kolem a zubo-
vou spojkou. Také tam zbylo jekt& dosti oleje, ktery nevytekl
z motoru. Vysuneme hfidel predlohy a pedilovy hiidel a pak
celou pravou polovinu naklopime nad nédobu, aby véechen olej
vytekl a vykapal. U motoru Jawetta jeitd piedtim vytdhneme
kombinovanymi kle§t&mi obd vodief pouzdra, kterd zistala v jed-
né nebo druhé poloving skiing.
Z pravé poloviny vymontujeme klikové tstrojf. Jiz zndmym
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ostupem odmontujeme setrvaénik, vyﬁmubu]eme' upevnovac
groub? statoru magneta a &roub kondenzétoru. Vyjmeme stator
i s kondenzétorem a pryZovou priichodkou pro kabel svigky. Tim

je pravy &ep kliky iplné volny.

Uepy klikového hiidele jsou v loZiskéch skiiné uloZeny s dosti

znadnym presahem. Proto je pii vyrdZeni kliky nutné opatrnost,

abychom klikovy mechanismus neposkodili. Na z4vit pravého

Obr. 72. Demonté# klikového tistroji z motorové skiiné

bujerfie matici M8 x 1, aby byl v ni konec Zepu asi
ie%.u ;ﬁmlz&égoubwén a mnepfesahoval nasroubovanou maticl.
Udery na matici vyrdzime klikovy hﬂdelvven (obr. 72). Paliéka 1?“-
sf byt pii thozu vedena pokud moZno pfesné v ose ¢epu, aby; 121?
nezas4hli okraj matice a neohnuli konec §epu se z&vitem. vJe- ké:
kovy h¥idel uz natolik vyrazen z loZiska, Ze matice se témé¥ doty
tésnictho pryzového krouzku (gufero), vyéroubl}Jeme mafdcl; a kI]]jO
jemném doklepnuti dievénou palitkou na pravy tep vypadne kli-

7 hifdel z loZiska. o

1{‘W}?Jlelflfi ?djkovj hifdel u% vynhat, miZzeme }rymont??'at i lomskz},
v nich? je ulo¥en. Levé polovina skiiné mé jedno I{?msl_m, které .](i
viddt z vnitini strany. Z vnéjsi (spnjkov:é) strany je :ndét tésmg
krouZek, vsazeny do néboje loZiska a pi‘*ﬂé}}a:]iﬁi vnitinim prﬁi -
rem na klikovy éep. Utésiuje klikovou ‘s'lkrin od k?mory spojky.
Mezi lofiskem & tésnicim krouzkem je pogl_stnjr krouZek (Seegerova
pojistka), kterd zabrafiuje posunutf loZiske smérem z motoru,
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Tésnici krouZek je choulostivd souddst. P¥i demontd?i se
milZe snadno poskodit (obr. 73). Vhodny je &irsf sroubovék, ktery
zasuneme dirou pod krouZek. Pozor! Pod tésnict krousek a nikoliy
i pod pojisiny. 1 kdyZ tam nevidime, pozndme snadno citem, je-li
Sroubovék zasazen spravné nad pojistnym a pod tésnicim krous-
kem, Opét trochu zapéi-
time a tésnici krouZek
povysuneme nahoru.To-
téZ opakujeme v jiné po-
loze Eroubovéku a krou-
Zek vyjmeme. Je dobré
mit zasobn{ krouzky pro
piipad, Ze se pii demon-
ta%i poskodf. Doporudu-
jeme v8ak tésnici krouz-
ky vyménit i v piipads,
ze se zdaji neporusené.

Pak piijde na fadu
pojistny krouZek. Naten
platipouze kleté se &pi-
datymi delistmi. Zasu-
neme je do otvorf smy-
dek, stiskneme a vytéh-
neme ven. Nedekejte, Ze
se to povede hned na-
poprvé. Pojistka jisté
sklouzne nékolikrdt z
klesti, 'rtzné se vzpHsf
atd. Stisknéte konce po-
jistného krouzku kles-
témi a tyto stisknuté
konce zasunte zpét do
drizky. Tim se druhé
strana (obloudek) pojistky iplné z drézky vysune. Nyni naklopte
kle§té tak, aby se uvolnény obloudek vyklopil nahoru, a pak u%
jde celd pojistka snadno ven.

Zbyvé demontéaz loZiska. PouZijeme k tomu vhodné trubky,
kter4 dosed4d na vnéjsi krouZek loZiska a ptitom volnd prochézf
dirou ndboje. Kdybychom vyrédZeli loZisko za wnitini krouZek,
mohly by se kulidky i jejich obézné drihy poikodit. Pii vyraZend
kontrolujeme, zda se loZisko v dife nepfi. :

U pravé poloviny skiiné postupujeme zprvu obdobnd. Vyjme-
me tésnici krouZek a pojistny krouzek, které jsou oba hned na

Obr. 73, Tésniei krouzek
uvoliiujeme z nékolika stran
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kraji ndboje. Pak je v naboji uloZeno vnéjsi loZisko, za nim je roz-
pérka a vnitini loZisko, které vidime zevniti skiiné. DemontéZ
lozisek z pravé poloviny skiiné je ponékud obt{Znéj§i nez z levé.
Zde se obvykle nevyhneme vyrdZeni jednoho loZiska za wvnitini
krouzek, nebot p¥i protladeni loZiska celym nabojem na druhou

Obr. 74. Demonté¥ vndjsfho loZiska pravé poloviny motorové skiiné

stranu by se mohla pogkodit vilcova plocha vzpi’-iéenim‘leiiska..
Nejlépe je dodrZovat tento postup: Tyéku o priméru asi 10 mm
prostréime fikmo vnitfnim loZiskem tak, aby dosedla na maly
(vnitini) krouZek wnéjstho loZiska (obr. 74). Na tyéku klepeme
lehdim kladivem v riiznych polohdch a tim i na riznych mistech
malého krouZku loziska. Tim se loZisko vysouvéa rovnomérné ven.
Musime bedlivé kontrolovat, zda se nepfiéi v dife; jinal loZisko
ihned vyrovndéme. Pii opatrném vyklepivéni vypadne loZisko
vnéjéi stranou ven. Potom vyjmeme rozpérku. Jde to snadn.o,
protofe mé v dife zcela dostatednou vili. Obrétime skifh a z vnéjsi

109



strany vyrazime loZisko trubkou, dosedajici na jeho velky krouZek,
do prostoru klikového h¥idele.

Viechny vymontované souddsti dobfe omyjeme, zvlasté kulid-
kova loZiska.

Nékdy pfi demontézi klikové skiiné nebo pfi vyraZzeni kli-
ky se loZisko uvolni difve ve skifni ne% na &epu kliky, a zistane
proto nasazeno na pravém nebo levém depu. Stavé se také, Ze na

Obr. 75. Demontdz lozigka z klikového éepu

klice zfistanou loZiska z obou stran. Pii montéZi motoru musime
viak vmontovat loZiska do skiini a volné klikové depy do loZisek.
Proto loziska, kterd zistala ,,viset” na depech kliky, je nutno
stdhnout. Je to jeden z tkont, ktery vyZaduje znadnou praxi
a zkuSenost. Oboje neziskate najednou. Ale aspon radu, jak na to.

Klikovy hfidel upneme do svérdku za pravé klikové rameno,
je-li lozisko na levém (kratsfm) ¢epu, nebo za levé klikové rameno,
je-li na pravém &epu. Cepy jsou piitom ve svislé poloze. Dosed4-li
loZisko aZ na rameno, musime je aspoii trochu odsunout. K tomu se
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nejlépe hodi stfednd velky Eroubovik s ostrym bfitem. Vklinime
jej mezi loZisko a rameno kliky ve sméru zalomeni, at u% smérem
od ojniéného éepu nebo od vyvazovaciho zdvazi. Na &roubovik
klepneme kladivem, aZ se loZisko trochu posune. Pak vloZime dva
tlustii Broubovéky aZ pod vnitini krouzek loziska a pidenim smé-
rem dolit se loZisko posouvid nahoru (obr. 75). Posune-li se asi
o 15 mm, pouzZijeme vétdich klit, které rovnéZ ze dvou stran
vioZime pod vnitini krouZek loZiska (obr. 76). Nestaéi-li to jesté
k vysunuti loziska, podlozime klide vhodnymi podlozkami. Je-li
loZisko na kratSim &epu, je stazeni loZiska samoziejmé jednodussi.

Vratme se jeté malou poznimkou k tésnicim krouzkiim na
klikovém hiideli. Mame-li pii opravé za kol vyménit pouze tésnici
krouzky na klice, neni nutné klikovou sk#in rozebirat. Po vymon-
tovani spojky se dostaneme k levému tésnicimu krouzku. Stihne-
me-li na pravé strané setrvaénik a stator magneta, méme dobry
piistup k pravému krouzku. Pii vytazeni tésnictho krouZku z ne-
rozebrané skiiné se
krouZek skoro vidy zni-
¢i. To v8ak nevadi, pro-
toZe jej obvykle demon-
tujeme pravé proto, Ze
je vadny. Zasuneme
stfedné velky &roubo-
vak podél éepu do diry

krouzku a vyvritime jej
ven, jak je popsano
vpredu.

Porucha krouzku mé
nejéastéji dvé pridiny.
Okraj diry se dlouhodo-
bym provozem ubrousi
a pryz soudasné presta-
ne byt poddajna. Krou-
zek prestane tésnit. Ne-
bo se piidrind &roubo-
vitd pruzinka uvnitf
rozepne a krouzek rov-
néz prestane tésnit. Obo-
je napravi novy tésnici
krouzek, ktery nasadf- § S
me zpiisobem popsanym &2 GRS .

v dalgich odstaveich. Obr. 76. Vysunuti loZiska

NeZ popifeme, jak ro- pomoci dvou kli¢t
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zebrat prevodny mecha-
nismus, ukizeme, jak se
prenési vykon motoru
pii prvnim i druhém
pievodovém stupni.

Velké ozubené ko-
lo priméarnfho prevodu,
které jsme vymontovali
po rozebréni spojky, by-
lo nasazeno na dréZko-
vaném htideli se zavi-
tem a zajisténo matici.
Tento draZzkovany hiidel
je vlastné ndboj hlavni-
ho kola pievodu. Aby-
chom dokonale poroz-
uméli funkei fazeni, vy-
montujeme hlavni kolo
z levé poloviny skiiné.
Uchopime dievénou pa-
lidku a iderem na dréZ-
kovany niboj kolo hlad-
ce vyrazime (0br. 77).Vy-
padne-li s loZiskem, po-
Obr. 77. Hlavni kolo vyrazime pali¢kou  depteme je trubkou a

kolo vyklepneme.

V pravé poloviné skind dosud zéistal hlavni hiidel s ko-
lem II a spojkou, posuvnou na drézkich. Do kruhové drizky
spojky zasahuje fadici vidlice s vratnou pruZinou, posuvni na
tycce.

y Polo?me pravou polovinu skiin®na montézni podlozku, zasun-
me zpit peddlovy hiidelsestartovacim kolem a hiidel piedlohy.Tedy
tak, jak jsme vidéli po sejmuti levé poloviny skiiné, oviem bez
klikového hiidele. Ten pro ukézku funkce Fadiciho mechanismu
nepotfebujeme. Nejprve zkusime, jak se presouvd spojka. Za-
tladenim na fadici vidlici u jeji vodici ty&ky presouvi se spojka
po drazkéch hlavniho hiidele smérem ke kolu II. Uvolnime.li
vidlici, vrati se spojka tlakem pruZiny do pévodni polohy. Nyni
zasuneme hlavni kolo na hlavn{ hifdel. Tak jsou kola postavena pii
skuteéném zdbéru. Zuby hlavniho kola jsou zasunuty do vnitinich
ozubti spojky a normélni ozuben{ hlavniho kola zabiré s ozubenim
piedlohovéhn hiidele. Divame-li se shora do oteviené pravé polo-
viny ski{né se viemi prevody, todil by se klikovy hiidel ve smyslu
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pohybu hodino¥ych ruidek. Primérnf pfevod smysl todenf obraci,
takze velké kolo primarniho pfevodu, a tim i hlavni kolo, se todi
proti smyslu otédeni rudi¢ek. Hlavn{ kolo jsme tedy nasadili na
hlavni hfidel, zuby kola jsou zasunuty do ozubf spojky a i predlo-
hovy hifdel je s hlavnim kolem v zdbéru. Tak spolu zabirajf kola
pii druhém pfevodovém stupni (pfi ,,dvojee’’). Toéime-li drazko-
vanym nabojem hlavniho kola proti smyslu pohybu ruéidek, undsi
hlavn{ kolo spojku s sebou a spojka (prostiednictvim dréZek, na
kterych se posouva) unasi hlavni hifdel. Na koneci hlavniho htidele
na druhé strané poloviny skfiné je nasazeno fetézové kolo. Hlavni
h¥idel a tim i fetézové kolo mé tedy stejny podet otadek jako hlavni
kolo a spojka. Hlavnf kolo v8ak zabird soudasné do horntho ozube-
ni pfedlohového hiidele, kterym otdéi. Spodni ozubeni piedlohového
hiidele zabird do kola II, kterym rovnéz otici. Kolo II je viak
volné otoéné na bronzovém pouzdru hlavniho hiidele. Kolo II se
tedy todi naprazdno a nepfenasi Zadnou hnaci silu. Pfedlohovy
h¥idel zabira oviem ta-
ké se startovacim ko-
lem, které se muze volné
otddet na pedalovém
hiideli.

Pfi zafazeni prvni
rychlosti phisobi lanko
bowdenu na thlovou
vidlici, ktera pomoci
podlozky a pojistky po-
sune tyékou fadici vid-
lice smérem ven z prie-
vodovky. Pritom se
stladuje vratnd pruzina
fazenf. Radici vidlice
vysune spojku ze zdbéru
s hlavnim kolem a pfe-
sune ji do zdbéru s ko-
lem II. Zuby kola II se
zasunou do vnitinich
ozubll spojky na jeji
druhé strané. To je sku-
teény zabér kol pfi prv-
nim pievodovém stupni
(pfi ,,jednidce’). V této
poloze zabird hlavn{ ko-
lo pouze s ozubenim

Obr. 78. Demontovany motor
se viemi prevody .
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pFedlohového hfidele. Ten je v zdbéru svym spodnim ozubenim
jako v predeSlém pifpadé s kolem II, které je vSak tentokrat
spojeno se spojkou. Kolo IT unasi proto spojku s sebou a spojka
zase otdél prostiednictvim driZek hlavnim hiidelem, a tim i Feté-

zovym kolem na vnéjsi strané skiiné. I v tomto piipadé zabira .

predlohovy hifdel do startovaciho kola, které se volné otaéi.

Obr. 79. Spojka startovactho hiidele s voditkem

Je-li fadici spojka postavena ve stfedni poloze tak, Ze ne-
zabird ani s hlavnim kolem, ani s kolem II, je to neutrdlni poloha,
pii niZ neni zafazen Z4dny pfevodovy stupen.

Zbyvé vysvétlit funkei startovaciho prevodu. Startovaci kolo
je na pedalovém hi{deli volné otodné. Vedle ndho je na trojcho-
dém zavitu uloZena zubovd spojka startovactho pfevodu a mé
v driZce voditko (pero) spojky. V levé poloviné skiiné je pouzdro
s pilovitym ozubenim na vnitini ptirubd (obr. 78). Pouzdro pro-
chézi levou polovinou skiiné a je na wvnéjii strand driZkovino.
Na draZkich je nasazena zvenku brzdovéd pédtka a pojidténa
krouzkem.

Pridrzime-li lehce mezi prsty voditko spojky startovaciho
pievodu a protodime-li pedédlovym hiidelem sem a tam, posunuje
se spojka podélné na hiideli smérem od startovaciho kola a zase
zpdt (obr. 79). Pravé tak plisobi spojka v provozu. Vzadu dole
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v levé poloving skiiné jsou dva vodicf nélitky, v nich? se voditko
spojky posouva. Pii Slapdni na pedély se spojka osov® posune
k startovacimu kolu, aZ jeji ozubeni i ozubeni kola zapadnou do
sebe. Spojka nemé uz moznost dalsiho axialnfho posunu na zévi-
tech, zadne se todit s hfidelem a unédfet s sebou 1 startovaci kolo.
To je oviem ve stélém zdbéru s pfedlohovym hifdelem a pfedlo-
hovy htidel zase s hlavnim kolem. Hlawvni kolo pak todi prostied-
nictvim priméarnfho pfevodu a spojky klikovym tstrojim.

Pii opadném selépnuti peddlovych hiideldl se spojka starto-
vaciho zafizeni osové posune od startovaciho kola k pouzdru v levé
poloving skiind. V krajni poloze se opét zasunou ozuby spojky
do ozubl pouzdra aspojka pootodi pouzdrem a brzdovou pédkou.
Do oka na konci brzdové patky je navledeno tahlo, které piisobf na
padku klie zadnf brzdy.

Kdo sleduje popis funkce fazenf nad rozebranym motorem,
vidi, jak je to viechno jednoduché. Bez velkého vysvétlovani
také z toho vyplyvé, Ze pii Slapdni v normédlnim sméru (jako na
kole) a pfi zarazeném nékterém rychlostnim stupni poméhéme
motoru. Tohoto ,,pfilapovani* nékdy pouZivime pii piekondvani
prudkych stoupani, kdy vykon motoru nenf dostateény, nebo pro
jizdu ,,bez motoru®. V tomto druhém pfipadé musime mit pfiroze-
né také zafazen pfevodovy stupeil, aviak s vypnutou spojkou,
abychom zbyteéné neotddeli klikovym ustrojim.

Pfevody se snadno rozeberou. Uhlov4 vidlice fazeni vysouvé
fadici tyéku tlakem na podloZku, pojisténou malym pojistnym
krouzlkem. Stladime-li vidlici zevnitf tak, jako by byl Fazen prvni
pievodovy stupen, vysune se vidlice ze skiiné a malym sroubo-
vikem pojistku pohodlné vyvlékneme. Pak uZ vidlice tlakem
pruziny vypadne dovnitf i se zubovou spojkou fazeni. Abychom
mohli vymontovat hlavni ht¥idel, stdhneme nejprve fetézové ko-
letko zvenku. Plochym kli¢em 17 povolime upevitovaci matici a aby
se Fetézové koledko pritom neotddelo, zaklinime mensi kladivo
mezi zuby koleéka a ochrannou sténu, kterd v podobé podkovy
uzavird prostor fetézového koletka (obr. 80). Z boku je tento
prostor uzavien plechovym krytem, ktery oviem diive od&rou-
bujeme. Pfed povolovinim matice ani nemusime odehnout po-
jistnou podlozku. Pfi roztddeni ji matice odehne sama. PodloZku

-vyvlékneme a najdeme pod ni tésnic{ pryZovy krouZek, ktery je

podloZzkou vtisknut do kuZelové draZky koledka. Jemnym BErou-
bovékem tésnici krouZek podebereme a stdhneme z hiidele. Pak
uz jde Fet#zové koletko snadno rukou ven. Hlavni h¥fdel vak dosud
vézi v kulidkovém loZisku. PomiZe dfevénd palidka. Uhodime na
hifdel ze strany retézového koletka a hiidel snadno vypadne.
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Obvykle se pfi vyrdZeni hlavniho hiidele vysype viechno, co je
na-néj navledeno. Jak to dame zase dohromady, to si fekneme
pfi sestavovani motoru. Tésnicf krouZek gufero, ktery doléhé na
naboj fretézového
koledka, demon-
tujeme obvyklym
zplisobem &roubo-
vikem.

Nékdy je téz
tfeba vyménit -
hlovou vidlici Fa-
zeni. Vykyvuje
kolem &epu, na-
razeného shora do
motorové skiiné.
Pii demontazi za-
klesneme &roubo-
vék pod &ep, kte-
ry doléha shora
na ochranny kryt
fetézového koleé-
ka, Tim se &ep
zvedne a posune
se nad horni plo-
chu skiiné na-
tolik, abychom jej
mohlizachytit kle-
8témi a vytahnout
ven. Vidlice vy-
padne sama.

Pedélovy hii-
del je v pravé
poloviné motoro-
vé skiing ulozen
v pouzdru, pevné nalisovaném do nélitku. Na vnéjiim konci méa
pouzdro uvniti drazku a v ni tésnici krouZek. Ten zabraliuje prolf-
néni oleje z prevodovky kolem pedalového hiidele. Pravé polovina
skifné mé pouzdro ototné, jak bylo uvedeno pii popisu funkce
startovaciho pfevodu. Pouzdro mé dva tésnici krouzky. Jeden na
vnéj§im obvodu utésnuje pouzdro vzhledem ke skifni, druhy
uvniti utésiiuje peddlovy hifde! v pouzdru. Vyjmeme-li kle&témi
se Spidatymi felistmi s obrdcenym rozeviranim pojistny krouZek,

Obr. 80. Demontdz Fetézového kola
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jde pouzdro v levé poloviné skifné vyklepnout smérem dovniti
a brzdové packa pfitom sama vypadne.

Startovaci kolo je na peddlovém hiideli nasazeno ndbojem
smérem k trojchodému zavitu. Z druhé strany je poji§téno dvéma
polokrouzky, které obepind pruZnd pojistka. PolokrouZky jsou
vsazeny do drizky hiidele a na své vnéjsi strané majf rovnéz
drézku pro pruznou pojistku. Rozevieme-li pojistku Spidatymi
klestémi s obradcenym otevirdnim, mtZeme druhou rukou Sroubo-
vakem pojistku na jedné strané vyvritit a pak pojistka obvykle
vyskod z dra?ky sama. Polokrouzky lze pak vyjmout a kolo
stdhnout z hiidele.

Sestaveni motoru

Popsali jsme tplnou demontdZ motoru, s vyjimkou nékolika
malitkosti, které v praxi nepfichdzeji téméf v tivahu. Tento
popis vysvétluje, jak postupovat, je-li t¥eba kteroukoli soudést
vyménit nebo vyjmout a opravit.

Z tplného motoru mame ted hromadu soudisti. Sestavime
z nich opét kompletni motor, vyzkousime funkee jeho mechanis-
mi a sefidime jej. Bude opét schopen bezporuchového provozu.

Nez se pustime do montéZe, pfipomenime si nékolik vieobec-
nych zésad. Viechny soutdsti montujeme jen tiplné éisté. Pracujeme
petlivé a pozornd, a radéji pomalu. Stejné jako napifklad préce
chirurga, vyZaduje i montaz spalovaciho motoru schopnost odhadu,
kdy musime pracovat jemné a kdy si mazeme dovolit vétsi nasili
a také odhadnout a zvolit, jaky nastroj je pro tu kterou operaci
montaze nejvhodnéjsi. Viechno nelze oviem ziskat najednou. Roz-
hodujici tu jsou jak zkuSenosti z ispéchil, tak i z nezdar{i. Nezdart
se viak muZeme vyvarovat, budeme-li své vozidlo opravovat
s rozvahou a klidem.

Pri montazi motoru nejprve odistime dosedaci plochy oboun
polovin skiini od zaschlého tésnictho tmelu. PouZijeme k tomu
§krabaku. Zaschly tmel sefkrdbeme jen lehce, abychom neposkodili
i materidl skiiné. Po sefkrabédni obé dosedaci plochy otistime had-
fikem namoéenym v lihu. Lih rozpousti dobie tésnici tmel a odist{
dokonale jeho zbytky. O&sténi vyfaduje nejuétdt peblivost. Zavisi
na ném tésnost mo.orové skiind. Jakakoliv mechanické neéistota
na dosedacich plochdch obou polovin skin{ zabrdnf{ dokonalému
utésnéni motoru a olej pak prolind. Dalé{ nebezpedi je v tom, Ze
z klikové skiiné miiZe vinou netésnosti prolinat benzin z paliva
do prostoru pfevodh a znehodnocuje olej. Naopak zase olej z p¥e-
vodovky se pii sacim zdvihu nasivd do klikové skiin®, misi se
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8 palivem a zpiisobuje zna¢né zakarbonovéni motoru a poruchy
zapalovani vinou zaolejované svitky. Mimoto by doslo ke znatné
ztraté vykonu tim, Ze by derstva smés pii stladent v klikové skifni
netésnymi misty vnikala. Jak vidime, je dokonalé utésnéni obou
polovin skiind prvnim pfedpokladem spravné é&innosti motoru.
Proto musime dosedaci plochy peélivé a bezvadné odistit.

Loziska, v nichz je ulozen klikovy hfidel, jsou velmi namahé.-
na. Zachycuji velké tlaky, které plisobi na klikovy mechanismus,
a pracuji za pomérné velké teploty. Pritom jsou mazéna pouze ole-
jem obsaZenym v palivu. Podminky provozu jsou tedy pro loZiska
velmi tézké. Proto se nékdy vyskytnou jejich poruchy, zv1asté kdyz
olej a palivo neni smichdno v predepsaném poméru. Také mecha-
nicky se loziska ¢asem opotiebi, obézné drahy se otlaéi nebo zko-
roduji vlivem kyselin obsaZenych v palivu. Rovnéz kulitky se &a-
sem zdeformuji, loZisko mé vétsi radidlni vili, je hludné a klikovy
hfidel nemé presné uloZeni. Takova loZiska je nutno vyménit za
nova. LoZiska se nejlépe montuji do teplé skiiné. Primér dér pro
loZiska se piitom zvétsi, takZe je zasuneme bez nésili. Skiind ohi{-
vame v ohfivaci peci. Pokud neni k dispozici, stadi ohtét skiin
i v normélni peédici troubé na teplotu asi 120 °C. Do ohidté pravé
poloviny skiiné zasuneme zevnitf nejprve jedno loZisko a dosedne
na pojistny krouZek, ktery jsme pied ohfdtim skiind vloZili do
drazky. Pak vsuneme rozpérku a druhé loZisko. Jest$ zkontroluje-
me, zda pojistny krouZek je v draZce sprivné usazen a rozepnut.
Také do levé poloviny skiiné vlozime do draZky pojistku, skifti
ohfejeme a vsuneme loZisko. Vidy doklepneme loZiska trubkou,
aby sprédvné dosedla.

Nékdy oviem neméme moZnost motorovou sktifi oh¥ét, a pies-
to musime loZiska do skiiné vmontovat. Je to v8ak iikon obti#ny,
vyzaduje uz zkuSenost. Je zde riziko, Ze nezku$eny opravat pFitom
poskodi skin.

- Jsme-li nuceni zamontovat loZiska do studené skiné, zacho-
vejme tento postup:

Piedeviim nevkladdme pojistné krouzky do dréZek v nébo-
jich. Na to je zatim das. U pravé poloviny skiind vkldddme vn&jif
loZisko zvenku, vnitini zevnitf. (V tom je zdsadn{ rozdil v porovné-
ni s montdZi loZisek do teplé skifnd, kdy obd loZiska vkldddme
zevnit¥ a pojistny krouZek uZ je sprdvné v draZce.)

Nejprve tedy vloZime vnéjéf loZisko na okraj diry. Lehkym

poklepnutim se loZisko zachyti. Thned zkontrolujeme, zda se lo-
Zzisko nepfidi a popifpad® opravime jeho polohu. Pak: lehoudkymi
tidery na vnéjf krouzek loziska zatladujeme lozisko stéle hloubdji
a neustéle pfi tom sledujeme, zda se nepiidi. Zjistime-li, Ze nékters
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S4st zlistdva ,,pozadu, priklepneme tuto stranu vic a polohu
lo%iska tim srovndme, Pfi nardZen{ loZiska také sledujeme vnitfek
néboje z druhé strany. Nékdy totiZ nelze zabrénit nepatrnému nebo
: vétéfmu odirdn{ materidlu v dife loZiska. Zaklepdvané loZisko

-

ttisku pre 1 sebou v dife hrne. Jakmile to zpozorujeme, vysuneme

Obyr. 81. Sestaven! hlavniho hridele

poklepem lozisko trochu zpét a tifska se bud uvolni a vypadne,
nebo ji vyskrdbneme. Pak pokradujeme v zatladovani loZiska. Po-
jistny krouzek jsme prévd proto neuklddali do drizky, abychom
mohli tifsku pohodlné vyndat. Po usazeni vnéjsiho loZiska diru
vymyjeme, vloZime zevnit¥ pojistny krouzek, pak rozpérku a stej-
nym postupem i vnitini
lozisko. Obdobné si podi-
nidme Pii usazovani lo-
¥iska do levé poloviny
skiind, kde vkladdme
oviem lozisko zevnitf
klikové komory a zven-
ku pak vloZime pojistny
krouzek.

NeZ zamontujeme do
pravé poloviny skiiné
hlavni hiidel, navlékne-
me na néj potfebné sou-
dasti, Na hiideli je trva-
le nasazeno bronzové
pouzdro a doraZeno aZ
k opérece, kterd priléha
na drazkovanou ¢4st hi{-
dele. Nabronzové pouzd-
ronasadime kolo II, a to
tak, aby ozuby sméfo-

Obr.82. Montaz hlavnfho
hiidele do loziska




valy k stfednf draZko-
vané &4sti hiidele a nor-
mélnf ozubenf smérem k
zavitu na konci hiidele.
Pak navlékne. 1e opérku
(je to stejnd opérka jako
ta, na kterou doseds
bronzové pouzdro) a ko-
neénd rozpérku (obr. 81).
Sesuneme-li viechny na-
sazené souddsti smérem
" ke kolu Il, mus{ mit toto
kolo maliékou osovou
vili, asi 3 nebo 4 dese-
tiny milimetru. Hlavni
hiidel pak zamontujeme
do loZiska v pravé polo-
ving skiiné (obr. 82).
Vsadime jej zevniti skii-
né, aby konec hfidele se
zévitem prodel loZiskem
arozpérka dosedla azna
lozisko. Hiidel se vsak
nevsouva do loZiska vol-
né a musf se proto leh-
ce doklepnout paligkou
(obr. 83). Je-li tésnici
krouZek, naraZeny zvenku do ndboje pro lozisko, v pofddku, na-
sadime na hifdel Yetézové koletko, samoziejmé nibojem dovnit¥
tésnictho krouzku. Za koletkem nésleduje pryzovy tésnici krouzek,
pak pojistnd podlozka. PodloZka ma vystupel ohnuty smérem dolé.
Ten zastréime do kruhového otvoru v dele ozubeného koletka,. Je-li
podloZka v této poloze, dotdhneme matici na podloiku. P¥itom
citime, jak se pod podlozkou vmaékavé pryzovy krouzek do kuge-
lového zkoseni v draZkované dife koledka. Matici dobfe dot4hneme
a pak opét podlozku pfihneme na bodni plochu. P¥i utahovéni
matice jsme oviem opét koletko zaklinili kladivem, aby se netodilo.
Po dotaZen{ zkusime, zda je hlavni hiidel s fetézovym koledkem
volnd otoény. Je-li viie v poiddku, namontujeme fadici spojku.
Do drézky spojky vloZime Fadiei vidlici. Spojka musi sméfovat
vétsim primérem ke kolu II. V této poloze ji navlékneme na hlavni
htidel a sousasné fadici tyéku zasuneme do jejtho vedeni. Na tyé&ku
jsme gviem napied navlékli pruzinu fazenf (obr. 84). Vidlici tlasime

Obr. 83. Hlavn{i hiidel doklepneme
do loziska pali¢kou
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protisile pruZiny a spoj-
kou pfitom pootédime,
aby jeji drazky =zapa-
daly do draZek hlavni-
ho hiidele. Prostréime-li
tyéku vedenim aZ na
druhou stranu skiiné,
sklopime thlovou vid-
lici fazeni do ,,vypnu-
té‘“ polohy, navlékneme
podlozku a do drazky
na konci fadici tycky
pojistny krouzek. Radi-
cf vidlici uvolnime a né-
kolikrat zkusime, zda se
spojka snadno posouvé
v drazkach hiidele. Tla-
&me pritom na fadici
vidlici v blizkosti tycky.

Zamontovéani klikové-
ho mechanismu pfi to-
varni montaZi novych
motoril je zaleZitost né-
kolika vtefin. KuZelové
tast pravého klikového

gepu se prostréi obéma .
10551{}' pravé skiing, upne se za zavit a pneumaticky zatéhne do

lozisel. LoZisko levé poloviny skiiné se ohieje elektriclf}'rm trno-
vym ohfivadem, takZe se jeho vnitini krouZek nepatrné r?vztélme
a skiffi se pak s loZiskem nasadi na levy klikn?:.rj dep. Palitkou se
doraz{ obd poloviny skiiné na sebe a sefroubuji. | '

Pti opravéich nenf viak montéZ tak jednoduchd. Pt}n?uma.tml_:é
zatizeni obvykle nemame. Narazit klikovy hridel do lomse}{ palici
znamend h¥idel vice nebo méné zdeformovat, protoze fmrém:,ci a{lﬂ,
se prendsi klikami z ¢epu na &ep a nepfl’sc.)bi tedy pi'rivmoéa..re._ Pii
nagich opravafskych moznostech zbyvaji jen dvé moznostl.

Prons: Loziska i se skiinémi ohfejeme a klikovy h¥idel vlozime
bez nesnazi, nejvyse doklepneme palitkou.

Druhd: Neméme-li moznost loZiska ohfdt, rozepteme vyva-
yovaci zavasi kliky rozpérkou, vloZenou mezi né symetricky Tzh‘.le-
dem k ojni¢nimu gepu. Je-li rozpérka tlusta 7,8 mm, bude t_adrzova.‘u
mezi zdvaZzimi stejnou vzdalenost, jaké je mezi rameny kliky u oj-

Obr. 84. Montd# fadici spojky
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niénfho depu. Pak mtizeme kli iy i
pa.liciqbez Eebezpeéi i 1?01' ; alifmvj% hfidel narazit do pravé sk¥ing
fos eZ zahdjime montd% klikového hifdel i i i 1
tmel Hermetic, Thermosal atd. Pak zkont?lznll}i?;ﬁzuggamj é;l?:)?:f
pouzdrech v pl:a.vé a levé skiini, v nichZ je uloZen pec’ié,lov 7 hiidel
iﬂ;:}ll pgﬁfwe t]?snici lcrguiky neporudené a spravné uloéeny:y v dré?i’
- Nejsou-li v pofadku, vyménime je za nové. Pry# of
g0y ; e Je za noveé. PryZové tésnici
hi’-ideley “EJg;f;?éE}, pokud jsou ve skifnich, je (épe pred montézi
~ Méme-li tedy moZnost montovat klikovy h¥ I
jeme pravou Jpolovinu skiiné v ohifvact peci gelgéctai::ufg) lg:azt];;‘;t;
jsme pii ohfivéni §kfmi Pro montéz nemuseli tzkostlivé 'sledova,t
FBP{OtF’ je to nyni nutné. Nezapomeiime, e nyni ohifvdme skiffi
i }? oZisky a nesmime proto piekrodit teplotu 110 a% 120 °C, aby-
chom nenarusili tepelné zpracovani loziska. P¥ v&t¥ te lotd Ig?
mohly Iu-m:iikyvl Iu?}iiéky loZisek zm&knout a lozisko by se ]Iz}rétk ok
provozem 1plné zniéilo. Nejlépe je méFit teplotu teplomérem i
z]:ta:ll pmvé.vpolovina. skiiné dostatedné tepld, poloZfme ji na
montaZni podlozku a pravy klikovy dep hﬂdele’vtlaréime I'IJJ]iDll
do loZisek (obr. 85). Pte-
dem jej trochu namaZe-
me olejem, nebo Iépe
lojem. Nezasune-li se
klikovy hiidel do lo%i-
sek az na doraz, doklep-
neme jej dfevénou palié-
kou (obr. 86).

Pii montézi klikového
hiidele do studenych lo-
zisek rovnéZ namaZeme
pravy c&ep lojem a mezi
vyvazovaci ramena vlo-
zime rozpérku. Hiidel
pravym d&epem . nasadi-
me na loZiska & otéde-
nim zjistime, zda je na.-
sazen souose; jinak levy
tep hazi. Podle potteby
htidel srovndme, polohu
jedté  zkontrolujeme a

Obr. 85. Mont4Z klikové-
ho dstroji

pak na levy &éep nasa-
dime trubku nebo nara-
7e6, a%z dosedne na ra-
meno kliky. Udery na
trubku nardZzime klikovy
hiidel dovniti a zprvu
jesté kontrolujeme jeho
souosost s loZisky. Roz-
pérku muZeme mezi ra-
meny ponechat jen po-
tud, pokud jde bez obtiZi
vyndat. Kdybychom ji
tam nechali aZ do tiplné-
ho doraZeni kliky, roz-
pérku bychom nedostali
ven. Dosdhne-li tedy pfi
nardZeni kliky vnitinf
plocha spodniho ramena
trovnd klikové skiiné,
mus{ rozpérka ven a kli-
ku dorazime bez ni.
Zkontrolujeme volnost
todeni.

Klikovy hiidel je te-
dy nyni Fddnd uloZen
v lo%iskich pravé polo-
viny skiind. Pryzovy tés-
nici krouZek v pouzdru pro pedélovy hiidel je v pofadkn a mi-
Yeme proto pokradovat v montaZi.

Zbyvé vlozit do pravé poloviny skiiné pedalovy a piedlohovy
htidel. Pedalovy hiidel vak musfme nejprve sestavit. Nasadime
na ndj startovaci kolo, nébojem s pilovitym ozubenim smérem
k trojchodému zévitu. Pak z druh¢ strany vlozime oba pojistné
polokrpuZky a sepneme je pruznou draténou pojistkou. Hiidel za-
suneme do pouzdra tak, aby zuby kola piimo dolehly na dno skiiné.
Zasune-li se hi{del do pouzdra asi o 3 cm, ucitime v dalsfm pohybu
maly odpor. To se konec hiidele dotyké tésniciho pryZového krouz-
ku. V této poloze je nejlépe shora na hifdel mirné uhodit pali¢kou.
Hladce dosedne a# na doraz. Ne% naroubujeme na trojchody zavit
zubovou spojkou startovactho prevodu, vlozime do skiiné piedlo-
hovy hifdel malym ozubenim doli, velkym nahoru. Trochu s nim
pritom zatoéime, aby zuby byly v zabéru a dep z&}gadl do bronzo-

vého pouzdra.

Obr. 86. Klikovy hridel
doklepneme do lozisek pali¢kou
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Dosedaci plochy obou polovin skiiné znovu pretfeme hadi{kem
namodenym v lihu a u motoru Stadion S 22 zaklepneme do pravé
poloviny skiiné obé kratka vodief pouzdra (vpfedu u klikové skifns
a vzadu u hornfho oka pouzdrového zdvésu).

Koneéné nasuneme na pedélovy h¥idel zubovou spojku starto-
vacitho pfevodu. Poloha spojky na hiideli je dtlezité. Nasadime
ji tak, aby svou delsi ¢dsti (od voditka spojky) sméfovala ke starto-
vacimu kolu, kratsi ¢asti nahoru k levé poloving skiiné. Zadruhé
je nutno spojku dotladit az dold, aby jeji ozubeni bylo v zédbéru
s ozubenim startovaciho kola. Voditko spojky se musf ustavit do
takové polohy, aby pfi nasazeni levé poloviny skiing spravné za-
padlo do vodicich nélitkd. Lezi-li pfed ndmi pravé polovina motoru
na montaZni podloZce, nastavime voditko asi tak, aby od svislé
polohy (v provozni poloze motoru) bylo odklonéno mfrné vpravo
dozadu. Polohu voditka musime umét odhadnout. Neni-li zubové
spojka dotaZena na zdvitech aZ dolii ke kolu, pootoéi se na zdvitech
pfi nasazovani druhé poloviny skiind, i kdyZ poloha voditka byla
spravnd. Tim se oviem také zméni poloha voditka a motor budeme
rozebirat znovu.

Nyni je viechno pfipraveno k nasazenf levé poloviny skiing
(obr. 87). NamaZeme doscdaci plochu pravé sk¥iné tdsnicim tme-
lem, tj. namaZeme jednak dosedac{ plochu motorové skiing, jednak
plochu klikové skriné. Je-li levd polovina skiiné tepld, namazeme
tmelem pouze pravou polovinu v ponékud tlustsi vrstvs. U studené
skfiné namaZeme dosedaci plochy obou polovin.

V obou pifpadech nasadime pak polovinu na pedélovy h¥idel
a levy &ep klikového hiidele. Palickou ji st¥{davé na viech mistech
poklepAvame tak, aby se nepiidila a nasouvala na oba hi{dele rov-
nobézné. Soucasné stile kontrolujeme, zda voditko spojky starto-
vaciho zatizeni nezménilo svou spravnou polohu, pohledem do hor-
ni poloviny skiiné, kde jsou vodiei nalitky pro voditko trochu vidét.
Pokradujeme v poklepavani na skiin. Zjistime-li znatelngjsi odpor
v posunu skiiné, dosedly zuby pfevodii nasebe (hlavnikolos hornim
ozubenim pfedlohového hifdele a ozuby hlavniho kolas ozuby fadicf
spojky). Pootd¢ime-li ndbojem hlavniho kola zvenku levé poloviny
skifné sem a tam, zuby i ozuby se usadi do sprdvné polohy. V po-
klepavani na skifi pak miZeme pokradovat. Jsou-li poloviny u%
asi 10 mm od sebe, zkontrolujeme naposledy polohu voditka spojky
startovani. Neni-li zdvada, dorazime skiiné k sob&. Nékdy oviem

zjistime, Ze jeden nebo druhy vodiei ndlitek voditko zachytil a vy--

vraci je doli. Pak pomiiZe tenky elektrikdisky Sroubovék, jim#
piistréime voditko do potiebné polohy. Pii nedbalé praci viak
najdeme voditko dplné otodené. Pak je tfeba jim otoéit i jednou
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dokola (ve smyslu pohybu hodinovych ruidek) a znova je ustavit
spravneé.

P Ne? sesroubujeme ob& poloviny sk¥iné, udélame zkousku. K_Jic‘,
14 nasuneme na vytez na konci peddlového hiidele a otoé{m? Jim
nékolikrat dokola ve sméru #lapin{. Hiidel se musi s ostatnimi pre-

Obr. 87. Pravé polovina motorové skifné pied uzavienim motoru

vody todit bez odporu. Pak zatodime zpitky, jako pfi brzdéni:
Zp&tny pohyb hiidele, a tim i klide smi byt pouze o néco E—Ice nez
90 °, a uZ se musi vykyvnout brzdovi pitka a pohyb hrldele. se
zastavi. Je-li tomu tak, je vie v potddku. Voditko startovaci spojky
je sprévné v driZce. Mizeme-li vialk hifdelem otdfet smdrem brz:
ddni témd¥ o celou otéddku nebo i vice, nezapadlo voditko do vede1}1
a poloviny skiiné se musi bezpodminedné znovu od sebe oddélit
alespon natolik, abychom mohli roubovakem v'oditkov?novu usta-
vit. Nezbyvé ne% opét vzit piipravek a poloviny skring od sebe
o 15 mm oddalit. Voditko ustavime, skiiné dorazfme a znovu zkou-
%me. Teprve je-li vie v poiddku, sesroubujeme Skfi?.é k sobé.
Dokud v&ak jsou u motoru Jawetta frouby volné, narazime flloullé
vodici pouzdra do dér, z nich# jsme je pred demontéZi vyrazili, a palf
teprve dotahujeme. Pfitom dbime, abychom viechny grouby dali
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na sprévné misto, abychom je dotahovali na nékoli
mistech skifné rovnomérnd. Tedy nejlépe ”kﬁig?;ﬁ‘t‘ ipnfz;lfssnh
Prf d?ta,ieni Sroublt opét zkontrolujeme toéeni hiideld. Je-li
po staZeni polovice skiini klikovy hiidel ustaven k jedné strand
coz dobie vidime dfrou pro vélee, dorazime jej do potiebné poloh ;
Uderem dievéné palidky
na pravy nebo levy éep.
Pak nasadime tésnicf
krouzky klikového hi{-

-3& dele. Je to snadné, mé-
%% me-li vodief trn a p¥-
&R pravek (obr. 88). Na
4 % pravy klikovy dep stadi
: & tésnici krouzek navlék-

@) nout, namazat na okraji

et vazelinou a dorazit, PpEi-

pravkem do diry. Kdy#
piipravek trochu nad-
zdvihdvime a pFitom
pootatime, zardZi se tés-
nici krouZek do néboje
rovnobéznd, |
Levy tésnici krouzek
narazime pomoef vodi-
ciho trnu, protoZe by se
jimak nepiesunul pies
osazeni. Vodici trn na-
sadime na levy dep a
tésnief krouZek na vo-
dief trn (obr. 89). Tu-
kem namazany krouzek
opét dordzime piiprav-
kem jako v piedeflém
ptipadé (obr. 90). Z vo-
diciho trnu sklouzne tds-
nici krouzek na vileo-
vou plochu éepu, ani
uvizne na osazeni, Qb-
dobnym zpfisobem, a-
vsak bez vodicfho trnu,

- Obr. 88. Vodici trn a piipravek
na tésnici krouzky

Obr. 89. Tésnicf krouZek
na vodieim trnu
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" niho kola, vydutou stra-

nasadime tésnici krou-
%ek zvenku ke kuligko-
vému lozisku hlavniho
h¥idele. Pri montazi
viech tésnicich krouzki
kontrolujeme, zda se ne-
poikozuje pryZ na vnéj-
$im tésnicim obvodu.

V montazi motoru
dale pokradujeme sesta-
venim primarniho ozu-
beného pfevodu a spoj-
ky. Xolo primérniho
prevodu nasadime na
drazkovany ndboj hlav-

nou ke skiini, rovnou
ven. Kolo dorazime az
doldi, na drizky nasadi-
me pojistnou podlozku.
Pak vlozime opét rou-
bovak mezi zuby kola
a nalitek horniho Srou- : : b
bu, nafroubujeme mati- 4, 99, Nasazoviini tésniciho krouzku
ci & dotahneme.

Pred mont4¥i spojky nasuneme na levy klikovy ¢ep opérku
a hned za ni rozpérku. Rozpérka viak nejde volné navléknout,
musi se na dep narazit. K tomu se vyborné hodi vodici kuZelovy
trn pro monté% tésnicich krouzki. Rozpérku dorazime aZ na opérku
a nasadime vnéjéi unased (obr. 91). Hned nato navlékneme druhou
opérku a stladime doli (obr. 92). Undfe¢ se musi na rozporee tiplnd
volnd todit. Dileité upozornéni: nesmime zapomenout nasadit druhou
opérku! Vnitini undde¢ by pak doscdl na vnojsi a spojka by nevy-
stavovala. A ted u% to jde rychle za sebou: do vngjiiho undsete
vlozime lamelu s koliky, pak lamelu s tfecim obloZenim a na ni
lamelu vnittni. Vnitini lamela je ocelovi, se ¢tyimi dirami pro
koli¢ky a s vnitini dirou se zdfezy. Pii vkladani musi jeji zafezy
byt ve shodné poloze se zafezy lamely s koliky. Palk pfi jde na fadu
druhé lamela s tfecim obloZenim a koneéné vnitinf undsed. Mi
drazkovany naboj a tim jej nasadime na drizky levého klikového
gepu. Koligky lamely musf soudasné projit étyimi dirami v unasedi.
Vnitini unafed musime trochu dorazit. PouZijeme k tomu vhodné
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trubky nebo opét vodiciho trnu pro montéz tésnicich krouzki.
Pruiné podlozka a matice utahne vnitini unase¢ napevno. Vhodny je
trubkovy kli¢ 14 a tlustsi sroubovék, ktery zasuneme opét do vniti-
niho vyfezu undfede a soudasné opieme o trubkovy kli¢ (obr. 93).
Nyni prsty uchopime kolitky, prochdzejici dirami ve vnitinim
unésedi, a zkusime, zda lamelu s kolitky a s ni viechny ostatni -

Obr. 93. UtaZeni vn&jsiho undfede na klikovy &ep

lamely lze snadno a bez drhnuti vysouvat a spoustét (obr. 94).
Drhnou-li nélide, je asi vnéjéi unaseé deformovan vlivem neopatrné
demontéze. Vyrovname jej, opét viechny souédsti sestavime a zno-
va vyzkoudime. Je-li v8e v pofadku, dokonéime montéz spojky.
Do vnitiniho unédeée vsadime spojkovou pruzinu. Pod nejspod-

néjsi lamelu s koliky vsuneme vyfezem ve vnéjéim unasedi &rou-

- bovék (obr.95) a do sousedniho vyiezu vloZime jednu &elist stla-
tovaku spojky. Aby se celist bezp:tné dostala aZ pod lamelu
s koliky, §roubovakem lamelu nadzvedneme. Pak #roubovék vy-
tahneme a na protilehlé strané postup opakujeme. Zde zasuneme
druhou gelist stladovaku pod lamelu s koliky. Pak poloZime na
spojkovou pruZinu talifek, &elisti stladoviku pfidriujeme, aby ne-

; vykiouzly ven, a pikou s vystiednikem mirné talifek pfima¢kneme.
Obr. 92. Po unésedi nasadime druhou opérku Pri tomto stladeni jej musime pootoéit, aby se jeho diry shodovaly
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s polohou koligk#l. Pak teprve pikou ¥4dné pruZinu s talifem stla-
¢me a koligky ptitom projdou dirami talifku. Do dréZek kolickd
nasuneme pojistné krouZky, bezpedné viechny &tyfi domédkneme,
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Obr. 94. Zkouska, zda jsou lamely v undseéi volné posuvné

pruZinu uvolnime, stladovak vyvlékneme a spojka je tim smon-
tovana.

Musime-li spojku smontovat bez stladoviku, potiebujeme po-
mocnfka. Lamelu s koliky nadzvedneme dvéma &rouboviky a ta-
litek s pruZinou stladime tfeba rukojeti kladiva nebo palidky.
Projdou-li kolitky talffkem, pomocnfk zasune pojistky. Bez stla-
dovéku je price nepohodlnd; v nouzi vlak vede také tento postup
k cfli.

Obr. 95. Piiprava lamel pro vsunuti stlatoviku spojky
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Motor obratime levou stranou na montéini podlozku a postu-
pem, ktery jsme uz diive popsali, namontujeme stator magneta
i setrvaénik. Prostor fetézového koledka zakryjeme plechovym
krytem a prisroubujeme stiednim Sroubem. Plech pfitom nastavime
tak, aby obé krajni diry souhlasily se zavitovymi dirami, do nichz
se pak zadroubuji upeviovaci &rouby pravého vika.

Obr. 86. Zkouska funkce fazeni

Levou stranu motoru uzavieme vikem. Obrétime jej opét na
pravou stranu a do piiruby, na kterou doléha levé viko, zarazime
dvé kratkd vodici pouzdra. Pak pifirubu namazeme lehce tukem
a pfiloZzime tésnéni z tvrzeného papiru. Tésnéni se piilepi a dobie
drzi. Pak piiklopime viko a pfifroubujeme &esti rouby. Dva z nich
jsou o néco delsi; pati tam, kde jsou vodici pouzdra vika. Srouby
dobfe pritdhneme.

U motort Stadion nyni narazime oba pouzdrové zavésy do
ok vzadu na motoru a trubkou je zatlaéime talk, aby byly ve stejné
vzdélenosti od obou konei diry.

 Mont4% motoru dokonéime uz zndmym postupem. Nasadime
vélec a hlavu, navlékneme podlozky na svorniky a utdhneme podle
pravidel matice. Zkontrolujeme odtrh prerusovade a piedstih za-
palovénf. A nakonec vyzkoudime Fazeni pirevodovych stupii.
Otodime motor valcem proti sobé. Setrvadnik méme tedy po levé
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ruce. Pravou rukou uchopime dfevénou tyé (tfeba nédsadu kladiva)
a jejim volnym koncem tla¢ime smérem k sobé na dhlovou vidlici
fazeni, Piitom otéddime setrvadnikem (obr. 96). Je-li vidlice stla-
dena, je zatazen prvni stupen, je-li uvolnéna, je zafazen druhy
stupen. Uprostied je neutral. Pfi obou stupnich se musi fetézové
kole¢ko otadet, pfi neutrdlu stoji.

Po této zkoudce naplnime motor pfedepsanym mnoZstvim
oleje. , j
J_ Rozebrani a opétnému smontovdni motoru jsme vénovali
fadu stranek podrobného popisu, nebot na motoru se mohou vy-
skytovat zévady, jejichZ odstranéni vyZzaduje éisteér}ou nebo
Giplnou demontéZ. Podrobnym popisem jsme tedy obs'é,hh viechny
piipady, které se v tdribaiské a opravaiské praxi m{l)hou vy-
skytnout. . _

Opravy motori miZeme rozdélit na dvé skupiny podle
pracnosti: . _

a) Opravy, pit niché nent nutné tiplné rozebrdni motoru oddéle-
nim obou polovin sk¥iné od sebe a kdy staét sejmout vdlec s hlavou
nebo pravé &i levé viko motoru. Je to napf. vybrus vélce s vﬁnévnoq
pistu, vyména pistnich krouzkd, dekarbonizace, oprava Po zs'a.drem
motoru, vyména hlavy valce po mechanickém poélmzeni,r vyména
pistniho depu aj. Po sejmuti pravého vika je moZno sefidit nebo
opravit zapalovaci magneto, vyménit kondenzator, 'pf'erpéov&é,
zapalovaci civku, svételnou civicu nebo piisluiné spoje a izolace.
Také miZeme vyménit vadny tdsnici krouZek pod statorem
magneta, nebo Fetdzové koletko a tésnici krouzek pod nim.‘ Po
odmontovéni levého vika je ptistupny primarni prevod a spojka.
Vyménime vadné a opotfebené spojkové lamely, pruzinu, unagede
nebo velké primérni kolo. Po vymontovini spojky a opérky
s rozpérkou mbZeme i na této strané vyménit v‘adn}’r tés“mci krou-
ek, prosakuje-li olej ze sprjkové komory do klikové skfiné. :I‘a.ké
bronzovy kluzak se dasem otladi o kulitku talffe spojky a vypméa}i
spojky nelze pak spravné sefidit. Kluzék nutno vyménit za novy.
Také se mohou dasem otlaédit drazky spojkové packy, na nichz je
usazen kluzédk. Po uvolnéni velkého a malého pojistného krouzku
mizeme patku vysunout z vika, vyménit podle potieby maly
tésnici krouzek v nélitku na spodku vika a nasadit novou paéku
a kluzdk. Polohu kluzédku a padky opét zajistime pojistnymi
krouzky. P¥i demontéZi je nutno oznadit piivodni polohu kluzdku
na péce, aby po smontovini spojka sprivné fungovala. ‘

b) Opravy, kieré vyZaduji tplné rozebrdnt moloru odd‘éleme?r,
pravé a levé poloviny skiiné. Je to vyména klikového gstrogi
a opotiebenych lozisek klikového hiidele, & samoziejmé vyména
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nékteré poloviny skifné. Déle pak vyména ozubenych kol. Snad se
nékdo domnivé, Ze porucha prevod nenf pravdépodobni. Odpo-
véd je prostd: Jsou motoristé, kteif naptiklad jedou s kopce se
zhasnutym motorem. Rychlost mopedu pFitom odpovidé jizdé na
druhy prevodovy stupefi s plnym plynem. Nihle jezdec surovd
zatadi ,,jedni¢ku” a bleskové pusti spojku. Vysledkem jsou
poskozené zuby, obvykle na pfedlohovém hifdeli. Vylamané zuby
oviem mohou poskodit i ostatni ozubend kola. Také se stdvi, Ze se
pojistné polokrouzky u startovaciho kola uwniti motoru dlouho-
dobym provozem opotiebi, vzpi{f se mezi kolem a skifni a sténu
skiiné v téchto mistech doslova prolomi. Pravé polovina skifné se
pak musi vyménit. Nékdy vSak ani nenf ticba tak drastickych
poruch, a piece je nutno cely motor rozebrat. Stadi, zadne-li mezi
polovinami skiiné prolinat olej. Pi{¢inou mtZe byt uvelnéni
spodnich stahovacich Sroubi.

Na viechny takové bolesti jsme v8ak naili recept. Pokud jde
o motor, nemlize nas Zddnd porucha pfipravit o klid. Nebudeme
nad motorem uZ bezradné stidt. Abychom nestdli bezradni ani
nad opravami rdmu, povime si o nich v pfi§ti kapitole.

Udriba a opravy podvozki

Zésady ddriby a oprav, které se vztahovaly na motor, plati
v plné mife také pro podvozek. Pravidelnd tdriba je nejlepi
zplisob, jak uchovat podvozku dlouhou dobu plnou provozni
schopnost s nejmendfmi #asovymni ztrdtami a finandnimi naklady.
Vztah motoristy k vozidlu se poznd na prvnf pohled podle stavu
podvozku. Aviak nemylte se: nejde o to, aby vozidlo stile zatilo
tistotou. Jede-li se delsi dobu, zaprasi se a zneéist{ blatem. I pod
nanosem prachu viak poznédme, petuje-li majitel o svilj stroj.
Casto slySime na ulici nebo silnici uz z dalky, %e pFijizdi moped,
na némz hluéi véechno, co hluéet mize. Retéz tlude do Lkrytu,
blatniky maji uvolnéné nebo urazené vzpéry, vyfukovy tlumis
drzf jen proto, Ze je piidratovin, pruZeni predni nebo zadni vidlice
skifpe, a% kolemjdoucim naskakuje husi kiiZe. Jen Fididi ne.

K takovému dezolatnimu stavu podvozku vozidla nesmime
nechat dojit. Nepoticbujeme, aby nds kazdy na kilometr poznal
nebo aby niém z chodniku nékdo podaval provazek pro upevnéni
blatniku. Podvozku skutedné staéi jen trochu péde; a piesto mize
byt v bezvadném stavu. Rekneme si zésady tdriby a zpiisob
oprav poruch, které se na podvozcich vyskytuji.
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PFedni vidlice a kolo

Predni vidlice je uloZena v hlavé rdmu na kuligkach, aby se
lehce otddela. Mopedy Stadion a Jawetta maji piednf vidlice tiplné
shodné. V hlavé ramu jsou zalisoviny dvé misky, jedna shora a
druhé zdola. Maji hladké ob&Zné drahy pro kuligky. Hlavou rdmu
prochdzi trubka ¥izeni. Je na ni nejprve navleéena spodni miska
trubky, kterd s 21 kuli¢kami & 5 mm tvofi spolu se spodn{ miskou
hlavy ramu jedno loZisko fizeni. Trubka prochézi i horni miskou
hlavy rAmu. Na ob&iné drize této misky je uloZeno opét 21 kuli-
ek, jez jsou shora priklopeny horni miskou trubky. To je druhé
loZisko rizeni. Trubka ma na spodnim konei pi{éné trubkové oko,
kterym prochdzi svornik. Ten upeviluje trubku fizeni k drzakiim
piedni vidlice. Na svorniku je matice M8 s pruznou podlozkou.
Nahote prochézi trubka Fizeni otvorem plochého drZiku, upevns-
ného na hornim konei vidlice a pak podobnym drzikem plasts
svétlometu. Horni konec trubky fizeni mé zavit pro dvé upevo-
vacl matice. Jimi se také sefizuje potfebné viile v obou loziskéch
' Fizeni. Podle potieby se
pod matice nasunuje
podloika s vyfezem a
matice se pak v nasta-
vené poloze utéhnou na
sebe. Rizeni se musi
pohybovat plné volns.

Rézy, kterym je vli-
vem nerovnosti vozovky
vystavena pfedni vidli-
ce, se z vétdi éasti utlu-
mi pfednim pérovanim.
Casteénd se oviem také
piendfeji az na loZiska
Fizeni. Po dlouhé pro-
vozni dobé nékdy pozo-
rujeme, Ze pohyby i{zenf
jsou trhavé, neplynulé.
Je to tim, Ze kulitky ¥i-
zeni vytladl dasem do
obéznych drah misek
malé jamky. Trhavy po-
hyb je zplisoben tim, Ze
et 3 - : ARt se kulicky pii natédeni
Obr. 97. Promazéni vahadel pfednf vidlice Fiditek pfesouvaji z jed-
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ustéli v Zddané poloze,

né jamky do druhé, Jiz-
da na mopedu s takto
porufenym fizenim je
nejistd. Ridftka se ne-

ale tam, kde kuli¢ky za-
padnou do vytladenych
jamek. Takovou piedni
vidlici je nejlépe demon-
tovat, zjistit, které mis-
ky jsou vadné, a vymé-
nit je za nové. Misky
hlavy ramu je v tom
piipadé tfeba vyrazit a
zasadit opét nové.
Vahadla pfedni vidli-
ce jsou vykovky z ja-
kostni  oceli. Zadnf
oka jsou vypouzdfena
a pouzdry prochizeji
upeviiovaci srouby MS.
Na nélitecich zadnich ok
jsou tlakové maznitky,
jimiz podle mazaciho :
planu vahadla maZeme. Obr. 98. Upevnéni hiidele na vahadlech
PouZijeme k tomu ma- prednf vidlice
zactho lisu, ktery je v
kazdé dilné (obr. 97). Pfedni oka vahadel nesou roziiznuté né-
litky. Srouby, které prochézeji nélitky, stahuji oka pevné na
hifdel pfednfho kola. Hiidel se nastréi do kola z pravé strany
nejprve do piedntho oka pravého vahadla. Projde tésnici roz-
pérkou, vikem s &elistmi, brzdovym bubnem, pak pohonem ta-
chometru a nakonec levym vahadlem a utdhne se matici s pruz-
nou podlozkou. Hiidel se pojisti utaZenim froubi, které prochézeji
nalitky prednich ok vahadel (obr. 98).

Viko s brzdovymi &elistmi by se pti brzdéni otadelo, kdyby
nebylo poji§téno. Proto mé ozub odlity v celku s bubnem. Ozub
zasahuje do drazky ndlitku pravého vahadla a zachycuje reakéni
brzdiei silu. P¥i namontovén{ ptedniho kola je nutno zkontrolo-
vat vidy spravnou polohu ozubu v dréZzce vahadla (obr. 99).

Brzdovy buben je na jedné strand uzavien plnym &elem se
tfemi neprichozimi dirami a stfedni rozpérkou s pryZovym tésng-
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nim proti vnikdni pra-
chu a nedistot do loZisek
(obr. 100). Na druhé
strané je zakryt vikem
8 brzdovymi &elistmi.
Viko s brzdovymi
celistmi lze snadno vy-
jmout. PruZina, kters
svird delisti k sobé, je
uchycena na &epu a jeji
konce zapadajf do obou
telisti (obr. 101). Oblo-
zeni je na brzdovych
telistech nalepeno spe-
cialnim lepidlem. Drzi
tak pevné, Ze kdybyste
chtéli obloZeni od éelisti
oddélit, pomohl by je-
diné sekad a kladivo.
Brzdové &elisti s obloze-
nim  obvykle preckaji
celé vozidlo. Stane-li se
viak, Ze se obloZeni
odie, vyménime snadno
celou &elist. Sroubové-
kem vyvlékneme pruzi-
nu z otvoru a tim d&elist
uvolnime. Novou ¢gelist nasadime jednim koncem k pevnému ée-
pu, druhym koncem na rozviraci kli¢. Sroubovikem opét na-
vlékneme konec pruziny do otvoru v &elisti a oprava je hotovi.

Obr. 99. Zachyceni reakce
~od piedn{ brzdy

Udinnost brzd se zmend{, vnikne-li do bubnu olej nebo mazaci
tuk. Pak nezbyvé, nez vnitfek brzdicich bubnf peélivé vymyt
¢istym benzinem nebo tetrachlérem a rovnéz brzdové delisti
stejnym zplsobem odmastit.

Predni brzda se ovladd ruéni pikou na pravém fiditku, kterd
je spojena s pakou brzdy lanovodem. U kliée brzdy se lanko na-
stavuje sefizovacim &roubem a vroubkovanou matici. Také na
druhém konci u brzdové padky je setizovaci Sroub s matici, takZe
obéma grouby lze dobfe nastavit spravnou vili ruénf packy i vili
brzdovych &elisti. Bowden podle mazactho plinu dobfe promaZe-
me, aby zadrhévajici lanko nesniZovalo dinnost brzdy.
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Obr, 101. Brzdovd Celisti

Zadni vidlice

U mopedu Stadion S 11 je zadni vidlice pevné, neodpruZend.
Je tvofena pravym a levym nosnikem z ohnuté tyée kruhového
profilu. Oba nosniky jsou navafeny na péatefovy hlavni nosnfk.
V ohbi jsou navatena uloZeni pro hfidel zadnfho kola a napnéky

retézu,
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Moped Stadion S 22
mé kyvnou zadni vidli-
ci, vzepienou na kaz-
dé strand teleskopickym
pruzinovym kluzdkem s
pryzovym vnitinim do-
razem. Kluziky nepo-
tiebuji, kromé obd&asné-
ho namazani, zadnou
obsluhu. Olej se nakape
do Kkluzdkdt zévitovym
otvorem na hornim kon-
ci télesa kluzdku po
vySroubovéani stavéciho
Sroubku M5 (obr. 102).
Kluzdk se rozebere tak,
ze spodni kryt pruZiny
stla¢gime k hornimu zé-
vésu a pak uvolnime po-
jistku slozenou ze dvou
segmentovych polovin.
Opravy kluzdkd jsou
velice Fidké. Kromé ha-
varie neni zde Zadného

Obr. 102. Otvor pro mazdn{ divodu k poskozeni.
pruzinovych kluzdka Kluziky jsou upevnény
otodné; hornim zivésem
ke konzoldm skifn® rému, dolnim zévésem ke kyvné vidlici. Cep
kyvné vidlice je ulozen v kluznych pouzdrech, pevné je uchycen
v trubkovém lGZku rdému. Demontované vidlice se maZe jednou
za 10 000 km mazacim tukem. Kyvna vidlice mopedu Jawetta je
ototna kolem &epu, zasunutého do ltzka sk¥iné motoru a pojisté-
ného sroubem. Vidlice m4 rovnéz kluznd pouzdra. Horni vétve
vidlice jsou nad zadnim kolem spojeny a upinaji mohutnou pru-
zinu za jeji spodni konec. Horni konec pruZiny je ptipevnén
k rému pod sedlem.

Upevnéni hiidele zadniho kola a napinini fetdzu je dplné
stejné u vSech t¥i typlh mopedfi. Reakéni sfla brzdy je zde za-
chycena samostatnym drzdkem (obr. 103). Do dréZky driédku
zasahuje ozub vika brzdy s éelistmi, druhd strana piiléhd osaze-
nim k rdmu. Chceme-li vyjmout zadni kolo, staél vysroubovat
matici hifdele na levé strané kola (obr. 104 ), hiidel z pravé strany
vytahnout (obr. 105), vyjmout drzik a pak uZz lze kolo vysadit
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Obr. 103. Zachyt reakece od zadn{ brzdy

doleva z d&epl fetézového kola a 1plné vysunout ven (obr.
106).

Musime peélivé dbat na spravné napnuti fetézu. Retéz se na-
pind nebo povoluje posouvanim celého zadniho kola dozadu nebo
dopfedu. Hiidel kola prochiz{ na kaZdé strand okem napindku.
Sroub napindku mé dvé matice, které se utahuji jedna na druhou;
vnitini z nich dosed4 na opérku rdmu. Pfi napinan{ musi byt

o A s T

Obyr. 104, Povoleni matice
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Obr. 105. Hridel zadniho kola se vytihne z pravé strany

4 o
el

nejprve hiidel i fetézo-
vé kolo uvolnéno. Po-
volime proto matici M 10
na konei hiidele a pak
matici na pravé strané,
na pouzdru fetézového
kola. Nyni lze ot4&enim
matic na Sroubech na-
pindkit posouvat celym
kkolem dozadu nebo do-
predu (‘obr. 107 ).

etéz je sprdvné na-
pnut, lze-li jej prohmout
ast 0 15 mm tlakem prstu
na spodni strané, wpro-
st¥ed jeho délky. Vice na-
pnuty Tfetéz se rychle
vytahuje a tvrdé zabird
pii rozjezdu. Také zpi-
sobuje znaéné naméihé-

Obr. 106. Vyjmuti zadni-
ho kola

ni kulickového lozZiska
hlavniho hiidele, pod fe-
tézovym koletkem na
motoru. Piili8 volny fe-
téz tlude pri jizdé do
krytt a mize se také pii
nébéhu na fetézové lco-
letko vysmeknout a
zplsobit havarii vo-
zidla.

Je-li fetéz sprdvné
napnuty, utdhneme nej-
diive matici pouzdra fe-
tézového kola (obr. 108),
pak-matici hiidele na le-
vé strand a nakonec za-
jistime polohu matic na-
pindkt druhymi matice-
mi, které k prvnim
dotéhneme. Pii napina-
ni se snazime, abychom
obéma napindky posou-
vali rovnomérns, o stej-
nou vzdalenost vpravo
i vlevo. Snadno toho

g
£ -
o gl i

Obr. 108. Utazeni matice pouzdra
retézového kola
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dosahneme, pootéaéime-
li matice napinakd st¥i-
davé o steny podet
pllotidek. Potom viak
stejnd musime zkontro-
lovat, zda jsou obé kola
v jedné stopd. Nejlépe
se to pozna pfiloZenim
dlouhé dfevéné laté na
pneumatiky obou kol.
Lat se musi dotykat
soudasné obou kol ve
étyfech bodech. Jinak
je nutno polohu zadni-
ho kola upravit. Povo-
lime opét ob&é matice na
hiideli a pouzdru a ma-
ticemi napindktt kolo
srovnéme, Zarovell zno-
vu kontrolujeme napnu-
tifetézu. Nemame-li lat,
vypomuZeme si i ten-
kym provazkem, ktery
napneme od predniho
Obr. 109. Setizeni viile brzdovych &elisti  Jtplg k zadnimu. Po ka#-

dém napindni Fetézu
vidy zkontrolujeme seiizeni zadn{ brzdy. Retéz nepotiebuje mno-
ho péée. Jen obéasnou kontrolu napnuti a mazéni podle mazaciho
planu.

Pfi demontéZi zadniho kola vysroubujeme pouze matici na
konei hiidele a z pravé strany hi{d ‘1 vytdhneme. Pak na levé strand
vyjmeme drZzék pro zachyceni momentu brzdy, kolo vysadime
smérem doleva z éeph Fetézového kola a pak uZ celé kolo vyjmeme,
jestlize jsme oviem vySroubovali matici u klide brzdy a jeji téhlo
(Stadion S 11 & S 22) nebo bowden (Jawetta) vyvlékli z rozpérky
brzdové packy klide.

Brzdovéd pidka na startovacim hiideli je u mopedt Stadion
spojena 8 pakou klite brzdy zadniho kola téhlem. Konec téhla
mé z&vit a matici s vroubkovanym okrajem. Touto matiei sefizuje-
me viili brzdovych &elisti (obr. 109). Nesmi byt velké, aby brzda
plsobila okamZité. Na téhlu brzdy je jesté navledena pruzina,
kterd piitladuje pdku brzdového klite k matici prostfednictvim
rozpérky, navletené do oka paky brzdového klide.
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Moped Jawetta m4 misto tdhla brzdovy bowden. Jeho lanko
mé vpfedu vidlici, kterd je kloubové spojena s brzdovou padkou
startovaciho hiidele. Vzadu u kola mé lanko éroub a vroubkova-
nou matici pro sefizovani vile brzdovych delistf. Lanovod mé
na obou koncich obvyklé opérky a zichyty.

Obé kola jsou u mopedt 1plné stejni. PIné ¢elo brzdového
bubnu mé tfi nepriichozi diry, do nichZ zasahuji raménka una-
Sete pohonu rychloméru, je-li kolo vpiedu. U zadntho kola zasahu-

e |

s e

Obr. 110. Povoleni upinacfho Sroubu iHditelk

ji do dér &ela tii undfeci &epy fetézového kola. Toto uspofadéni
mé velkou vyhodu. Pfedni a zadni kolo lze vzdjemné vyménit
b&hem nékolika minut. Kola vyménime, jsou-li otladeny diry pro
unéseci ¢epy nebo pii opotiebeni zadni pneumatiky.

Riditka a ovliddaci zaFizeni

Riditka jsou stavitelnd na vysku. Jejich trubka je na spodnim
konci rozifznuta. Do nf je vloZen Fiditkovy kuZel, ktery se vtahuje
do trubky fiditek dlouhym &roubem. Jeho hlavu vidime nahoie na
trubce. ZataZenim &roubu roztahne kuzel trubku riditek, a tim ji
pevné pritiskne k vnitini sténé trubky piedn{ vidlice. Toto spojeni
je velice pevné a bezpeéné. Cheeme-li Fiditka na vysku pfestavit,
groub na Fiditkéch povolime a vytoéime asi o 8 mm (obr. 110). Pak
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dievénou nebo pryZovou
palidkou na Sroub uho-
dime. Tim se vysune fi-
ditkovy kuZel z trubky
vidlice (obr. 111), Pii
prestaveni Fiditek neni
tfeba odpojovat ovlada-
ci bowdeny. Pri opravé
lozisek ¥izeni predni vid-
lice je vak nutnéfiditka
Uplné z vidlice vysunout.
To jde jen tehdy, uvol-
nime-li bowdeny. V tom
pifpadé je snadnéjsi od-
pojit bowdeny na opaé-
nych koncich neZ u Fi-
ditek, povytdhnout smé-
rem k FiditkAm a pro-
tlagit pryzovymi pri-
chodkami krytu reflek-
toru. Bowdeny odpoju-
jemeutidit k jen tehdy,
je-li nutno Fiditka vy-
ménit za nova.

Na pravé strané Fidi-
tek je ototnid rukojef
pro ovladani Soupatka karburitoru a ruéni pidka predni brzdy.
Na levé strané je otodna rukojef pro razeni prevodovych stupnd,
ruéni paka spojky a pitka dekompresoru. .

Radicf rukojet a rukojet plynu jsou téméF stejné. K jejich
vnitinimu mechanismu se dostaneme, kdyz dirou v driadle vy-

Obr. 111. Uvolnéni riditek

groubujeme Sroub koncové zatky, zdtku vytdhneme a drZadlo .

Sroubovym pohyb m stdhneme z trubky fiditka. Vidime uchyceni

bowdenového lanka. které se podélné posouvd v drézce trubky

Fiditka. DrZzadlo m4 uvnitf navafenou nizkou a plochou &roubo-
vici, kterd zapada do vybrani drZalku lanka. Rukojeti musime ro-
zebrat pfi promazévéni bowdenti ncbo vytrhne-li se koncovka
lanka. Pak je tfeba koncovku opét dobie piipdjet, coZ se zdaif
jedind po fadném odmasténi piipajeného konce lanka i k mcovky
samotné.

Rukojef fazeni méa navic jen zdpadku, zasahujicf do ti{ drazek
v trubce Fiditka. Zafezy odpovidaji poloze pa¢ky pii zafazeném
prvanim stupni, neutrdlu a druhém stupni.
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Obr. 112. Serizovaci »
groubenf radiciho
bowdenu

Castym tkonem pii
udrzbé je seifzeni radi-
ciho !bowdenu. Lanko
bowdenu se fasem tro-
chu vytdhne, nebo se
povoli a sesmekne se je-
ho koncovka (hlavidka).
Prevodové stupnése pak
spravné nefadi nebo
,»vyskakuji“. Bowden
fazeni po opravé nebo

- vyméné sefidime nejlé-

pe takto:

Lanko bowdenu upev-
nfme na obou konecich,
tj. v ototné rukojeti v
fiditku a dhlové paéee
fazeni na motoru. Sefi-
zovaci §roubeni, které je

10 Odribs a opravy mopedi

Obr. 113. Ustaveni koncovky radiciho bowdenu
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asi uprostied délky bowdenu pod nadrif, roziroubujeme co nej-
vice do sebe (obr. 112). Pojistnou matici pfitom vyfroubujeme aZ
k hlavé horniho sefizovactho Sroubu. Pfitom je zafazen druhy
pfevodovy stupefi. To znamend, e tthlovéd packa na motoru je
v krajni poloze smérem k zadnimu kolu. V této poloze pfidrii-
me lanko kletémi, a koncovku, v ni%Z jsme uvolnili pojistny
groubek, posuneme po lanku aZ do oka péacky (obr. 113). Pak
koncovku Sroubem dobie zajistime. Z druhého stupné piefadi-

Obr. 114. Sefizeni bowdenu spojky

me ototnou rukojeti na neutrdl a popojiZdénim mopedem sem

a tam zkoudime, zda pii neutralni poloze nezachycuji zuby kol
v plevodovee o sebe. Obvykle je tieba je&té sefizovaci roub §rou-
beni trochu vyiroubovat ze spodnf dlouhé matice a zajistit pojistnou
matiei. Je-li nutno &roub témér dplné vysroubovat, zasroubujeme
jej radéji opét zpét a seiizeni opravime dole u padky. Sroub kon-
covky povolime, lanko klestémi povytdhneme, koncovku posune-
me po lanku opét do oka thlové padky a zajistime. Pak zkousku
a sefizeni znova opakujeme. Po sefizeni bowdenu fazeni zkusime
jesté funkei pii jizdé, zprvu viak opatrnd. Praxe v sefizovini je
utné.
3 Podobné se sefizuje bowden predni brzdy nebo spojky
(obr. 114). Sefizovaci §rouby jsou u téchto bowdent tésné u ovla-
Hacich padek na ¥iditlkdch a jsou zasrouboviny do drzakt padek.
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Sedlo mopedu Stadion S 11 a mopedu Jawetta Standard je
odpruZeno &roubovitou pruZinou a tvrdost pérovéni se sefizuje
froubem a dvéma pojistnymi maticemi (obr. 115). Také mbiZzeme

sedlo prestavit do pottebné polohy na vyiku po uvolnéni Sroubu

objimky rdmu. Opétnym zataZenim Sroubu se nov4 poloha zajisti.
Moped Stadion S 22 a Jawetta Sport maji podudkové sedlo z me-

Obr. 115. Setizeni pérovéni sedla (Stadion S 11)

chové pryZze, potazené koZenkou. Neni pfestavitelné na vygku.
U Stadionu S 22 Ize sedlo odklopit po od&roubovan{ Sroubu vpfedu
a do prostoru pod sedlem se uklddd hustilka a néradi.

Elektrické zafizeni je na mopedech napijeno z osvétlovaci
civky magneta jedinym vyvedenym vodi¢em. Ten je spojen s pre-
pinadem svétel na reflektoru (u Stadionu S 11 a Jawetty) nebo na
levém Fiditku (u mopedu Stadion S 22). Odtud vedou dva vodide
k Zdrovee reflektoru, jeden pro ddlkové a druhy pro klopené svét-
lo. Jsou zde také piipojeny dva vodide pro koncové svétlo na
zadnim blatniku.

Mopedy Stadion S 22 a Jawetty maji je&té zapojenu elektric-
kou houkatku podle schématu na obr. 116. Jejich svétlomet je za-
pustén do thledného krytu. Kruhovy rdmeéek reflektoru se sejme
po vysroubovéni upeviiovaciho Sroubu na spodnim okraji ré-
metku (obr. 117); pak se ramedek odklopf kolem horni hrany.
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Zreadlo svétlometu mé vilcovy nitrubek, do ndho# se zasouva
Z4rovka, upevnéné v objimce. Objimka se pfitiskne k dotyku zé-
vérem svétlometu pomoci bajonetovych zafezti. P vymeénd Za-
rovky musime peélivé dbét, abychom Zarovku vsadili do reflekto-

e

[53}9

Obr. 116 «. Schéma elektrického zafizeni podvozku mopedu
Stadion S 11

1 - stator magneta:; 2 - pierufovat; 3 - kondenzitor; 4 - zapalovaci civka;

5 - zapalovael svitka; 6 - osvStlovaci civka; 7 - pfepinad; 8 - Zdrovka svitlometu;

8 - Zdrovka koncovdho svétla

Obr. 116 b. Schéma elektrického zarizeni podvozku mopedu
: Stadion S 22

1 - gtator magneta; 2 - plerufoval: 3 - kondenzdtor; ¢ - zapalovaci civka;

5 - zapalovaef svitka; ¢ - osvitlovaci civka; 7 - spina¢ ddlkového a klopeného

gyitla 8 tladitkem elektriclkké houkallky; & - Zdrovka svitlometu; & - Zdrovka
lkoncového svdtla: 70 - elektrickd houkadla
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Obyr., 117. Demontdz »
svétlometn

ru ve spravné poloze
(obrdzek 118). Stinitko
wvnity Zdrovky must byt
dole, aby vldkno klope-
ného svétla svitilo pou-
ze na horni plochu zread-
la reflektoru, odkud se
odrazi doli na kratkou
vzdélenost pted vozidlo.,

Kabely elektrické in-
stalace musi byt dobfe
chrénény pied poskoze-
nim. Nesmi byt zbyted-
né volné. Radnd pii-
pPéjené koncovky uSetii
zbyteéné hleddni poru-
chy. Zvlaité spoj kabelu
vyvedeného z magneta
a kabelu vedouctho k
spinaéi svétla musi byt
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dobfe izolovan. PoSkozend mista opravime difve, neZ nastane
skryty zkrat. ' '
Kryt piepinade u mopedu Stadion S 22 je upevnén &roubem
M3 x 28 s matici. Po vytaZeni tohoto #roubu lze kryt sejmout.
Zaroven se tim uvoltiuje izoladni destitka se zditkami pro upeviio-
vani kabell. Konce kabelii se provléknou zespodu a shora utéhnou
froubky tenkym elektrikéfskym sroubovakem (obr. 119).

Obr. 119. Montaz piepinade (Stadion S 22)

Parabolické zrcadlo svétlometu se &isti vatou a videnskym
vapnem. Nesmime na né sahat holymi prsty, protoze by v téch
mistech zdernalo. Také je nutno dbat o ¢gistotu &elntho skla
zvenku i zevnit¥, aby se nesniZzovala svitivost svétlometu. Réme-
tek reflektoru pii opétném nasazovéni zavésime nahofe za vy-
stupek krytu a spodnf éast pak dorazime rukou. Pak jej zajistime
opét sroubkem.

Pii porude nejprve zkontrolujeme, zda jsou vi8echny konce
kabeli na svych mistech nebo nejsou-li nékde pieruseny spoje,
utrzené koncovky nebo porusend izolace. Protoze porucha osvétlo-
vacl-civky v magnetu se prakticky nevyskytuje, je pfidinou po-
ruchy obvykle prerufend izolace kabeli nebo vadné Zarovky.
Méme-li zdsobni Zirovky s sebou — jak ostatnd nafizuji pied-
pisy — a kousek izolaéni pasky, opravime snadno kaZdou poruchu
v elektriokém zarizend.
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Demontdi motoru z podvozku

Nékteré vétéi opravy motoru vyzaduji, abychom vymontovali
motor z rAmu a opravu provedli na pracovnim stole.

Demonté% motoru mopedu Stadion S 11 a S 22 z rdmu je
celkem snadné. Je t¥eba jen zachovivat urdity osvédéeny postup.
Odpojime nejprve viechny bowdeny u motoru. Plochym klidem
zatlatime spojkovou patku do vypinaci polohy a vyvlékneme
koncovku lanka. Pak sejmeme pravé viko motoru a povolime
koncovku lanka fazeni, vysuneme ji ven a bowden vytdhneme
tiplng z pryzové priichodky. Koncovku lanka dekompresoru vy-
vlékneme z ploché pruZiny. Koneéné vysroubujeme viko Soupétko-
vé komory a vytdhneme Soupéitko karburatoru i s jehlou ven.
U mopedu Stadion S 22 jsme oviem predtim demontovali tlumid
sdni karburitoru. Odpojime haditku piivodu paliva a kabel
elektrické instalace, Vyfukové koleno se uvolni od vélce odsroubo-
vanim matice zévrtného froubu a povolenim objimky tlumice
(S 11) nebo &roubu tlumiée (S 22). Rozepneme fetéz, vyjmeme
spojku a vyvlékneme jej z fetézového koletka motoru. Pak uZ

" zbyvé jen povolit matice ti upeviiovacich svornik motoru. Jeden

prochézi hlavou motoru, dalii dva oky vzadu na motorové skiini.
K povoleni svornikii potiebujeme obvykle dva klite. Jeden na
vyfroubovini matice, druhy na piidrzeni hlavy svorniku. Vyta-
7enim svornikf (pozor, aby motor nespadl!) se motor uvolni a lze
jej vyjmout z podvozku.

PYi opétném namontovini motoru do podvozku zachovivame
v podstaté opatné pofadi ikont. Motor uchytime nejprve spodnim
zadnim svornikem. Pak lze ostatni dva snadno provléknout. Retéz
snadno nasadime na malé fetézové koledko tak, Ze nékolilt prvnich
8lankt vsadime do zubfi a tofenim setrvadnikem (pi vyiroubo-
vané svidce) se Fetéz sim nabali na koletko a sﬁodem Se vysune.
Do tretice jesté jednu praktickou zkusenost. Retéz se nejsnéze
spoji spojkou, jsou-li oba jeho konce zasazeny do zubti fetézového
zadniho kola. Spojovaci 8ldnek zevniti nasadime bez nidmahy a

- nésilného stahovani koneli k sob&, zvenku navlékneme bodni

piflozku a pojistime pruZnou pojistkou. Pojisthka védy musi sméio-
vat obloutkem ve sméru toleni, tj. otevienym koncem proti pohybu

Fetézu. : .

Ponékud pracndjsi je demontéd’ motoru u Jawetty. Zadni
kywvné vidlice je spojena piimo s motorem, takie vymontujeme
z podvozku montd#ni celek motoru s kyvnou vidlici a zadnim

kolem.
Nejvyhodnéjél poloha mopedu Jawetta pfi demontéZzi motoru
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je ,,nohama vzhiru‘. Neméme-li pfi demontdZi pomocnika, jind
poloha neni ani mozna. ProtoZe jisté nebudeme mit k dispozici
montéZni stojan, obratime moped prosté koly vzhiru, takZe spo-
&ivé vpredu na Fiditkdch a vzadu na sedle. Ridftka podloZime, aby
se neodfela, a pokud moino je zajistime proti otadeni, aby poloha
vozidla byla stabilni. Predtim oviem vypustime viechno palivo
z nédrZe a ucpeme odvzdusiovaeci otvor v motorové skiini, aby
nevytékal olej. Pak za¢neme s demontéZi.

Odmontujeme kliky ze startovaciho hiidele a vysroubujeme
svitku. Vysvlékneme bowden dekompresoru. Odmontujeme spodni
(tj. v montézni poloze horni) polovinu krytu fetézu. Rozepneme
fetéz a vyjmeme jej ven. Qdsroubujeme pravé viko motoru a vy-
vlékneme bowden fazeni. Vynddme pryZové kolinko mezi karbu-
rdtorem a tlumidem séni a vytdhneme bowden plynu i se Zou-
pitkem karburdtoru. Od pidky brzdy na startovacim hifdeli
odpojime vidlici koncovky bowdenu zadni brzdy. VySroubujeme
matici u vyfukového hrdla vélce a pak svornik, ktery prochazi
drzéky vyfukového tlumide. Tlumié sejmeme z motoru. Uvolnime
zbyvajici tii svorniky, upeviiujici motor v rému, vytdhneme je

a piitom odstranime podlozky a rozpérky, navleéené na svornicich. -

Otevieme vitko schranky a zevnitt uvolnime Sroub pruziny kyvné
vidlice. Tim je motor i vidlice uvolnéna a lze -oboje spoleéns vy-
jmout. Nyni povolime zajiffovaci Sroub &epu vidlice a vyrazime
kryei vi¢ko z diry ¢epu. Nakonec vhodnym kusem tydového Zeleza
vyrazime fep s vitkem na druhé strané. Ddme pozor, abychom
nepotkodili pry¥ové t&snici krouzky mezi loZiskovymi oky vidlice
a motorovou skiini, hlavné pii opétné montdzi vidlice k motoru.

Motor zamontujeme s vidlici a kolem zpét do rému opaénym
montaznim postupen.

Po kazdé demontdZi a montéZi motoru do podvozku se znovu
presvédéime, zda jsou vSechny &rouby f4dné dotaZeny. ProtoZe
jsme vypojovali bowdeny fazen{ a zadni brzdy, piesvédéime sc
o f4dném setizeni, popiipadé znovu bowdeny fazeni i zadni brzdy
seifdime.

Do rdmce idrZby podvozku jesté zafadime pééi o vyfukové
potrubi a tlumid, adkoli funkéné pati{ k motoru. Nesmime do-
pustit, aby se vyfukovy tlumié¢ zanesl karbonem. Casto se totiZ
stava, Ze motor ztriel na vykonu, ,,netéhne’ a pomalu se zvysuje
podet otédek. Je-li zapalovani v poiéddku, je nejspife zanesen vy-
fukovy tlumid. Ci§téni tlumide nenf pravé pifjemnd vée. Karbon
je zde obvykle mazlavy a 8patné se disti. Nejlepsi je vypélit karbon
piimo v ohni nebo v kovéiské vyhni. Karbon uvnitf sho¥i a pak je]
snadno vysypeme ven, kdy% na tlumi¢ poklepeme palitkou. Vy-
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palit tlhumid miZeme viak jen u Jawetty a pak jej znovu natfe-
me hlinikovou barvou. Nelze to udélat u chromovanych tlumidd
moped i Stadion. Chrém by se ohném znitil. Zde musime karbon od-
stranit mechanicky a vypalit miZeme jen vnitinf trubkové du-
sitko. '

Ve vyfukovém kolenu je karbon vétginou tvrdy, hlavng
v blizkosti vélce, a proto se snadno odstrani ofkrabinim a vy-
klepanim.

Nékdy mibiZe nahle ptekvapit findivy zvuk p¥i urdité rychlosti
nebo poétu otidek motoru. Nedélejte si mnoho starosti. Je to
obvykle jen uvolnénd souéédst podvozku, kterd se rozechvdla
v urfitém rozmezi otadek motoru. Stadl piitalmout uvolnéné
Srouby a je zase klid. Casto findeni zplsobuje palivovd nadrs.
Usadime ji f4dné na plsténé pasky a chvéni rdmu se nebude na
nadrz prenafet. Upeviiovaci timeny fadné dotdhneme.

Budeme-li nakone¢c mluvit o pneumatikdch a vzdugnicich,
neznamend to, Ze jejich udrzba a opravy nejsou dileZité. Privé
naopak. Pneumatiky a brzdy vyZaduji za viech okolnosti velkou
pozornost. Pneumatilky nesou celou vahu vozidla a musi odolavat
naméhani od dobrych i §patnych vozovek. Pfitom je jejich tidrZzba
velice prost4: udrZiovat predepsany tlak vzduchu.

Podhusténé pneumatiky se rychle ni¢i. Boky pneumatik se
znaéné naméahaji ohybem, dasem se roztiepi aZ na kordové vlozky
a vlhkost dokond zkdzu. Pfehudténé pneumatiky se zbyteéns
mechanicky naméhaji, jsou méné pruzné a prendseji prudké rizy
na podvozek. Jizda je tvrd4 a nepohodiné. Proto hustime:

u Stadionu 8 11 vpfedu 1,5 atp, vzadu 1,8 atp,
u Stadionu S 22 vpiedu 1,4 atp, vzadu 1,6 atp,
u Jawetty vpredu 1,7 atp, vzadu 2,0 atp.

Nedr#i-li pneumatiky bezpeénd tlak, zkontrolujeme nejprve
tésnost ventilku. Je-li dobfe dotaZen a presto se tlak snizuje, vy-
ménime jej. KdyZz nepomiiZe ani to, je vzdusnice podkozena. Na
cest® se nezdrZujeme zalepovanim diry ve vzdusnici. Vymontuje-
me ji, pal velmi pedlivé prohlédneme, zda v pneumatice nevézi
hiebik, a to zvenku i zevnit¥ pohledem i hmatem.

Demontdz pneumatiky vidy zalindme w ventilku a montdZ opét
u ného konéime. Je to stard a osvéddens zdsada. Pro pofddek zopa-
kujeme heslovité postup.

Vypustime viechen vzduch ze vzdusnice a vysroubujeme ma-
tici z ventilltu. Na protgjii strané vtladime pneumatiku do nejniz-
§tho mista rafku. Pak po obou stranéch ventilku vyp4dime mon-
taznimi pakami okraj pneumatiky pres okraj réfku. Zbyvajicf
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dasti obvodu vysuneme rukou. Ventilek vtladime do diry rifku
a vynddme vzdugnici. Pneumatika zistala pfitom jednim okrajem
uvnité rafku. Cheeme-li ji vyjmout celou, jde to snadno rukama,
Pii montéZi postupujeme zase opadéné. Natdhneme pneumatiku
jednim okrajem na réfek a trochu nahusténou vzdufnici jen tak,
aby neméla zéhyby, vsuneme dovniti é4sti s ventilkem. Ventilek
zevnité prostréime dirou v réfku. Zajistime jej na kraji matici.
Vzdusnici vloZime na celém obvodu do pneumatiky a na opatné
stran® neZ je ventilek vsuneme i druhy okraj pneumatiky do rafku.
Zprvu to jde rukou, a potom — leZi-li kolo na é&istém hadru nebo
drevéné podlaZce, seklapujeme okraj pneumatiky do rafku nohama
a postupujeme pfitom po obvodé smérem k ventilku. Zbyvajici
tisek v okoli ventilku zasuneme opatrné montéznimi pikami. Je
nebezpedi, e pAkami uskifpneme vzdusnici a prodéravime ji. Proto
bedlivy pozor. Jsou-lioba okraje pneumatiky v rafku, vtla¢ime ven-
" tilek do pneumatiky a? po matici na jeho konci. Teprve pak se
pneumatika v okoli ventilku $4dné ,,usadi. Mirné pfihustime a
kontrolujeme podle prouzku na obou bocich pneumatiky jeji sou-
stfednost s okrajem rafku, a pfitdéhneme matici ventilku aZ k rafku.
Kde je tfeba, dométkneme pneumatiku dovniti. Zruény montér
si pak v chfizi pohrava s kolem jako basketbalista s midem. Nad-
skakovinim se toti vzduinice uvnit¥ pneumatiky rozloZi bez
zéhybil, zvl4¥té kdy? jsme predtim vnitiek pneumatiky vysypali
klouzkem.

Propichnutou vzduinici prohlédneme, popiipadé ponofenim
do vody zjistime poikozené misto. Zdrsnime je jemnym smirko-
vym plétnem, otfeme &istym benzinem, abychom je odmastili, na-
neseme vrstvu lepidla, piilo¥fme gumovou zéplatu a zatiZené
nechdme v klidu. déle, tim lépe. Bezpednsjsi oviem je zaplatu
navulkanizovat. PouZivime k tomu speciélni zaplaty a jednoduchy
elektricky svafovaci ruéni lis, ktery si miiZzeme snadno opatiit.
Vyhovujicf je také navulkanizovéni zdplat pomocf mistitek s hoi-
lavinou, které se pfitisknou na poskozené misto svérkou.

Po zalepeni diry nebo navulkanizovéni zéplaty se vidy opét
presvéddime ve vods, zda v opravenédm mist®é neuniké vzduch,

Mastna mista na mopedu omyjeme petrolejem, jinak moped
myjeme vodou. Po osufeni naneseme na chromovany i barevny
povreh trochu ledtict pasty a po malé chvilee vyleitime flanelovou
utérkou. Chromované soudésti se také pdknd vyledti videfiskym
vapnem.
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Jawa 50 — Pionyr

Lehky motocykl Jawa 50 — Pionyr mé stejnd jako viechny
nase mopedy obsah motoru 50 m®. M4 viak viechny znaky moto-
cyklli vétsich obsahéi. Nemé peddly. Nohy jezdce spodivaji na
stupactkach. Pfevodovka mé tii pfevodové stupnd, které se radf
noznf pakou na levé strand. Pravou nohou se ovlad4 pedél zadni

brzdy. Motor se spoust{ samostatnou startovaci pikou na pravé
strané motorové skiné (obr. 120).

Obr. 120. Jawa 50 - Pionyr

Pionyr se vyrdbél ve dvou provedenich; do roku 1958 jako

Jawa 50 — typ 550, od rolu 1958 jako Jawa 50 — typ 656. Druhy
typ mé nékterd podstatnd zlepseni ve srovnéni s prvnim, a to jak
konstrukéniho, tak i technologického rézu.

Konstrukee byla vyvinuta v Zavodech 9. kvétna, n. p., Jawa.

Vj'rc:l?u prevzal ndrodni podnik Povazské strojdrny v Povéiskd
Bystrici.

Presny popis obou typti Pionyrt, ndvod k obsluze a zésady

udrzby a oprav jsou obsaZeny v kniZce nositele R4d i

u republik
Josefa :Tosifa »Motoeykl Jawa 50 — Pionyr*, kteroupn&psa.j;
8 kolektivem spolupracovniki.

Kniha, vydand Stétnim nakladatelstvim technicks literatury,

je bezpednym voditkem pro majitele Piony fi dennf
& lehkych i vaZnéjiich opravach. S R ot T
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7 NEKOLIK RAD MLADYM SPORTOVCUM

ratels, jak to zadind. Jiz vAm neddla potize hladky
rozje;;cil?l:;lgdénj voiid]a pi"eﬁlevc.lc.) krve a odstranit ka,;bon zahégaﬁ
a pistu je pro vés hradkou. UZili jste krdsnou dovolenou .

kojeni.

ﬁleﬁgﬁwgfﬁ tz:{lii po rychlosti. Ned4 vim st.it, Ze mc:?ed vg.;
geho piftele je o poznini rychlej&i. Vy étyflf:at. trl,von 6tyneet. c]glia“
kilometrfi za hodinu na roviné. Do kopce vam tojreba. ZaSE 5]C \
o trofidku vie. Vy viak cheete, aby vdm to ,,él::: vici fo vxf‘gﬁl{.{ (;
A tak se rozhodnete, Ze ,,na tom udélite kanaly”. Zatne &3 alt jalsc
v horedce & v noci se vAm zd4, %e méte svij stroj tak ,,nadupany™,
%e g6 vAm na silnici Sestsettrojky jen pletou do cesty.

Uprava motoru na vét3i vyko:

Ne? se spole¢nd pustime do sportavnff:h tiprav nageho vozidla
nejprve va#né slovo o moznostech, které jsou zde ree.'iJJ:Lé.kué e

Cheete-li se uchrénit pfed nezdarem, poradte se se z 13;1 JE
mi a neupravujte své motory jen poFIIe zdani. Jsou urﬁlligﬁa Ez ou 3:
né cesty, které vedou k cili, nenj-h‘ oviem neredlny. i 3‘1'5 {I;eoms
borny zésah na motoru p¥inese netispéch. Motor o obsahu gf,ﬁi
je choulostivy na tipravy kandl mnohem vice neiﬂ: rr{?tory ¥ :
Musfme si uvédomit, Ze ne kazdé zvétﬁovéfi kanilu prmgae ; Zgi
eny vykon motoru. Mnohdy je vykon nizéf a pak ne'z]ijji'v§ 4 8
vélec odnést do shéru. Nezkuseny se domnivé, Ze zvétsi-li viechny

kanély, dostane se vice paliva do valce a vykon se musi zvétsit. .

Jo to omyl, & fekndme si prod. Vezmdte si k tomu do ruky vélec
zadnéme vyfukem. ‘ _
mOtOSr;c)adn! hrana :ry;;'ukovéhu kanalu se kryje 8 okrajem giﬁi
v dolnf tivrati. Sni%ovat hranu vyfuku nemé tedy vjznarsj. h;ﬂ
hrana vyfuku musf byt u kazdého motoru vys nez holr e Byl
prepoustécich kandli. To proto, aby tlak spé%enjch p’ynk M
a nebrénil vstupu derstvého paliva do vélce. ngﬁenirr}' ivyf:::":l 0 i
kandlu tedy sice dosihneme, Ze zp]odm}r horenivdr ga Ie{:; s
z vélce a nekladou Z4dny odpor nové smési. Zéro:ven ({"::'l em 'zlimef;r
me dréhu, po kterou plyny tladi na P,fst' :&’zde je kazdy m}l{ hoigee
dobry. Mezi pfiznivym a nepiizn_ni'ym téinkem zvySeni

musfme tedy najit rozumnou hranici.
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Reknete tedy, Ze rozififme vyfukovy kandl do &iky. To je
moZné, ale také jen do urdité miry. Pistnf krouzky jsou ve valei
sevieny. Prejizdi-li krouzek pifli§ iroky vyfukovy kandl, vyborti
se dastednd do otvoru a zase pak se mus{ vmadknout dovnitt.
kdyz kanal opousti. To zpiisobuje jednak znaéné opotrebovanf{
vélee i krouzkd, a jednak tibytek vykonu motoru. Mimoto nesmi-
me zapomenout na daldi dilezitou okolnost. Zamky druhého
a tfetiho pistntho krouzku se pohybuji po dréze mezi vyfukovym
a prepoustécimi kandly. Nesmime tedy vyfuk rozaifit natolik, aby
se zamky krouzkl dostaly do kandli. Zimek by se rozepnul
dovnitt kandlu a krouZek by se prelomil. Hrozi-li takové nebezpe-
&, je lépe kolitky zémkd upilovat a zarazit do pistu koli¢ky nové,
umfsténd o pilldruhého nebo dva milimetry do stran. Pritom
zkontrolujeme, zda zdmky nejsou zase v nebezpedné blizkosti
prepousticich kandld. Diru pro novy kolidek mtZeme vyvrtat aZ
dovniti pistu. Piitom je nejlépe pruZit staré karburdtorové jehly.
Zaklepneme ji celou do diry, ustipneme tésnd u pistu &tipacimi
klestémi a zbytek upilujeme jehlovym pilnitkem na vyflu 1,1 mm
od vnéjif vilecové plochy pistu. Stejng palk zkontrolujeme, zda
koli¢ek neni piili§ vysoky a krou¥ek lze bezpedns zaviit. '

Ponékud lepsf situace je u sactho kanélu. Horn{ hrana se
musi v kazdém pifpads kryt s dolnim okrajem plasts pistu v horni
tvrati. Jeji polohu nelze tedy ménit. Je monost zvétsit kanal
rozéifenim do stran, ovéem rovnéz jen v rozumné mie, aby se
druhy a tieti krouZek nebortil ven. Sacf kanal maZeme také upravit
tim, Ze spodni okraj kanslu obloukovité ofrézujeme nebo vypilu-
jeme smérem doli. Pfitom musfme dit pozor, abychom nepropilo-
vali vlozku vélce na rozhranf vélce a vlozky.

Prepoustécf kandly nebudeme v mistech vytsténi do valee
viibec ménit. V délief roviné vélee — klikovs skiif, kolmé na osu
kanéldi, miZeme pouze zvétit jejich prifez. Udslame si z hlinfko-
vého plechu §ablonku a podle nf narysujeme tvar kandlu jednak
na dosedaci plochu skfing, jednak na dosedacf plochu vélce. Kandl
pak smérem do skiiné roziifujeme pres narysovany prifez; smé-
rem do vélce ubfrdme materiélu stéle méns, a3 asi v poloviné na-
viZeme na plivodn{ prifez. Vyusténi kandlt do vilee neupravuje-
me! Jednak proto, Ze je to tiprava nadmiru choulostivd a jednal
Ze do kanélu v téch mistech nevsuneme #4dny néstroj, pokud ne-
méme specidln{ jehlové zahnuté pilniéky. I kdybychom mohli
témito pilnitky kandly upravit. mgjme na paméti, %e je-li dilesit4
velikost vytsténi prepoustdcich kandld do vélce, je jestd dileZi-

t8j8i jejich prostorovy tvar. Vyisténi musf byt orientovéno tak,
aby oba proudysmési sméfovaly &ikmo vzhéiru dozadu a aby se

h
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spojily asi v jedné tietiné vzdélenosti mezi horni hranou saciho
kanélu a hornim koncem vlozky vilce, méfeno shora. Zasunete-li
vyfukovym kandlem tuiku do vélce a vzpridite-li ji co nejvice
nahoru, jeji konec ptiblizné oznaéi toto misto. Usmérnit pfepoudts-
of kandly tak, aby se proudy z obou stran spojily, je velmi nesnad-
ny tkol. Chyba v usmérnénf kandli mé velice neptiznivy vliv na
vykon motoru. Proto znovu rad{me, abyste vytisténi piepouitécich
kanali neupravovali. Jen spodni ¢4st mbZeme upravit bez obtiz

a bez velkého rizika.

St
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Obr. 121. Uprava kanéli vélce pro vétéf vykon

Naznadens diprava kanélé (obr. 121), pokud je v rozumnych
mezich, se projevi na vykonu motoru pifznive. Je oviem samo-
ztejmé, e pak u norméilniho sériového karburdtoru musime vy-
zkoulet nové setizeni. Jekté lepsiho vysledku dosidhneme, pouZije-
me-li zéroven vétitho karburétoru. Motor mopedu Jawetta je
azavien ve skiffiovém rému a vétsl karburdtor je pro omezeny
prostor vylouden. Upravy podstatného razu jsou tedy moZné
pouze u mopedi Stadion § 11 a Stadion S 22 a u lehkého moto-
cyklu Jawa-Pionyr.

Pro pouZit{ vétitho karburdtoru musfme upravit saci hrdlo.
Vyhneme je do strany podle obr. 122. J inak by se karburator ne-
vegel pod pétefovy nosnik ramu. Na hrdle u motoru upravime pii-
rubu (obr. 123), na druhém konci se karburdtor upevni vlastni
objimkou. :

Neméme-li alespoil svérék, elektrickou rudni vrtatku s fadou
malych fréz, rotaénich pilnikd a vélcovych brusnych télisek, které
je mo¥no upfnat do hlavidky vrtacky, nem{iizeme pii Gipravé motoru
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;E:éﬁﬁi;?:vf D}éa‘];, Ilispéﬁné c?rovést v dilng Svazarmu, kde je
potie ’ . Valec nasadime na dievény vl :
ifelgé)ézk?:zg};d I;c:irlliec::v{se mzploéttél_lﬁ. Isri_e jej upnout dg svéricl}{?.% Igfzﬁ;
: materialu frézujeme. Litinovou vlozk
gpmc;rﬁ_?l:" ﬁ:obaﬁnfm Ellnikem. Nadisto orovnavéme v(;c;v;frlﬁ
rusn, elisky. Okraje kandlt se piesng vyrovnaji oby&ejnym

Obr. 122. Motor Stadion, u ;
¥ PI‘&VGH ro Vétv. 4
Karburdtor '}ilgov 291361 vykon (levd strana).

plochym pilnfkem, v rozich kulatymi pi
: i ; ymi pilniky. Na vylestén{ je vy-
Il:;ﬁl}:;j]r] ig{;ﬁpt. kogsaek hgcelové ty¢ky se na jgdné Sg.lfé igirg:zt;gd
rizne asi do hloubky 20 mm. Pak se tvélk
ky a do roziiznutého konc " e e
: e se vloZi pések smirk
Natoéi se proti sméru otdtent . et o
] vrtacky brusnou stranou na
i;rﬁc;;dj rui;éléu vloZime do kanilu a vrtadku spustime, Eiﬁ?@
i leﬁtl’meo ﬁsoﬁgﬁo les!;u. Je-li pések u% otiepany, utrhneme
] : em upravy kontrolujeme rozmé, ka
ﬁﬁfgegztl;i ;;)mu p{gche}rﬁch sablonek, které si sn&dxﬁ Il:;ljfﬂl‘:il :
eme' - - - - -
kova.%j Ly ejvhodndjif je k tomu hlinikovy nebo pozin-
pravou kanli a vétsfm karburdtorem j
] ; : jsme viiak nevyd i
viechny moZnosti k zvydenf vykonu motoru, Vykon se tHé Bzr‘cal?i‘;ilf
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fuje (do urdité miry) zvy¥enim kompresnfho poméru. Kompresni
pomér je podil celkového objemu hlavy a vélce, je-li pist v dolni
tfivrati, a objemu hlavy a vélce, je-li pist v hornf tvrati. Normélni
kompresni pomér je 7,5. JestliZe kruhovou dosedaci plochu hlavy
vilce snf¥fme na soustruhu, snfZ{ se tim prostor hlavy valce a
zmens{ se. Aby viak &ty¥Fstranné osazeni hlavy nedosedlo na osazeni
vélce, odsoustru¥ime na soustruhu toto osazend vélee aZ k spodnimu

Obr. 123. Motor Stadion, upraveny pro vétsi vylkon (pravé strana).
' Karburator Jikov 2916

okraji pifruby vlozky. Jinak by tésnici plocha hlavy nedosedla na
tésnici plochu vlozky. Hranu spalovaciho prostoru, kterd vznikne
sniZenfm hlavy, zaoblime jednak se zietelem na tepelné vlivy
a jednak pro jistotu, aby pist do ni pfi snffené hlavé nenarézel.

Objem kompresnfho prostoru musime po tpravé zméfit, aby-
chom spoditali kompresni pomér. Nastavime pist motoru presné
do horni tvraté a dirou pro svitku naplnime prostor hlavy smési
oleje a benzfnu v poméru 1 : 1. Kapalinu vypoustime do motoru
z odmérné nddoby a prostor vyplnime, aZ je hladina 9mm od okraje
otvoru pro svidku, méfeno shora od dosedaci plochy. Podet krych-
lovych centimetrf odeéteny na nddobé (pipeté) udédvé objem kom-
presnfho prostoru. K nému ptipodteme zdvihovy obsah motoru
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(49,8 cm?) a tento soudet délime naméfenym kompresnim objemem.
Vysledek uddvé kompresni pomér.

Nejvysii rozumné mez kompresntho poméru je 10,5. Pri vét-
sich kompresnich pomérech naméhé se nadmérné klikové tstroji
a jeho Zivotnost velmi rychle klesd. P¥i kompresnim poméru asi
12,5 se jiz deformuje ojnice. - ,

NezZ se urdi sefizeni karburdtoru, kompresni pomér a ostatni
hodnoty u prototypového motoru, nez se zahéji jeho sériovéd vyro-
ba, prochézi motor fadou pedlivych zkousek. Béhem nich se téz
urdi koneéné rozméry a uspofddéni vyfukového systému. Vlastnosti
vyfukového potrubi a tlumide totiZ znadné ovliviiuji vykon dvou-
dobého motoru. Mnohem vic nez u motort &tytdobych. Pdina
tkvi v tlakovych zménéach ve vyfukovém systému, které maji vliv
na vyplachovéni vélce. Na tiplném objasnéni tohoto jevu dosud
pracuji témér viechny svétové laboratofe pro vyzkum motorovych
vozidel. Nebudeme se zde poutét do obtiznych teorii. Jako pFibliz-

- né kritérium jen uvedeme, Ze kratdi vyfukové potrubi a méné ob-

jemny tlumi¢ ma piiznivy vliv na vykon pii vétsim podtu otddek.
Delsi potrubi a objemny tlumié ovliviiuje pfiznivé vykon v nizsich
a stfednich otadkéch. ProtoZe pfi nasich omezenych moZnostech
nemtzZeme méfit vykon motoru na dynamometru, nezbyvé, nez
seffzeni vyfuku ovéfit jizdnimi zkougkami.

Sportovni stroje pro silniéni rychlostni zdvody a pro zévody
na ploché drize upravujeme tak, abychom maximélniho vykonu
doséhli pii nejvétsim poétu otddek motoru, a tim doséhli i nejvys-
8i rychlosti stroje. '

Pro soutéZe neni vhodné, aby motor ddval nejvyé¥l vykon
pfi nejvétsim poétu otddek. Je vyhodnéjsi, dosdhne-li se maxima
vykonu pfi ponékud niZ8im podtu otddek, vzhledem k terénnim
tsekfim nebo jinym prekéZkém, vyZadujicim pomalejsi jizdu.

Terénni zévody vyzaduji pak vyslovend stroje se zvyfenym
vykonem ve stfednich a nizkych otd¢kach, aby jezdec dobie pte-
konéval stoupéni a nebyl nucen stale fadit niz& pfevodové stupns.

Jedté je nutné zdiraznit, Ze jakdkoliv iprava kandlt prinési
vidy zvétSeni spotieby paliva. Jezdime-li na upraveném stroji
pouze pii sportovnich piileZitostech, je to inosné. Neni viak moZné
pouiivat takového vozidla k normélnim jizddm; spotieba paliva
je velkd a tpravy vedou obvykle k zvy#en{ hluénosti vozidla, coZ je
nepiipustné. V jedné praZské ¢tvrti bylo moZno vidat asi estnécti-
letého mladika na Pionyru. Mél, oviem podle vlastntho minéni,
yudélanou masinu®. Upravy zélefely v tom, %e okraj sedla byl
bohaté pobit cvotky a mimoto bylo sedlo zdobeno bohatym koZe-
nym tfepenim. Pekelny rdmus a rychlost doslova plazivé nasvéd-
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dovaly, %e jedinou tpravou technického rézu bylo odstranéni thu-
micich vloZek z tlumide vyfuku. Dopadlo to pFirozend tak, Ze
zminény rytif smutné postavy byl nékolikrit pokutovén za hluéné
vozidlo a tak ho prefla ¢asem chuf poutat pozornost psychiatri.

Neméme-li dvé vozidla, jedno pro normélni cestovani a druhé
pro sportovni &innost, nezbyvé, nez k obéma vdeldm pouZivat
jednoho vozidla a ménit vélec, hlavu a ostatni upravené dily.

Uprava rimu pro sportovni Géely

Upravy sériovych podvozkd pro sportovni tidely té¥ko zvlade
neme doma. Nékteré soudisti potfebujeme upravovat na obribé-
cich strojich. Pro soutéle a terénnf zavody je nutné zpevnit fiditka
prickou, tzv. ,hrazditkou®. Je to trubka, pfipdjend natvrdo (mo-
saz{) na obé Fiditka. K tomu oviem potfebujeme svatovac{ zatizeni
a odbornfka — svafede. Pro jizdu v terénu vyplétdme kola tlustiimi
draty a pro matice drati je nutno zvét¥it diry v rifku nebo na bub-
nech. Stfedéni nové vypletenych kol vyZaduje zkufenost a méric
stojanek.

Velice tidelnym opatienim pfi soutéZich jsou dvojité bowdeny.
Jeden z nich je zapojen, druhy zlstivé nezapojen. P¥ piretrienf
nebo utrZeni koncovky zapojime druhy bowden s minimélni ztrdtou
dasu. Rovnéz se k zapalovéni motoru pfipojuje zdsobni kondenzé-
tor pro piipad poruchy.

Stroje pro plochou dréhu vyZaduji rozsidhlej¥i dpravy rdmf.

Réam vyztuZime horni pfitkou, pfivafenou vpiedu k hlavé rdmu
a vzadu na rém pod sedlem. Malé nddrzky lichobéZnikového tvaru
upeviiujeme na hlavni pitefovy nosnik a pod piiékou dopfedu
k hlavé rdmu. Predni blatnik zkracujeme na 20 cm pfed vidlief
a 20 cm za ni. Zadnf blatnik zkracujeme na necelych 90° obvodu
kola, takze kkonéi téméf pod sedlem. Motor nemé pedély ani stu-
padky. Na pravé strané rdmu je pouze hdk pro pravou nohu. Brzdy
na podvozku nejsou. Riditka jsou &irok4 a lehké. Motor se spouiitf
roztladenim a zastavuje zatazenim rychlosti, protoZe dekompresor
je vymontovin a zvitové dira utésnéna #roubem s tésnénim
(obr. 124).

Na rému silniéntho stroje mé byt pomérnsé velks nddrz. Krét-
ké, doli mirnd sklopenéd fiditka umoZihuji polohu jezdce vleZe,
bez velkého odporu vzduchu pfi jizds. Peddly jsou nahrazeny dosti
vysoko umisténymi stupatkami, aby bylo moZno stroj v zatatkéch
naklénét. Je vhodné, je-li nahofe na vidlici maly ochranny &tft
z prithledné hmoty. Diouhé sedlo musi umo#nit jezdci riizné polohy
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sezeni a jizdu vieZe. Silnidni stroje vyZaduji viak predélani ruéniho
fazeni na noznf a rovnéz Gpravu zadni brzdy.

Téchto nékolik pozndmek zdaleka nevyterpavé moznosti ipra-
vy sériovych rami pro sportovni udely. Vlastni zkufenosti nejlépe

poradi, co je moZno jeSté zlepsit nebo opravit, co doplnit a co

§5 it ity e

Obr. 124. Mopedy Stadion S 11, upravené pro zdvody ne
plochych drahédch

predélat. Pokud upeviinjeme néjaké dalsi sousdsti na rdm, nikdy
nevrtejme diry pro upeviiovaci frouby. Navrtdnim rému se jeho
pevnost tak porusi, Ze miZe nastat havarie. K piipevnéni jsou
nejvhodnéjsi objimky, které snadno zhotovime z paskové oceli.

MNaFadi a vybaveni domaci dilny

Pii ddribé motorového vozidla a pfi béinych opravéch vy-
stadime obvykle s ndfadim, které je v jeho vybavé. Opravy vétsiho
rozsahu a vipravy motorii a rAmt vyZaduji véak pondkud vice pro-
stiedltii, neZ obsahuje bragna s nifadim ve schrince nadeho vozidla.

Proto si fekneme, jaké néfadi a néstroje bychom méli mit
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v doméci dilné, aby to nevyzadovalo mnoho finanénich néklada
a pritom abychom mohli udélat i rozsédhlejsi opravy a dpravy.

Specidlni nastroje a pifpravky, jako pripravek na oddéleni
polovin motorové skiiné, vytladovik pistniho éepu, spojkovy lis ne-
bo stahovik setrvaéniku, nebudeme znova jmenovat. Neméme-li
vlastni, miizeme si je vyphjéit v dilné automotoklubu.

Za, predpokladu, Ze mame pro doméaeci dilnidku vyhrazeny
aspoil 4 &étvereéni metry, mhZeme uZ leccos podniknout. Nejdiive
si opatfime pracovni stfil. Vyhovi i dfevéna deska z prken, trochu
ohoblovand. Nemé-li nohy, upevnime ji vzadu poradnymi srouby
do dievénych zazdénych Spalkt pomoci dvou thelnikii, které ohne-
me z ploché oceli. Vptedu podepfeme dvéma tydemi z profilového
%eleza, které pfipevnime nahofe pod desku a dole do podlahy. Stil
o rozmérech 56 X 110 cm je pro nase tudéely uz dostatedny.

K pravé strané stolu upevnime piimobéiny svérak stiedni
velikosti, s delistmi 80 a% 100 mm Sirokymi. Je to sice trochu vét&i
investice, ale svérdk je pomicka nepostradatelnd. Pilovat, fezat
a vrtat nemtizeme v ruce. Také napiiklad stdhnout loZiska z kliko-
vého hifdele je bez svérdku nemozné. Pro vétsinu zdmednickych
operaci je svérdk nepostradatelny. :

Po svérdku si opatiime sadu plochych otevienych dvoustran-
nych kli¢d. Sada obsahuje devét kliéh od 4 do 22 mm, a to od 4 do
20 mm po 1 mm. Posledni kl{¢ m4 rozmér 20 na jedné a 22 na druhé
strané.

Srouhomky tii; velky, stfedni a maly. Stfedni Sroubovak
volime takovy, abychom mohli ho pouiit pro montéZ zapalovaciho
magneta. Sifka bfitu tohoto §roubovaku musi byt nejvyse 6,5 mm.

Kladiva potiebujeme dvé. Jedno malé pro ]emne préce, sto-
gramové, druhé vétsi, 300gramové, pro hrub&i prici. A oviem
dfevénou pali¢ku, kterd je pfi montdzi motort nepostradatelné,
Lépe, mame-li doma dvé. Snadno se rozstipne.

Ctvery kleité se snad mohou zdat zbyteéné, ale nenf tomu tak.
Potiebujeme jedny kleité kombinované, pak jedny &tipaci, stiedni
velikosti. Déile kle§té s plochymi &elistmi na jemnéjsi préce na
zapalovani, pro malé pojistné krouzky a podobné, a koneéné kle&té
se Epidatymi Selistmi pro montéZ pojistnych krouZki, loZisek, po-
jistek pistnfho éepu a jinych soudistf.

DileZitou malikosti je dildik pro naznadeni dlki pro vrténi.
Potfcbujeme také vrtatku. Elektrickd bude samoziejmé lepsi. Vy-
stadime i s vrtadkou s ruéni klikou, s univerzdlni hlavi¢ckou pro
upinani vrtdki alespofi do priméru 8 mm. K ni nékolik vrtdlch
od 0,5 do 8 mm.
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Celou sadu trubkovych kliéh nepotfebujeme. Stadf ty nejdi-
leZitéj&l rozméry: 10, 14 a 17, Vyhodny je i francouzsky kli¢ stredn{
velikosti a hasédkové klesté (Siko).

Pro pajeni koncovek bowdenti pouZivame elektrické pijedky.
K. pajeni patti je§té cin a solné kyselina, pfevafend se zinkem.
Méame ji v lahviéce, kterou lze bezpedné uzaviit, a i tak neddvidme
lahviéku nikdy do blizkosti nafadi nebo kovovych soudésti. Za par
dnf bychom své kli¢e nebo srouboviky vibec nepoznali. Vlivem
par kyseliny solné zrezivéji k nepotiebé.

Posuvné méfitko je pomticka, bez niZ se také neobejdeme.

Nesmime zapomenout ani na pilniky. Jeden plochy, stfednf -
velikosti, pak dva kruhového priifezu, jeden maly a druhy vétdf.
Palkruhovy pilnik je vyhodny pro vypilovini dér vétsich nez 10
mm. Potiebujeme také nékolik jemnych pilniki jehlovych: kruho-
vy, plochy, tifhranny, étyrhranny a noZovy.

Z politky na naradi nedéldme sklad starého materidlu. Ale
rozhodné upotfebime nékolik ocelovych tyéek rtizného priiméru
a délky. Hodi se na vyrazeni pouzder, loZisek atd. Kousky trubek
jsou zase vhodné pii vyrédZeni nebo nardZeni loZisek, na doriZeni
primérniho kola, vnéjiiho undsede, tésnicich krouzkf apod.

Vybavu doméci dilny doplnime nékolika listy smirkového plat-
na, spi¥ jemnéjsiho neZ hrubdého, brusnymi télisky, také jemnymi,
a ruéni svérkou, kterou budeme velmi éasto pouZivat. V dilné nesmi
oviem chybét ruéni raimova pilka na Zelezo a dva nebo t¥i zdsobn{
listy pily.

Doma vezmeme sta,r} pekad a na mytisouddsti si pfipravime
plochy §tétec s dlouhymi a méklkymi §tétinami. Mens{ zdsoba petro-
leje a benzinu, popiipadé trochu tetrachléru miiZze nasi vybavu
uzaviit.

Je plirozené, %e tuto vybavu si nepofidite v jediném mésfei.
Nejprve to nejdiilezitéjsi, a ostatni dokupujeme postupné. Opravy
motord ncbo jejich dpravy viak nelze délat holyma rukama. Ne-
budeme-li odkédzéni na opravny, brzyse ndm investice vrati a mimo-
to médme radost z vlastni vykonané a zdafilé prace.

Nejb&Znéjsi poruchy motoru

Rikava se Zertem, %e ve funkei spalovactho motoru se mohou
vyskytnout pouze dvé poruchy: bud neni co zapilit, nebo nen{
¢im. Tomu je tieba rozumét tak, Ze ve valci bud nenf sprdvné smés
paliva a vzduchu, ncbo tuto smés nelze zaZzehnout spravnou jiskrou
zapalovacf svitky. V praxi jsou oviem poméry trochu sloZitéjai.
Proto uvddime v dal§ich radecich struny prehled nejbéznéjiich
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poruch funkce motoru s popisem jejich pHznaki a zplsob odstra-
néni zdvady.

1. Motor nelze spustit. Zapalovini je bez zdvad.

1—01 Zkontrolujeme, zda je palivo v nadrii.
Neni-li, doplnime je. . ;
1—02 J s:ili paﬁvapmélo, pfepneme palivovy kohout do polohy pro
dbér zésoby. L '
1—03 ge-li v nédrjiri dostatetné mnoZstvi paliva, zkontrolujeme,
:da lze karburator pieplavit. . ’
1—04 ?PfepI:Wje-]i se karburétor stisknutim pl‘Bpl&VDV&G}hO kolig-
" ku, znamena to, %e palivo dobie vtéké do plavé,lmvg komory,

) nef:-reché,zi viak hlavni tryskou. Trysku 1ry§roubu]emfi, pro-
gistime, popiipadé cely karburdtor vymyjeme. Zéroven zjis-
time vypudténim malého mnoZstvi paliva do sklenéné né-
doby, zda neni v palivu voda. . .

1—06 I‘i:::algeuli karburdtor pieplavit, zkontrolujeme, zda pah;g
protéké piivodni hadi¢kou ke ka.rbut:é.toru, nebo zda proté
vtokovym kandlem vigka plovilové komory. -~

1—06 Pieplavuje-li se karburtor samovolné a trvale, netésni .} h]&
ploviku ve vtokovém sedle nebo je porugen pllové;k. 'ehj&
netésni obvykle tehdy, je-li v tésnicim sedle netistota a jel 2
nemfife vtok uzavift. Poruseny plovék nepl?ve na hlidm
benzinu, jehla pak neuzavird pratok. Vyménime plovak. )

1—07 Je-li motor samovolnym pieplavovinim ka:rlzzuré.toru ple-
hlcen palivem, odstranime pfi¢inu preplavovéni, pak uzavre-
me palivovy kohout, vymontujeme svitku a motor proté¢ime
pedély. Svigku opét nafroubujeme, kohout otevieme a motor
L b ; : kni projde tak malé

—08 Motor je prehiaty. Horkou klikovou skrini proj ]

0 mnoisgvfpamési, %e se nezapall. Motor nechdme f4dné vy-

hladnout. o '

1—09 cKarburétnr je uvoln&n a netésni na valci, phsé.:a'a. tzv. faleiny
vzduch a tfm ochuzuje smés. Karburdtor dobie prlté,hnime,
zkontrolujeme tésnéni, popiipadé tésnéni vyménimﬁ. Zhrt:é?-
trolujeme rovndz, zda neni porusena dosedaci plocha a

karburatoru nebo valce.

2. Motor nelze spustit. Karburdtor je v pofddku.

2—0 ' 4 ji Nemaé-li svitka jisk-
1 Zkontrolujeme, zda svitka dava jiskru.
ru, wﬁro&bujeme kabelovou koncovku a zkusime, zda se

vytvoil jiskra na konci kabelu.
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2—02 Je-li jiskra na konci kabelu. vyménfme svitku za novou
a zkontrolujeme opét jiskru. Neddv4.-li jiskru ani nové svis-
ka, je vadnd kabelové koncovka a vyménime ji za novou,
poptipadé upevnime provizorné kabel p¥{mo ke svidce.

2—03 Nenf-li jiskra na konci kabelu, zjistime, zda kovové tiska
nespojuje kladivko pferufovade se statorem magneta (velice
dastd zdvadal). Tiisku odstranime, protoze zpusobuje zkrat
priméarntho zapalovaciho okruhu.

2—04 Nen{-li pif¢inou poruchy kovové tiiska u vahadla pieruso-
vate, zkontrolujeme, zda pferuovad m4 &isté dotyky asprav-

nou velikost odtrhu (0,4 mm). Podle potieby o&istime dotyky
nebo prerufovad seiidime.

2—05 Je-li prerufova& v potadku, zkontrolujeme izolaci kabelu
ke svidce, nebo zda neni pokkozen vyvod kabelu od zapalo-
vaci civky. PoruSens mista je nutno zaizolovat, vyvod ka-
belu znovu F4dné ptipajet.

2—06 Neni-li ani zde zajisténa z4vada, zkontrolujeme po sejmuti
rotoru magneta, zda je neporusen kabelovy spoj od civky

k prerufovaéi, f4dné piipijen a u vahadla prerudovade izo-
lovéan.

2—07 Zkontrolujeme #4dné izolované ulozeni vahadla prerusdovade
a koncovek kabelu od zapalovaci civky a od kondenzatoru.
2—08 Zkontrolujeme f4dné p¥ipevnéni kondenzétoru ke ski{ni mo-

toru, popifpadé kondenzétor bezpeén$ upevnime nebo vy-
ménime.

- 2—09 Neni-li ani zde zji¥téna zivada, je vadné zapalovaci civka

a vyménime ji za novou.

3. Motor lze spustit, nemd véak sprivng a pravidelny chod.

3—01 Dotyky pferufovade jsou zoxydované nebo znedigténs. Osis-

time je jemnym obroufenim, popiipadé osufime a odmas-
time.

3—02 Odtrh dotykié pferufovade nemé spravnou velikost. Preru-
Sovad seffdime nebo vyménime, je-li pertinaxovy palec va-
hadla uZ pifli§ opotiebovén. Sefidime predstih i odtrh u no-
vého pferufovade. Na plsténé stirdtko nakapame olej.

3—03 Svitka je vadna. Jejf elektrody nemajf spravnou vzdilenost,
je znetisténa nebo ma praskly izoldtor. Svitku vyménime
za jinou. .

3—04 Kondenzétor je uvolnén. Radns jej dot4hneme.

3—05 Kondenzétor je vadny. Vyménime za novy.

3—06 Kabel kondenzétoru mé porutenou izolaci a proud prechazf
na skifi motoru nebo setrvadnik (asté zdvada). Porufend
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misto zaizolujeme a kabel uloZfme tak, aby byl v dostatedéné
a bezpedéné vzdilenosti od setrvadniku.

3—07 Izolace kabelu svitky je porufena a vyboje pieskakuji na
vélec nebo hlavu motoru. Porufené misto zjistime a fadné
zaizolujeme, popfipadé vyménime kabel za novy.

3—08 Izolace vyvodu kabelu ze zapalovaci civky je porusena, vy-
boj preskakuje na ski{fi motoru nebo na setrvaénik. Vyvod
znovu zaizolujeme, izolaci upevnime niti k civee a kabelu.

3—09 Karburator tvofi ptili§ chudou smés. Vy&istime piivody
a hlavni trysku (8asta zdvada). :

3—10 Karburitor tvofi piili§ bohatou smés. Motor pfitom ,,Etyt-
taktuje‘‘, md dunivy a tézky chod. Odstranime pii¢inu pfe-
plavovani karburétoru (netésnost jehly, porusenf plovalu).

3—11 Odvzdugtiovaci otvor zdvéru.nidrZe je ucpin. V nadrii se
proto tvo¥{ podtlak a palivo neodtékd ke karburitoru. Otvor
protistime.

3—12 Karburitor je na povrchu tak znedistén, Ze plovikovéa ko-
mora je nedostatetnd odvzdusnéna. Odtok z plovikové ko-
mory k trysce je znesnadnén.

Karburdtor fAdné vydistime.

3-—13 Palivo je v nddr%i nedostateéné promichéno s olejem, ktery
gse drz{ u dna. Olej zahltil karburator.

Karburédtor vyé&istime, palivo f4dné promichame s olejem.

4. Motor md chvilemi nedostatetny vijkon.

4—01 Nedostateény p¥itok paliva ke karburdtoru.

Prohlédneme piivod paliva, odvzdusinovaci otvor uzédvéru
nédrze, zkontrolujeme &istotu hlavni trysky. Proéistime p¥i-
vodni potrubi, vtok do plovikové komory a odvzdusnovaci
otvor.

402 Svitka je vadnéd, nebo mé znedifténé a nesefizené elektrody.
Svigku vytistime, sefidime elektrody nebo vyménime za
jinou.

* 4—03 Kondenzétor je nedostatednd upevnén nebo je vadny.

Upevnime nebo vyménime.

5. Motor md trvale nedostatetny vijkon.

B5—01 Vyfukové cesty jsou zaneseny karbonem.
Z vyfukového kandlu vilce odstranime karbon. Vyfukové
potrubf prodistime, tlumi¢ odmontujeme, karbon vyskrabe-
me, poptipadé vypilime.
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5—02 Nesefizené zapalovini. Nespravné hodnoty piedstihu a od-
trhu. Pfedstih nastavime na sprdvnou hodnotu, dotyky pre-
rusovade odistime a sefidime odtrh.

5—03 Znedistény tlumid sini.

. Filtr omyjeme, navlhéime olejem.

5—04 Jeden nebo nékolik pistnich krouzkt je zlomeno nebo jsou
»»zapedené”’, Motor nemé sprdvny kompresni tlak.
Demontujeme vélec, pistni krouzky uvolnime nebo vadné
vyménime.

5—05 Tésnén{ vilce a hlavy je poruseno.

Hlavu sejmeme, dosedaci plochy otistime, tésnéni z hliniko-
vé folie vyrovnime, vloZime a znovu smontujeme.

6—06 Valec a pistni krouZky jsou opotiebens.

Vélec ddme vybrousit, namontujeme novy pist s pfstnfmi
krouzky.

6—07 Tésnicf krouzky (gufero) na klikovém hiideli jsou opotfe-
bené a netésni.

Motor &isteéné rozebereme (spojka, zapalovéni) a t8snici
krouzky vyménime.

5—08 Tésnost klikové komory je porufena a motor prisavé tzv.

falefny vzduch. :
Motor rozebereme, dosedaci plochy obou polovin motorové
skiiné odistime, zkontrolujeme jejich rovinnost, nerovné
o?ra.vime zabrousenim a znovu po smontovéni dobfe utés-
nime.

6—09 Pist se zadiel ve valci. Motor nemé spravny kompresn{ tlak.
Zadieny motor, pokud to je moZné, opravime; ve véZnych
piipadech je nutny vybrus.

6. Motor béZi pravidelné, vozidlo jede pomalu nebo nejede vibec.

6—01 Spojka nefunguje, neni sef{zena nebo spojkové lamely maji
| vadné tfeci obloZen.
. Spojku sefidime, popfipadé rozebereme, vadné lamely vy-
ménime.
6—02 Brzdové delisti se trvale tfou v bubnech.
Brzdy sefidime, zkontrolujeme, zda nenf porugeno obloZeni
brzdovych éelisti, popt. delisti vyménime,

V tomto pfehledu jsou uvedeny nejdastdjsi motorické poruchy,
a to v pofadi pravdépodobnosti vyskytu.
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ZAVER

) A% budete, mili pfatelé, v zZéru slunidka leZet na biehu rybnika,
jistd vibec nepomyslite na to, Ze nékde po rozpélenych silnicich
uhdn{ skupina zkusenych jezdcii, odbornikti a podrobuji nové typy
vozidel namdhavym zkouskdam. Nevzpomenete na to ani pfi zimni
dovolené nékde v Krkonogich. I v té dobé jezdi fada mechaniki
i inZenyrtu na prototypovych strojich. Mus{ to tak byt, aby nasi
motoristé dostali do rukou dokonaly vyrobek, provozné spolehlivy
a bezpedny. Pokratujme v tomto dusili i jako vlastnici vozidel
poctivou tdrzbou a odbornymi opravami, jsou-li uZ nutné. Set¥-
me tim nejen své prostiedky, ale také cenné hodnoty stdtnimu
hospodéistvi.

Usetiime je také tim, Ze rozumnou jizdou podle pravidel do-
pravniho f4du a ohledem k lidem se vyvarujeme dopravnich nehod,
které jsou viznou priéinou skod na Zivotech a zdravi, a oviem také
gkod hmotnych. -

Neni viibec tfeba, aby radost, kterou motorismus piindéi, se
ménila v tragédie.

Vyjedte proto do ulic a na silnice s rozvahou a klidem, s vozid-
lem v bezvadném provoznim stavi, které vam i jinym poskytuje
zaruku bezpeénosti., Doufime, Ze k tomu piispéji i kapitoly této

knizky. '
Sgaﬂtnou cestu — a &fastny nédvrat domi!
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