


Prestavba sériového mopedu STADION S!| na plochedriZn{ moped
STADION S 26
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Obr. A Obr, B
Sériovy typ mopedu STADION S I - Sportovni plochodréini typ mopedu
STADION S 26

Pro majitele sériového typu mopedu STADION S I, i dal3{ zdjemce o sportovn{ verse ple=

chodraznich strojﬁ pFipravill konstrukté?l ndrodniho podniku MOTOR, Ceské Budéjovice po

" stup pPestavby sériovych stroji na sportovn! moped plochodrdini.

PFi pfestavbé je nutno drzeti se pracovniho postupu uvedeného v dal3ich odstavcich. Je

samozi'ejmé, Ze pracovni postup neni zarukou Uspé3né price, nenf=1i tato provddéna s pa-

tficnou pelivosti. PFi Upravé stroje, ktercu budete provddét je nutno | z bezpelnost =

nich divodd dbdt zv!a3té zvySené péli pri pricl. Nedbalost a nezodpovédnost mohly by za-
vinit nejen poruchy na stroji, ale vdiné ohrozit zdravi jezdce.

Demontdaz mopedu STADIONS II,

Pro lely prestavby stroje, demontujeme cely sériovy moped STADION S || tak, Ze demon-
tujeme Ffdftka s bowdeny, vyjmeme sedlo, vyjmeme z rdmu motor i s vyfukem, odmontujeme
nadr: paliva, zadn{ i pfedni blatnik, kryt Fetézu. Po skonlen{ demontdZe zlistivd rdm s
koly bez blatniki., = Obraz l.

v

U pravy a montaiaiZ:

V partii pfedniho kola demontujeme brzdovou Zelist, brzdovy kolfl a bowdenové lanke.Tim
odstranime brzdevy mechanismus. Otvory ve viku brzdového budbnu vzniklé demontdin{ prac{
uvedenych soutdst{ zaslepime zdtkami,

Pristoupime k dpravé prfedniho blatnfku, kterou provedeme zkricenim blatnfku. Blatnik
zkrétime sestFihem pod Ghlem 30° v celkévé délce 280 mm. - Obraz 2.

2v_»

Pro UCely plochodrainiho provedeni, demontujeme na Fiditkdch veskeré pFislulenstvi, tj.
reflektor, palku dekompresniho ventilu, p4cku pFednf brzdy a zvonek. Rfd{tka nahrad{me
novymi, vyrobenymi dle pfipojeného vykresu. Z bezpelnostnich divodi se Gprava stévajf -
cich Fiditek ale nedoporuuje a je nutno pro tento Ulel vyrobit Fidftka nevd. = Obr. 3.

Na novd Fiditka namontujeme opét o}oénou rukoje{ pro Fazen{ rychlostf, spojku o otolnou
rukoje{ na ovladén{ plynu. Je moZno pouzit soutdinf rukoje{ plynu se strmym stoupénim,
av3ak pouZiti{ této rukojeti nen{ nutné., Dale napojime bowdeny.

V Upravé rému pokralujeme tim zplsobem, Ze mezl hlavu F{zenf a nosnou trubku sedla p¥i-
varfme vzpérnou trubku rdmu # 26 x 1,5, - Obraz 4.

Do demontovaného rdmu nasrooubujeme na misto pro.stojének do otvoru pro Zep stojanku

stupaéku. - Obraz 5.



Dal$i Upravu je nutno provést na dridku zivésu motoru, kiery je uchycen na tfmenu rémue
Snizenim hlavy véice je posunuta osa zévésu motoru a proto je nutno drid% na rému napl =
lovat, Na ramu pripevnime ke vzpérné trubce rdmu CtyFmi Srouby M 6 v krytu nddrie, na=

drZ paliva, - -Obraz 6,

Proti moZnosti otdCeni nddrie kolem osy vzpérné trubky jsou na jejf spodni ¢asti navaie-

ny dva timeny pro pFichycen{ nidrie Feminkem ke spodni Casti nosné trubky rému, Obsah né-
drie je cca 2,5 Iitru. Hrdlo nddrie je zhotoveno tak, aby bylo moZno pou?it silonové zit-
ky z nadrie paliva mopedu STADION S 22, Vypustné 3roubeni je upraveno , o dvoucestny ko-

hout C.ve 2 = 6645, Pro usnadnén{ vyroby samotné nidrie paliva je moinc “orni partli né-

drie sledujfcf tvar vzpdrné trubky zhotovit rovnou a tvarové upravit kryci plech nidris,

Bowdeny lanka spojky, Fazenf a plynu p#itdhneme Feminkem k nosné trubce rému.

Po skoneni této ¢asti Uprav a montdZe na rdmu pFikrolime k Upravé a montdZi motoru,

[
Uprava motoru:

Sejmeme karburdtor a demontujeme hlavu véice i vélec, Ve véici s viozkou v sestavé upra-
vime kandly dle vykresu. Vyobrazeni je provedeno v rozlisovaném stavu pro leh&{ prehled=

nost. Pro Ucely Upravy kandld vSak nikdy vloZku z vélce nevylisovévat! =Obraz 7 a 8.

Pro Ulely, na které je sériovy stroj upravovén ja nutné déle provést Upravu na hiavd

valce a to sniZenim hlavy valce dle vykresu.s - Obraz 9.

Kompresni pomér po provedeni Upravy dle vykresu je | : 14, Dekompresni ventil vySroubu =
jeme a otvor pro dekompresni ventil zaslepime zdtkou, kterou je nutno upravit tak, aby
plynule prechdzela do rddiusu spalovaciho prostoru. :
PFipravime pro piestavbu motoru stroje dile pist provedenim zaobleni hran dle vykresu.
Obraz 10,

Vzhiedem k Upravé vdlce zhotovi se nové sac{ potrubi podle vykresu. - Obraz Il.

PFi montdZzi na vdlec nepouZivéme pro toto potrubf vloZku sénf 552 - I3 - 032, Pro plo-
chodréinf stroj pouijeme karburdtor JIKOV 2916,

V dal$fm pracovnim postupu pFikroiime k Gpravé prevodové skifnd, Skiin demontujeme a vy-
jmeme hi‘ide! peddiu, startovaci kolo, zubovou spojku, zubové pouzdro 22 - 038, palku
noZni brzdy. Vzniklé otvory ve ski‘inl zaslepime hlinfkovymi zdtkami,

Upravime dle vykresu vyfuke. PouZijeme vyfuk S Il = 010l = 000/A tak, ze tiumi& vyfuku
zkratime a z tlumile odstranime tlumici prepdZky. - Obraz 12,

Pﬁzﬁ%ﬁvﬁmumwmn%mﬁmmdéhﬁmﬁkd&hsIZNWnWWkaOIBm»
bech. Retdzové kolo dpiné na zadnim kole zistavé pivodnf. - Obraz 3.

Zhotovime déle dle vykresu novy kryt Fetdzu. Uchycenf krytu Fetézu je provedeno Sroubem
M 5 na plvodnim dridku krytu Fetdzu. - Obraz I4.

V provedeni plochodraZniho stroje je nutné vyménit | sedlo sériového typu mopedu STADION
S 11, Toto sedlo nahradime sedlem JANETA, pro které zhotovime dle vykresu novy dridk.Dr-
zak je privaren na nosnou trubku sedia mopedu STADION S |l, - Obraz 5.



V dal3im postupu upravime zadni blatnfk, ktery dle vykresu zkritime na délku 230 mm od
osy otvoru pro 3roub k uchycen! blatniku do rédmu. Sest?ih provedeme pod Uhlem 30%,
Obraz 16,

Ze zadniho kola vyjmeme viko pro kif{é 10 & ve S |1 - 0401 = 203 A, Z vika vyjmeme Ce-
Iisti s obloZenim, klfC brzdy, prutinu, pero, pilku klie a zdchyt reakce. Demcntované=-
ho vika pouZ: jeme jako krytu bubnu. Vzniklé otvory po demontovanych dilcich, zaslepfme
hiinikovymi zdtkami. Touto speraci je ve skuteCnosti skonlena Uprava jak rdmové, tak
motorové Casti.

Postupujeme nyni tak, Ze nové upraveny motor vmontujeme do rdmu a osta { upravené di!-

. ce namontujeme béZnym zplsobem.

Tim jsme ziskall novy, sportovni plochodrdin{ stroj mcped STADION, Tento upraveny vy =
robek md ndm slouZit pro sportovni zépoleni, pro nasi radost z dspéchl, kiers ve spor=

tovnich soutéZzich dosdhneme,

Zivotnost stroje zaleZ{ na nas, na nalem zachizen! se strojem, na jeho sprévném zauéh-
nut{ a dobré i svédomité (dribé. Zaieii i na tom, abychom si by!i sidie védem!, Ze ne=
méme k disposici plochodrdini motocykl, nybri upraveny sériovy moped STADION S {1, Bu-
deme-li o néj dobfe peCovat s védomim jeho sily, posiouZi ném dobfe a k Upiné spcko -

jenostl.

0TS nepe MOTCR

¥ Y .
Ceské Budéjovice,

Ceské Budjovice, dne 12.12, 1961,
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