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4. LISTOPADU 1954

ROCNIEK VIII

V INAMENI VITAINEJ ZASTAVY VELKEHO OKTOBRA

Pred tridsiatimi sledmymi rokmi sa pohli pod vedenim bolSe-
vickej strany Siroké masy nirodov carského Ruska a dali sa
zeleznym krokom do boja za novy, krajSi zivot — do boja za
socializmus,

7. novembra 1917 vsplanula Velka oktobrova socialisticki revo-
lucia, ktora znamenala zisadny obrat v svetovych dejinich fud-
stva. Vsetky dovtedajSie revolicie — az na hrdinsky, pritom
viak nepodareny pokus PariZskej kominy — boli revoliciami,
pri ktorych jedna skupina vykoristovatelov zaujala vlidnuce
miesto inej odstavenej skupiny vykorisfovatelov. Oslobodzovacie
hnutie otrokov v staroveku, vzbury nevolnikov za feudalizmu
i burzoazne revoliicie v Anglicku, Francizsku a inde, boli zviésa
revoluénymi vybuchmi Sirokych gniavenych mais, ale hegemonmi
tychto hruti boli otrokari, utladovatelia a vykoristovatelia, ktori
za pomoci fudu odstrafiovali svojich slabdich partnerov, protiv-
nikov. Vela krvi Tudu vytieklo v tychto revoluénjch bojoch,
ale Tud ostal nadalej v porobe.

Iba Velka oktobrovad socialistickd revolicia sa celkom odlio-
vala. V tefto revolicii uZ nebojovala dajaka skupina vykoristo-
vatelov 0 moc s druhou skupinou, ale na javisko dejin vystupila
nova trieda, aby raz navidy odstranila akékolvek vykoristovanie

¢loveka ¢lovekom, aby odstranila vsetky vykorisfovatelské sku-

piny.

Velka oktobrova soclalisticki revoliicia znamenala okamzity
koniec vyhradnej nadvlidy kapitalistickych vykoristovatelov
v jednej velkej krajine. Oktobrovou revoliciou bola pretrhnuti
refaz, ktorou sa imperialisti pokidSali drzat v putich vietky ni-
rody sveta. Vifazstvo Oktobrovej revolicie znameni — ako ho-
vori Stalin — ,,...zdsadny prelom v dejinich fudstva, zasadny
prelom v dejinnych osudoch svetového kapitalizmu, zisadny pre-
lom v oslobodeneckom hnuti svetového proletaridtu, zisadny
prelom v metodach boja a vo formich organizicie, v spdsobe
Zivota a v tradiciach, v kulture a v ideologii vykoristovanych
mas celého sveta."

Oktobrovou revoliclou si trieda najviac vykoristovani, trieda
nimezdne pracujicich, trieda vykoristovanych a utladovanych
vybojovala postavenie triedy panujicej. Proletariit byvalého
carskeho Ruska ukazal tak proletariatu celého sveta vitaznii
cestu, sposob ako zvrhnit vykoristovatelov. Marne boli vsetky
zloéinné pokusy vnatornej i zahranitnej reakcie zvratit koleso
vyvoja. Marne boli intervenéné pokusy medzinirodného imperia-
lizmu v krvi utopit prvy vitazny nastup slobodnych robotnikov
a slobodnych pracujicich rolnikov. Ich mlady Stit deii zo dia
silnel a mohutnel. I najfaziie chvile znasobfiovali silu odporu
a vole bit sa za vydobytky Oktdbra. Oktobrova revolicia zvita=-
zila a interventi boli rozpraSeni najmi preto, lebo 3iroké masy
fudu pripravovala, organizovala a viedla strana nového typu —
bolsevicka strana. Vitazstvo Velkého oktdbra je vifazstvom idei
marxizmu-leninizmu, idei, ktoré bol3evicka - strana uplatfiovala
v praktickom dennom zZivote. Oktobrova revolicia zvitazila tiez
preto, lebo uvedomely predvoj medzinirodného proletariitu pocho-
pil vyznam existencie sovietskeho 5titu a pod heslom: Ruky
pre¢ od sovietskeho Ruska — brdnil burzodzii zniéit prvy Stat
robotnikov a pracujicich rolnikov.

Tridsatsedem rokov existencie sovietskeho zriadenia nad sinko
jasnejsie potvrdilo svetodejné vitazstvo a vyznam Velkého ok-
tobra. Z krajin, kde zaostalost a bieda sa snibili a boli nemi-

losrdnym korbafom pracujiceho éloveka, vznikla socialisticks
velmoc s vysoko vyvinutym priemyslom a vysoko produktiv-
nym kolchoznym polnohospodarstvom, ktoré zabezpecuja so-
vietskemu [ludu slobodny, radostny a blahobytny zivot. Lud
Sovietskeho svizu pod vedenim skivnej Komunistickej strany
Sovietskeho svizu vybojoval nikdy predtym nedosiahnuté vi-
tazstvo pri budovani socializmu, vedel éelif vietkym dtokom
reakcie i hroznému faSistickému vpidu a dnes je prednym
bojovnikom a strdzcom svetového mieru proti podpalaéskym
snaham zahnivajuceho kapitalizmu,

Sovietsky [Iud, inspirovany vitazstvom Velkého oktobra, vy-
budoval socializmus, buduje komunizmus a tym dokazal pra-
cujicim celého sveta, ze oslobodeny Iud méze tspesne riadit
krajinu bez burZoazie a proti burzoazii, Ze méze riadif bez
burzoazie celé nirodné hospodirstvo a vyzdvihovaf ho k stale
viaésim aspechom.

Velky bol ohlas vitazstva Oktébrovej socialistickej revolicie
po celom svete. Vykoristovany Iud Kkapitalistickych krajin
| utlacovany z kolonii a polokolonii cheel ist cestou ruskych
bolSevikov, &oho boli svedectvom revolicie v Nemecku, v Ma-
darsku a inde. Aj u nds mohutni revoluéna vina otriasla za-
kladmi wvykoristovatelského zriadenia, ale né% pracujici fud
nemal vtedy esSte svoju stranu, stranu leninského typu, ktora
by ho viedla k vitaznej revolicii. Nasa burZodzia — ako aj
v inych kapitalistickych krajinich — za rozhodujicej pomoci
zradnych pravicovych sociilne-demokratickjch vodcov na éas
oddialila vitazstvo pracujiceho Iudu.

Az vtedy, ked vifaznid Sovietska armada, armada zrodena vo
Velkom oktobri, oslobodila na§ lud spod jarma faSistického
utlaku, bolo nim umoZnené za neustilej pomoci Sovietskeho
svizu a pod vedenim Komunistickej strany Ceskoslovenska
klast zaklady socialistickej vystavby.

Existencia nasho slobodného 5titu — ako aj ostatnych kra-
jin Iudovej demokracie — naSe Gspechy pri vystavbe socializ-
mu a pri dvihani Zivotnej tdrovne Sirokych mas pracujicich,
to vSetko je umoZnené predovietkim svetodejinnym vifaz-
stvom Velkej oktobrovej socialistickej revolicie, vznikom so-
vietskeho Statu a jeho vitazstvom nad silami medzinirodnej
reakcie,

Sme slobodnym S3titom, kde bez burZodzie, bez vykoristo-
vatelov si budujeme lepSi a krajSi zivot. Napriek vSetkjm
tazkostiam a prekizkam sa ndm to dari. I'ud sa stal vlideom
vo svojej krajine. Prostrednictvom svojfich zdstupcov v narod-
nych vyboroch a v Narodnom zhromazdeni rozhoduje a riadi
vystavbu socializmu. A prive 29. novembra budeme volif svo-
Jich novych zastupcov do Narodného zhromazdenia, zastupcov,
ktori budia e5te doslednejSie a obetavejSie uskutoéfiovat vélu
nis vietkych. Uz tomu nie je tak ako za panstva vykoristova-
tefov, kedy burZodzne strany posielali do poslaneckjch kresiel
najvicsich vydriduchov, majitelov tovarni a ich zastupcov, ako
aj velkostatkarov a burzovych S3Spekulantov. Dnes si fud na-
vrhuje sim svojich kandidatov. Najlepsich to synov z tovarni,
z poli, najlepSich pracovnikov socialistickej vystavby.

Bude ecfou kazdého poctivého vlastenca odovzdat svoj hlas
prave tymto najlepsim z najlepsich — kandiditom Nirodného
frontu Touto Svojou volbou potvrdime nase odhodlanie dalej
kracat pod vitaznou zidstavou Velkého oktobra,



Novy typ ceskoslovenského lidového dopravniho prostiedku

V druhé pclovin® pfistiho roku bude
¢eskoslovensky trh obohacen o Dovy
typ levného dopravniho prostfedku —
motorovéhe kola Jawa, Viadnj usneseni
o rozvoji vyroby spotfebniho zboZi ve-
dlo Séfkonstruktéra Josefa Jozifa a ko-
lektiv vyvojovych pracovnik@l Zavodd
9. kvétna Kk
konstrukci  jednoduchého  doepravniho
prostfedku, pristupného nejSir3im wvrst-
vam naSich pracujicich,

Oznacen: ,.motorové kolo" nevystihu-
je sprawné charakter a zamérfeni tohoto
vozidla, Pod timto oznacenim si pred-
stavujeme gpiSe jizdni kolo s pomoc-
nym motorkem nebo jakékoliv jedno-
stopé vozidlo, které ma wvedle motoric-
kého pohonu také pohon peddly.

Prvni prototyp mé skutelné takeé
»~pomocné’ peddly a tak je novy typ
vozidla prozatim nazyvan motorovym
kolem. K pouziti pedild vedl pQvodné
ponékud nejasny vyklad nadich doprav-
nich pfedpisd

Tovarna méla fadu zkudenosti z vy-
roby vozidla podobného charakteru —
Jawa-Robot, které bylo jednim 2z nej-
lispésnéjsich z pfredvéleénych typli. Mi-
mo to méla i zkudenosti z wvyvojovych
praci a pokust s konstrukcei jizdniho
kola s pomocnym motorkem, které se
konaly béhem valky. Eonstrukei po-
mocného motorku ke kolu tehdy vy-
pracovdval znimy¥ motocyklovy kon-
struktér J. F. Koch, ktery za valky
pracoval jako externi pracovnik v to-
varné Jawa na pfipravé povilefného
vyrobniho programu.

TovArna méla tedy mnoho vlastnich
zkudenosti s riiznymi konstrukcemi,

Typ Jawa-Robot byl konstruovin ja-
ko jednotn¥ celek, v némZz podvozek
byl feden zvldst s ohledem na poZadav-
ky provozu. Mél sice také pomocné
Slapadla, avSak vyhradné z dovodt for-
mélnich, aby bylo vyvhovéno tehdejSim
piedpistim. : P

Jak si viak jisté mnozi &tendfi pa-
matuji. vétSina.  majiteld strojd Jawa-
Rohot si pfedé&ldvala 3lapadla na stu-
pa¢ky, protoZe je prakticky .pro provoz
nikdo nepotieboval,

Robot byl mezi nejfirSimi vrstvami
spotfebitelfi velmi obliben a dodnes ce-
14 rada téchto ,nezmarfi" svym maji-
teliim bezvadné slouzi. Zivotnost tohoto
vozidla byla prakticky stejnd jako u
normélniho motocyklu. To byla wvelmi
cenniA zkuSenost pfi vytvAfeni koncep.
ce nového typu voszidla.

Pokusy a zkousky s jizdnim kolem
8 pomocnym motorkem za vilky pfi-
nesly také dalezité zkufenosti. Normél-
ni jizdni kolo béZn¥ch dimensi s obéma
neodpérovanymi koly velmi trpi provo-
Zemm s pomocnym motorkem, neni.l
dosaZitelnd rychlost pomérné nizkd a
pfiméfend celkové konstrukei ijizdniho
kola, 1 kdyZ je pitedni kolo odpérovéno,
nezmeéni se piilis mnoho na tomto vy-
sledku. Takovéto vorzidlo je sice velml
vhodnym dopravaim prostfedkem pro
velmi kratké vzddlenosti a pro urdity
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vypracovani nédvrhu na.

Dr PIVENEC,
Zavody 9. kvéina

fifel pln® wvyhovuje, avEak neméd jizdni-
ho pohodli motocyklu a nedovoluje vys-
3i rychlosti.

Po =zvaZeni vSech vvhod a nevfhod
obou konecepcl bylo pfikroteno k ‘po-
dsbnému feSeni jako u piedvéleéného
Robota, t. j. k malému dopravaimu

prostfedku, ktery svou jednoduchosti a

nizkymi provoznimi nédklady je moto-
rovym kolem, av3ak md pfitom wSech-
ny vyheody a pohodli malého motocyklu
a8 malého skitru.

Timto zaméfenim byly poloZeny hlav-
ni konstrukéni predpoklady nového
typu:

1. Obsah motoru do 50 cem.

2. Vaha vozidla do 50 Lg.

3. Maximadlni rychlost do 50 km/hod.

4. Dokonalé pérovani vozidla.

5. Pohodiné sedlo.

6. Motocyklové jizdni wlastnosti.

Prvnimi tremi body bude vyhovéno
Seskoslovenskym dopravnim pfedpistim
tak, Ze vozidlo, i kdyZ mebude mit po.
mocnd Slapadla, bude povaZovdno za
motorové kolo se viemi tim spojenymi
vyhodami, t. j.: provoz bez fiditského
prikazu a povinnosti mit statni pozna-
vaci znac¢ku, Tak to predb&Zné schvé-
lili z4stupci naSeho ministerstva do-
pravy.

Dalsi body. konstrukéniho zaméfeni
sleduji jizdni pohodli. V¥voj 8el rychle
kupfedu. Zadldtkem tohoto roku bylo
zapotato s kresienim prototypovych vy-
kresi. Na jafe jiz prvn{ prototyp vyjel
na silnici, aby byl podroben provoznim
akouskim :

Konstrukce je vcelku zaméfena tak,
aby vyhovéla co moZno nejdirSimu

Motorové kolo Jawa. Pohled z boku



okruhu nagich spotfebitelfl. Podle 4fi-
véjSich prodejnich statistik bylo zfej-
mé, 2e motorové kolo se proddva ve
velkém mnoZstvi, jak ve meésté, tak i
na venkové. D4 se tedy ofekavat, 3Ze
nové vozidlo bude mit steind odbytisté.
To klade pomérné protichfidné poZadav-
ky na konstrukei, ma-li byt vozidlo
konstruovédno jednodude a levné.
Vozidlo, urlené pro provoz plevaZngé
meéstsky, miiZe byt fefeno pomérné vel-
mi jednodude. Stroj by pravdépodobné

nemusel mit pfevodovku, protoZe vo-
zovky maji ve mésté velmi dobry
povrch a stoupdni velmi mirnd. Pro

meéstsky provoz by mohla tedy zcela
dostaCovat konstrukce pomoeného mo-
toru bez plevodovky. Bvlo by moZno
pouzit jedncduchého frikéniho pfevodu
na pneumatiku piedniho nebo 2zadniho
kola, Také dimensovdni podvogku a kol
by nehrdlo tak daleZitou tilohu., Rovnéz

pérevani by nemuselo byt tak doko-
nalé.
Naproti tomu provoz na venkové je

daleko obtiinéisi. Povrch vozovek neni
vZdy bezvadny. Je nutno poéitat s pro.
vozem jak na okresnich cestich s po-
mérné Spatnym povrchem, tak také na
polnich a lesnich cestdch a pésindch,
kde nemi nouze o stoupdni a kde jsou
jizdnf odpory nepomérné v&tsi zejména
na blativiich a pis€itych stezkdch. Zde

.....

..........

by jedncduchy frikéni pfevod na pneu.
matiku nepostagoval. V tomto pfipadé
je nutno poéitat s dokonalym vyuZitim
motorické sily pfevodovkou s dobie vo-
lenymi a odstuphovanymi pfevodovymi
stupni.

Dilezitou  filohu tu hraje také veli-
kost kol. Pr{li8 mald kola jsou pro pro-
voz na S8patnych vozovkdch nevhodn&,
BéZnad kola, pouZivand u jizdnich kol,
dovoluji vét3{ pérovaci drihy jen za ce-
nu zveétSovani celkové wvysky vozidla,
Ram musi byt dimensovdn tak, aby byl
odolny i pfi provozu za pomeérné ob-
tiZnych jizdaich podminek., Odpérovani
vezidla je pak pfredpokladem dobrého
jizdntho pohedli a musi byt konstruo-
vano s ohledem na Spatny povrch ven-
kovskych cest,

PouZivani jednostop¥ech motorovych
vozidel neni dnes jiZ jen v¥sadou muZd.
NaZe pracujici Zeny pouZivaji motocyk-
o &im dAile tim vice a u nového typu
je nutno pocitat s tim, Ze okruh spo-
tfebitelh z fad naZich Zen jeité stoup-
ne. I to je daleZity faktor, na néjZ bylo
nutno brat zietel.

V konstrukei nového typu je podita-
no se viemi t&mito pozadavky a tak
8 nim bude kazdy jeho majitel plné
uspokojen.

Ram vozidla je jednoduchy, oteviené.
ho typu, z osvédéenych d<&tyrhrannych

e

......

trubek. Tento profil se plné esvéddil
na drivéj8ich typech Jawa 250 a Jawa
350. Byl ptfevzat i pro konstrukei rd-
mu u stroje Jawa 500 a je ho pouzito
na v8ech novych typech Jawa-CZ. R4.
mova trubka vede od hlavy fizeni &ik.
mo smérem dold nad motor. Za zéchy-
tem motoru jde trubka nahoru kde Vy=
tvari zdchyt pro sedlo. 'Otevieny typ
ramu umoZiuje snadné nastoupeni i
Zenam v normélnim obleku.

Nadrzka na palivo je umisténa tak,
Z¢e vyhodu otevieného ramu nijak ne-
sniZuje. Jeji poloha umoZiuje vyhodné
wmisténi jednoduchého nosite pro aktov-
ku nebo ndkupni taSku, Cely rém je
zakryt plechovymi kryty, které nava-
zuji mna palivovou néddrZz a zakryvaji
motor. Jezdec s nim nepfichdzi do bez.-
prostfedniho styku, takZe npebezpedi
uspinéni od motoru je minimélni. Cely
karburdtor je zakryt a pfistup k nému
Je umozZnén oteviracim okénkem v kry-
tu pod palivovou n#drzi, Kryty pfe-
chazeji ve wvelkou schrinku, kteri je
umisténa pod sedlem a vytvaii wzhle-
dovou zdkladnu pohodlnéhe sedla. Po
odklopeni sedla je umozZnén pfistup do
této schrdnky, v niZ je uloZeno nédfadi,
hustilka a pfipadné drocbné balicky,

Kryt pod sedlem Kryje soucasné pru-
Zinu, jiz je odpérovAna kyvnad vidlice
zadniho kola.

......

.......

Pohled g levé strany (vievo) g s pravé strany (vpravo) na leZaly, vzduchem chlazeny vdlec obsahu 49,5 com motorového kola

Jawa, které pravdépodobné dostane jméno Pionyr

SVET MoTORU 731



R . 1 e el
e o)
i

Vievo: pohled na didelné a vikusné Felemou pFedni édst motorového kola s nddrikou
nimi je wloZeno &roubové pero, odprufujici zadni kyvnou vidlici Pod s

Vzhledové jsou kryty feSeny tak, Ze
vytvareji plynulé a dhledné linie a do-
divaji vozidlu dojem pfiméfené kom-
paktnosti,

Sedlo je, vzhledem k dobrému odpru-’
Zeni vozidla, umist®no na rAmu ,na
pevno”. M4 vysokou pruznou vloZku
z pérésni pryZe. Posaz na né&m je vel-
mi pohodliny.

Prednf kolo je odpruZeno teleskopic-
kou vidlici jednoduché a uéelné kon-
strukce s vysockym pérovacim zdvihem.
Vidlice je zakonfena elegantnim kry-
tem pfedniho svitlometu, ktery je
vzhledové stejny jako u ostatnich typf
Jawa-CZ.

Zadni vidlice je kyvnd, velmi jedno-
duché a fGéelné felené konstrukce Celd
vidlice je vyrobena z jedné trubky a
odpruZena Sroubovym perem, umista.
nym v krytu pod sedlem, Vidlice je
uchycena kyvné& na é&epu, ktery je sou-
¢dastl rdmu, za zdchytem motoru. Zadni
blatnik kyve soutasné s kolem.

Kola majfi prtimér 16”. Tato dimense
se plné osvédéila na zdvodnich strojich
Jawa 500 a Jawa 250, byla wyzkouse-
na na zivodnich teréanich strojich Ja-
wa-CZ a byla pfevzata pro seriové
stroje Jawa.CZ 150, 250 a 350,

Kola této dimense+vyhovuji bezvadné
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na wviech druzich vozovek { v terénu
Pro motokolo je tato dimense kol wvel-
mi vhodnd, protoZe umoZhuje pomérné
vysoké pérovaci drdhy kol a sniZuje
neodpérovanou véhu.

Motor je dvoutaktni s vratnym vy-
plachovinim a plochym pistem. Obsah
je 495 cem, zdvih 44 mm, vrténi 38
mm. Vykon asi 1,5 kon& Motor je fe-
Sen v momnobloku s pfevodovkou, Vilec
Je lezaty a tak uloZeni motoru nerusi
nijak otevfeny rdm. Mimo to je zaru-
¢eno dobré chlazeni. Spotfeba je asi
1,5 1/100 km,

Motorovy agregidt je uchycen pod ré-
movou trubkou.

Ptevodovka je tfistupfiovd, coZz umoé.
fiuje dokonalé vyuzitf motorické sfly za
viech jizdnich podminek. Prvni pfevo.
dovy stupefi je volen tak, Ze vozidlo se
zatiZenim je schopno vyjet kaZdé bézné
stoupani. Treti stupefi je volen tak, Ze
vozidlo pH znaéné pruZnosti dosahova-
lo maximélni rychlost 50 km/hod. PH
pfedvddéni zdstupcfim ministerstva do.
pravy vyjelo hladee stoupdni Nerudo-
vou ulicf v Praze na IL pfevodovy stu-
pefi.
PouzZiti stfistupfiové prevodovky Je
na standardnim motorovém kole ne.
obvyklé, Chceme-li v8ak dAt nasdim

|
"':.E
e
ol

na palivo, Vpravo: odkldpéci sedlo, pod

edlem je dostateény prostor pro ndradi

pracujicim vozidlo, které jim bude spo-
lehlivé slouZit za v8ech provoznich pod-
minek, je pouZiti tfistupfiové pfevodov.
ky nutnym pfredpokladem. Prevodovka
zvySuje mimo to Zivotnost motoru, je-
likoZ p#l rbznych jizdnich podminkdch
miZe motor béZet ve svych optimélnich
otickéach. Motorickd sila se na zadni
kolo pPevadi fetézem 14" %0,205".

Ovldddni vozidla je velmi jednoduché,
v podstaté stejné jako u motoeyklu.
Prevodové stupné se fadi noZni pékou.

Prvni prototyp absolvoval jiZ mhoho
tisic kilometrtt bez jakychkoliv zdvad.

Na obrdzcich je jeden z prvnich pro-
totypl jesté se Slapadly, kterd pro fes-
koslovensky trh odpadnou. Jejich po.
uZiti je s ohledem na jizdni vlastnosti
vozidla zcela bezllelné a modern! Ces-
koslovenské dopravnf pfedpisy nevyZa-
duji, aby na vozidle bylo pouZivino ja-
kéhokoliv zafizeni jen z formélnich dd.
vodl a sgleduji pfisné dcfelnost ve pro-
spéch nalich spotfebitelq,

Nasi pracufici jistd uvitaji tento pfi-
riistek v fad® &s. jednostopovych mo-
torovych vozidel, tento jednoduchy, lev-
ny a fUGlelny dopravni prostfedek pro
cesty do zaméstndni, na ndkupy { na
rekreaci.



