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I. HLAV NI UDAJE O MOTOCYKLU JAWAS50em?®  ©
,PIONYR*, TYP 550 a 555

Rozméry a vahy

Nejvétal délka

Rozvor

Nejvotsi vyika

Vyika gedla (nad zemi)
Svatla vyska

Sitka Tiditek

Stopa

Uhel sklonu predm vidlice
Viha vozidla bez 'pa.]i?ﬂ
Vé.hn. vozidla s pa.‘lwem
Uiteiné zatizeni

Celkova vaha zatizenéHo vozidla

Motor
Druh motoru

Zdvih pistu
Primer valee
Potet vilol
Obsah valoh
Maximilnd vykon

Maximéalni rychlost na rovingé
Mazini

Karburitor

tvp 550

1770 mm
11656 mm
860 mm
T40 mm
144 mm
GO0 mm

T4 mm

62"

50 kg

53 kg
130 kg
183 kg

typ 5o

1780 mm
1165 mm
860 mim
760 MM
132 mm
£00 mm
T4 mim
62°
58 ki
56 kg
130 kg
186 kg

benzinovy, dvoudoby, vzduchem

chlazeny o
44 mm 44 mm
38 mm 38 mm
1 AT
499 em?* 40, % om®
1,6 k pii 2,2 kpri
5000 ot/min EuDl} ﬂt-II[I‘JJlIl .
45km/h | B0Okm/h'

smési benzinu 8 olejem
‘v pomiru 1 : 25

9912 = 122014 HZ ¢ 14
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Prevody

Podet ryehlogtnich stupiii

Pomér v ptevodovee pfi zatazend

1. rychlosti
1L rychlosti
LLT. ryehlosti
Ovladani fazeni
Primarni pievod
Sekunddrni prevod

Elaktrifhé zarizeni s pFislufenstvim

Zapalovéni

Svidka

Predstih

Baterie

Primér svétlometu
Hlnvni zirovka
Zirovka zadniho svétla

Kola a pneumatiky

Rozméry rifka
Rozméry pneumatik

Palivova nidr.':

Obezah
Zaloini zdsaba

8

1: 204 1:2.94

1:1,716 |l el

2] 1:1
noini pakou

1:92.43(34/14) 1 :2,43(34/14)
1 : 3,03(556/14) 1 :4,23(55/13)

magneto 6 V. — 20 W
PAL 14/175
2.8 —3,1 mm
2 suché dldnky, 4,5 V
10 mm 110 mm
6V —15/15W 6V —15/16W
BY —5 W Y — 0N

L60A % 27 1,504 x 8
25 % 165 95 % 16"

] 3,51
sl 0,61

Ram a pérovani
Bam
Pérovani predniho kola

Péravani zadniho koln

Brzdy

Druh .
Ypusob ovladani

Primear bubnu
Siika oblozeni

otevieny, svafeny ze Otyr-
hrannyeh trubek
teleskopickd vidlice se Srou-
bovymi proginanii

kyvnd wvidlioe odpruiena
groubovymi prufinami

~ mechanické, vaiting telisfoveé
piedni — rudni pakou
gadni — noini pakon
100 mm 124 mm
20 mm 20 mm

&



Il. TECHNICKY POPIS

UVODEM

Lehky motoeykl Jawa 50 zndmy pod oznatenim , Pionyr" (obr. 1)
se vyriabi od roku 1955, Jeho konstrukee byla vyvinuta v n. p. Zavody
0, kvétna — Jawa a vvrobu prevzal n. p. Povdiské strojirny v Poviz-
aké Bystrict. Obrizky 2 a 3 znfzorfinji tento motooykl v novém pro-
vedeni typ 555. ' : '

Pionyr patii k nejmendim jednostopym motorovym vozidliim, Vie-
obecnd patii do této tifdy vozidla typn motokola. Piongr md viak
charakter motocyklovy, zejména pnkurl jde o jeho ]mlni vlastnoati
a o zphsob jeho ovlddini,

Tato zakladni koneepee vanikla zdmémé pii vyvoji tohoto vozidla
tak, aby se vozidlo svou jednodochosti a hospodarnosti vyrovaalo
v-:}mdlﬁm typu motokola, ale pohodlim pi"r jizdé a ovladatelnosti mélo
vlagtnosti motocyklu.

Pii wyvoji byl zdkladnim eilem typ, ktery by vyhovoval nejsirgim
vrstvam spotichit=lt jako vozidlo s ufitkovym dopravnim uréenim
pra levnon dopravu jedné osoby pii jlzddch do zaméstndnf a rekreac
za riznyoh podminek nejen na velmi dobrych vozovkdich, ale i na
venkové na polnich a lesnioh cestich.

Tento poZadavek na konstrukei vozidla uréeného pro tak Eirokou
potiebu byl pii viveji nskutetnén piizpisobenim jak konstrukee
rimu & celého podvozku, tak i v eelkové koncepei motoru a pevo-
dovky. Z téchto divoda hvlu zvolenns oteviend konstrukee ramu, aby
biylo wsnadnénoe naseddni i Zendm. Ram sim byl konstroovin jako
fn_l.h.}* celek, aby vozidlo netrpélo pii provozu na gpatnych cestich.
Tomuto pofadavku bylo prizplizobenc i umisténi nadrie na palivo,
kterd je v sikmé poloze tak, aby neporufovala vyhody otevieného ramu.

Sedlo je polstaiavé s vysokon vloZkou z pénové pryie. Poskytuje
pc:-hud.l.né a neunavujici posazent.

Na palivovou nadr navaznji kryty karburdtorn a motoru, jed zabra-
finji, aby odév dopravované osoby nepiidel do styku 8 motorem a jeho
dily a neuspinil ge.

Zndni G4st vozidla je rovnéi opstfenn kryty, které vytvaiejl pod
gedlem vhodnou sehrdnku pro nafadi a bézné nahradnd dily, jako napf.
dusi apod., kter¢ jezdee vozi 8 sebon.

10

Obr. 1, Lehks motoeyk! Jawa 50 om?, | Pionyr™ typ 540
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Stupadky json motooyklové, Spolu s pohodlnym sedlem zaruduji
pohodiné motoeyklové posazend,

- Obé kola json edprozena, Predni kolo teleskopickon vidliel o zadni
kolo kyvnym ramenem s jednou Sroubovou prozinou. Primér kol
je 16" stejnd jako u ostatnich typu ésl, motoeykla. Tato velikost zaru-
duje dobrou ovladatelnost vozidla na véech druzich vozovlky a pritom
neni theba zvétSovat celkovou vysku vozidla pii zachoviani dostatednd
velkych pérujicich zdvihi.

Predni vidlige jo zakondenn krytem pfedniho svitlometu navagu-
jicim plynule ng ramenn vidlice,

Blatnik zadnilio kola je u typu 550, ktery se vyribél do konee rokn
1967, kyvny, pohybujici se spolu se zadnim kolem a u typu 5556 pevoy
jako soudist zadniho krytu vozidla,

Motor je dvoudoby s lezatym valeem. Toto usporadini nerndi vy-
hody oteviendho ramu a zaruéuje pritom dobréd chlazeni hlavy vilee.

Prevodovka je tiistupiiova, aby motorickd sily mohlo byt vyuiito
co nejlépe zo vioch ii‘ﬂ?ﬂiﬂh pedminek nejhospoddrnéjiim zpisobem,

K usnadnéni roztadeni je roztddeei klika na pravé strané a pohybuje
so doptedu, coz umoiniuje roztotit motor vseds,

V konstrukei vozidla je tedy fada prelon prevzatyeh z motoeykla,
a to v téch konstrukénich celeich, na nich? zdvisi jizdni vlastnosti
vozidla psvéddiend u motooyvkli, a je kombinovina s proky novymi,
kterd vozmidlu nedavaji sportovni eharakter motoeyklu, ale aviétduji
jeho dopravni uiitednost,

Oviddani voxidla je podobné jako v motooyklu, Rydéhlostnl stupne
st gafuzujl noini pakou na leveé stran® vozidla, Zadni brzda je ovlidiana
noZni pakon na prove strané vozidla, pfedni brzda rudénd pikou na
prave strané Fiditek, spojka piakou na levé strané riditek. Soupitko
karburdtoru je ovladano otolnou rukojeti,

1. Motor a prevodové ustroji

' - Viecobecnd o motoru

Motor motogyklu Jawa 50 je dvoudoby, vzduchem chlazeny. Cely
motorovy blok je piipevnen k trubee ramu. Dvoudoby motor je pro
vozidlo uréené Sivokému okrubu spotiebiteli vvhodny svou jednodu-
chosti, obsluhon i Gdriében, kteréd nedini obtize ani jesdetim, kteii ne-
maji hlubgi technické znalosti.

Prineip ¢imnosti dvoundobého motoru je zndzomén na obr. 4 a 4.

Cerstvi smis z karburitorn se nusiva do klikové skiing. Pfi pohyhu

14

Obr. 4. Princip dinnosti dvoudobdho motorn

16
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platu do horni fiveatér) (HU) ge v klikové skiini zyvétiuje podflak, a¥
plit odkryje wyfezem ve gpodni éasti plaste saci kanal, Rozdilem tlaka
ovadudi oov Klikoveé skifind zadne proudit do klikovd gkfiné derstvi smés,
Ltora naplnid jeji prostor. Sani do klikové skiiné konid, kRdyZz se uzavie
waal konial, PR pohybu pistu do delni tvraté (DE) se emés nasita do
L likovd skiing stladuje az do okamaika, kdy horni okraj pistu odkryje
usti dvou piepoustécich Kanally jimiz je spojena klikovi skrift & val-
s, Vo tom oknmiiko zadéne proudit stladend smés 2 klikovéd skring
ohiimn piepoustéoimi (spojovacimi) kandly do valer nad pistem. Ka-
ninly json usporaddny tak, Ze pri vetupu do vilee sviraji tupy thel asi
1207, jehoi vrehol lezi priblizné na zadni sténé vilee. Toto uspotadint
mi vliv na smér obou proudit derstvé smisi proudiet z klikové skiiné
plepousticimi kandly do vilee nad pistem. Oba prondy smeési vystupn-
jici z vsti preponstécich kandlt se srazi n zadni stény valee a spoji
¢ jodiny proud, ktery jde nahoru podél zadni stény vilee do spalova-
otho prostorn a odtud zpit dold k wyfukovému kandlu, Tento proud
derstvé smési vytladuje pred sebou spaliny, které wnikaji ven wvyfu-
kovym kandlem, Vyfukovy kanal se ofvira piti pohybu pistu do dolni
nveats ponékud difve nez kandly pfepoustéei, dimz se dosalinje sniZzend
Uaku ve valei, diive nez do ného zaéne vnikat cerstvia smes.

Provd derstvé sméai vykondva v malém zlomku viefiny eestu podel
anilnd stény valee nahorn do spalovieiho prostorn a odtud dold k vy-
[ikovému kandlu, Tak se vdlee ghavi 2bythk( spalin a naploise terstvon
IR,

Propoundtécd o vyfukovy kanial json uspofadiny a vyastény tak, aby se
viilee eo nejdokonnleji vyplachl, tj. aby se vytladily viechny zhytky
ipilend smesi o vilse se napinil, diive nez pist pri svém, dalSim pohyhu
nihoru uzavie astl jak pfepoudtécich, tak vvfukového kandlu, Cerstvi
amis chladi zdroven spalovaci prostor a stény valee, tak#e viechnn
mista valee json chluzena, ]

i pohybu pigtu 2 DU do HU se uzaviou fsti vyfukevého i pie-
poustécich kandld a derstvi smes se stladuje (komprimuje). Tésnd
plodtim, ned pist dosahne hornd dveaté, zadehne zapalovact svidka
atlutenon smeés. Nejvvhodnéjsi hodnoty predstibu ziZebu jgon uve-
dony v kapitole o zapalovani.

V okamziku, kdy pist dosihne horni dvraté, stladena smes jiz hori.
Spalovin stladend smiési gplisobuje ndhlé zvyieni tlokn, jimz jo pist
hindn 2 horni tvraté de dolni. Drdha, po niz je pist hnian tlakem hofici
wmes % HU do DU, je pracovoi gdvih.

s zazehuje zapalovael svicka, kterd je zagronbovana ve stiedu

I Poien.: HUT = horni tivrat, tj. nejvyss polohs plstu ve viile.
DU = dolnf dveat, 1), nejnizif poloha pletu ve vileoi.

Obr. 6. Prineip dinnosti dvoudobdho motoru
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hlavy videe. Vhodné umisténi svidky ma zabrénit Skodlivému jevu,
jemuz se Fika klepdni, Priginon klepéni je nespravné hofeni a v di-
gledku toho vétéi namahani, :

V dobé, kdy se nud pistem smés stlatuje, probihd v dolni cisti mo-
toru pod pistem (v klikové skiini) nasdviani.

Pracovni obéh dvoudobého spalovaeiho motoru se uskutedni za
pouhé dva zdvihy pistu, n dtyfdobého motoru pak za étyri zdvihy.

Pracovni obéh dvoundobého spalovaeiho motoru

1. Pri pohybu pistu nahoru:

a) v dolni ¢dsti motoru, tj. v klikové skkini, sanf, _
b) v horni &isti motorn, tj. ve vilei, stladovani Gerstvé smesi.

Tosniv pied dosazenim horni fivraté: zazehnuti stladené smési ve
gpulovacim prostoru.

2, Pri pohybun pistu doli:

a) v horni #4sti pracovni doba (pist je tlafen hofici smési do DU),
b} v dolni tdsti stladovani nasité smési v khikové skrinl

V dobé nez pist dosahine dolni dvraté, a jistou dobu po jejim dosa-
seni proudi stladend smés z klikové skiiné do valee, z néhoz se vyplach-
now sprliny, a vilee ge naplni derstvon smési, 3

Pracovni obith dvoudobého spalovaciho motoru je patrny z obr. 44 5.

Hospoddrnost dvondobého motorn zivisi na sprivném rozloen
kanall @ na spravném Casovdni sini, pfepousténi a vyfuku. Tvary
kanalh, jejich smér, vyasténi a vzdjemné rozloZeni jsou stanoveny
vyrobnim podnikem na zdkladé velmi pedlivyeh zkousek se zietelem
ke spotiebé paliva, k vykomu a pribéhu toé¢ivého momentu, a proto
se nedoporutuje jakkoli ménit tvar kanald, zejména jejich vynsténi.
smigl). Tento pomér byva pro rizné motory stanoven rizng, zpravidla
v pomérn 1 :20 ag 1:30. Motor Jawa 50 se po gajeti maze smesi
g pomérem oleje k benzinn 1 : 25, _

Doporudujeme smisit benzin s olejemi diive, nez se smés naleje do
palivové nddrze, Neni-li to mozné, doporuéuje se nalit nejdiive olej
a puk teprve benzin. Kdy# nalijeme benzin, strojem zatfeseme, aby
se olej v palivové nddrii mohl s benginem promichat. Pi nalévini
oleje musi byt uzaviraci kout (potrubf paliva) uzavien, aby Oisty ole)
nemohl stéor do karburiatoru. :

Palivo obsshujici olej se rozpraduje v karburdtorn na malé kapitky.

18

Dyondobé motory jsou mazdny amési benzinu s olejem (tzv. mastnon’

P pratolon smist klikovou skiing a pfepoustécimi kandly se &ist ben-
sl odpari, P narizend kapidek na vnitimi stény klikové skiing, na
whiny vilee, na vnitfek pistu, klikovy hiidel, ojnici a setrvainik se
el odpafovanim benzin od oleje a ole) utvor film (t). tenkou sou-
Vislou vistvicku) na povrebu jednotlivyeh dild. Tento olejovy film
Windo viechny vnitfni organy dvoudobého motoru,

Muznel soustava dvoudobyeh motort nepotrebuje tdrzbu. Doporu-
fujo se palivevy kohout vidy uzavirat, kdy% je stroj mimo provosz,
uehol palive nahromadéné v plovikoveé komofe ge mide odpa¥Fit a pak
dibane v plovikové komote olej zpisobujict obtite pii epousténd mo-
Laiiin

Motor Jawa 50
(obr. 6)

Motor Jawa 50 jo Feden v jednom celku (v bloku) s prevodovkou.
\ tomto bloku json vedjemné oddéleny klikova skiifi a skfin prevo-
dovky, Vilee motorn Jawa 60 je vodorovny. Tato poloha valee je
Vi hodnd se zietelem na otevienou konstrukei ramu i poZadavkem
wolnnejstho ehlazeni celého povrehu hlavy vilee,

Motor Jawa 50 ma tyto hlavni dily:

|, klikovou sk,
2, vikleg,
4. hlava valee,

b, klikové dstroji,

b korburitor s privodem paliva,
i, vyfukové potrubi,

1. Klikovia skfin

Wlikovi skiifi (spolu se skfini pfevodovky) je slofena ze dvou dilf,
Wlerd jaou v podélné roving k sobé gefrouboviny. V ndlitku na predni
nirwnd klikové skiing je spodni dGdst dvou pieponitieich kanila, Jejich
harni dast (vetel) je ve sténdch valee. Po piipevnéni valee na klikovou
it in spojuji kandly prostor valee nad pistom (pti jeho dolni Gveati)
W prostorem klikové skiing.

o khikové skiiné jsou zafrouboviny &yl svorniky k upevnéni
vl nfﬂﬂTF.

V klikové skiini je ulozeno klikové vistroji, které je popsano dile.
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Obr. 6. Rez motorem. Jawn 50 am?®

A =

2, Vileg
(obr. Ta)

Vilvo je nasunut na svornfky klikové skiing o upevnén ke skiini
Wtioomi spole¢né s hlavou,

Musl ntyiné ploshy viles a skiing se vklada tésnéni.

I vilee nsti sael kandl a vyastuje z ného kandl vvfukovy. Saci
Bunikl o oo veehnd strant valee a ma prirubu ge dvéma zdvrinymi

Obr, 7. Vilee motoru s hlavou viloe

Arnihy k pripeynénd priruby saetho potrubi spojujiefho valee & karbu-
L ERTREE ]
Lhdobng je uspofadin na spodni strané valee vyfukovy kandl.
Vileo jo opatien ehladieimi Zebry.

3. Hlava valee
(abr. Th)

Hlnve vilee je z hlinikové slitinyg a je rovnéz
dpnttenn chiladieimi Zebry, Je v nf zdvit M14
% L0 pro zapalovact gvidku, Mezi hlavou vilee
A Villoenm je tésndéni, '

4. Klikové fdstroji
(obr. 8,9)

IWHkove detroji se sklidd 2 téchto dila:
i) pintug
h) & (H sy, -

Obr. 8. Klikové
astrojl (celkovy
ul e klikoviého hfidele, F{]I'EI-I"'I’I.J 4

4!
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Pist

Pist je odlit z lehké slitiny, V horni ddsti jeho plasté jrou tii drazky
pro pistni krouzky. V drazkich jsou koliky, kterd zajiffuji kronzky
proti pootodeni. KrouZek musi byt sice ulozen v drizee volne, aby
tésnil. nesmi se viak pFi pohybu pistu dvoudobého motoru otacet.
Kdyhy se totiz krouZek pootodil tak, #e by jeho zamek byl v misté
fistf nékterého lanalu, roztahl by se do kanalu a poskodil by e nejen

Obr. 9. Klikovy hiide!
{rozebrany )

| — piplee; 9 — pouzdro oko

ofniee: § — klikovy Gep; 4 — vil-

lofky'ojniénihn Ioflaks & = 8 & —

— prové mmono kifowviho LE-

deded 4 — levd ramens klikoviho

hiideln; ¥ == Frg.wﬁup: §— levy
Lt

kroukek. ale i vnitini stény valee, Proto je poloha zimla zajisténa, aby
ao zamek pohyboval vidy po plné sténé valee nepreruens kanalem.
Umistént kolilh je stanoveno fovarnon a nesmi se ménit. Pti montizi
musi byt poloha pistu zachovina podie pznateni na hlave pistu,

Krouzky maji v misté zdmku vybrani, do néhoZ kolik zapadi.

Pod drizkami pro pistni krouiky jsou v pistu dvé oka pro pistnidep,
ktq]gz wjuje pist s ojnici.

atnl dep jo 7o tepla zalisovan do pistu a ve své poloze zajistén

i;rmtﬁdmi pojistngmi krouzky. Po zahtati motoru je &ep v okdch pistu
choo su v

an Epﬁ?ggi'ﬁﬁﬂ_‘ﬁltu jnou dva vyiezy, které otviraji prepoustéei
k_ﬂgﬂﬁ- }r.. [ i 1 [riin =

4 R

LR

Ojnice

Ojnice gpojuje pist s klikovym hiidelem. Ma dvé oka, Hornim okem
prochdzi pistni fep, dolnim &ep klikovy, V hornim ojniénim okn je
nalisovéno bronzové pouzdro opatfené mazacimi otvory. Olej, ktery
pronikd témito otvory, made styiné plochy pouzdra a pistniho éepu.

- Spodnf ojnitni oko s pohybuje na valedeich klikového tepu. Vileckl

rozméra 5 ¥ 8 je tfiniet.
Klikowy hitidel

Klikovy hiidel se skladd z pravého a levého sotrvadnikn s Gepy a
2 klikového depu. Tyto sonddsti jsou slisoviny do jednoto celku.

Klikovy hfidel je uloZen v klikové skiini na dvou kulidkovyeh lo-
iskdch rozmért 35 % 15 % 11 (6202). Kulidkova loZiska jsou zajisténs
na vnéjéich strandeh vnitinimi pojistnymi krouzky (rozmeéru 35 < 1,5),
Na vnéjifch strandch pojistnych krouzka je tésneni. (Rozméry tésnéni,
u ntho# je pouZito jedté krouzku, jsou 15 X a4« 7. Misto tohoto
tésnéni a krouzku lze pouiit tésnéni bez krouzku rozmért 15 2 38 X T

Na levém depu je fetézové kolo primérniho prevodu, na pravém
¢epu pak rotor magneta.

Betézové kolo ma 14 zubill a je nasazeno na kuZelovém konei depu
a zajisténo matiei s pruZnou podlozkou. !

Rotor dynama je nasazen na kuzelovém konei Gepu a je polohové
zajistén kolikem a pFitazen sroubem.

Tiéfdéni pisti a valed. ke

Pisty i valee jeou roztiidény do tii skupin (A, B, C) podle praméra,
Pismeno vyznadujioi tfidéni je na dilech vyrazeno. Po prebrousend
o vyhonovani valee se musi na horni dosedaci plochu vyrazit pismeno
t¥idéni. Vilee se prebruuji a honuji na priumeéry, kteréd json uvedeny
w tabulee. Oznadeni pistu se musi shodovat 8 oznacenim valee.

Tiidan valed

~ AT e e e = =Ry i g

| A - I | 0 |

. e — ! 2 — o AT L e ——

‘ Viles normdlni . . | 38,00 + 0,006 | 828,006 - 0,000 | 48,041 4 0,005 !
[.v¥bras ... ... 88,26 4 0,006 38,256 + DUUS . 35,261 4 0,068

I1. 'ul'f'hruu fepatygas 88,6 <+ 0,000 | 88,606 5 0,000 | 88511 4 0,005 |

| 11, vybrus ..... 38,75 4- 0,006 C 38,760 + 0,005 88,761 -+ 0,005 |

| IV. vyhros 39,00 + 0,006 349,008 <+ 0,005 | 39,011 + 0,000

L L T : =T i
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Tdend plati
o Tl BT
Pist normalni e e | su t g:g‘? ares - 00
I:vhm_ﬂ_ o HE:WE g-:“gf 28,20 + ﬂ:ﬁ.ﬁ’ 88,21 F g:g‘:_
11, vybrus 35.44_J_f e | ot oL | | 846 jgg‘?
Hasoitls ; it} SRS,
TIL. vybia 38,69+ (1 f 38,70 T 000 88,71 + 0
IV, vyhmﬂ B4 L i 38,95 IEE“} 38,96 + EE‘”I_

5. Karburator a éisti¢ vzduchnu
{obr., 10)

Na motoeyklu Jawn 50 je namontovan horizontalni karburdtor &sl.
vyroby znatky ,,PAL® oznadeni JTIKOV 2012 se sonpathkovym uzavi-
rinim difuséru konstantmiho prafezu. Soupitko spojené pevné s jehlou
~ se oyladd lanovodem otoénon rukojeti na pravém Fiditku., Palivo se

privadi do vika plovikové komory. Pri spoudténi se smés ohohacuje
pieplavenim pomoenou pieplavovael pumpickou, jez je ovlidina
tdhlem, a za chladného podasi t62 omezenim piivodu veduchn nzavi-
- raoi clonou distice vzduchu,

Karlurdtor

Karburdtor je upevnén dvéma maticemi na prirubu saciho potrubi,
kieréd je p!"igwllt'llm k vilei., Mezi vileem a sacim potrubim a mezi
sacim potrubim a karburitorem je tésnéni. Plovikovd i sgoupitkova
komora karburstorn jo vytvorena v jednom odlitku, Samostatnou Gdst
tvoil disti® wzduchu. Difusér karburitorn ma prameér 12 mm a pii
normilnim sefizeni je osazen hlnyvni tryskou é. 52. Jednotivé dily kar-
burdtoru json vyobrazeny nn obr, 11,

Cinnost Farburdtory

Palivo stékd samospadem z nidrie motocyklu piivodnim pofrubim
do plovakové komory karburitorn. Hadi¢ka privodu paliva je nasazena
na piipojku palivového potrubi upevnénou k viku plovikové komory,
v némi je zabrousené kuZelové sedlo pro uzaviraci jehlu ploviku.
Plovik je upevnén na jehle, takze vysku paliva v plovikové komore
nelze sefizovat, (Je nastavens,
vyrobeem.) Viko je upevnéno
k plovikové komofe dvema
grouby. Mezi vikem a plovi-
kovou komorou jo tésnénl.

Vaitini uspoadini ploviko-
vé komory mi zajistit udriova-
ni hladiny paliva v potfebné
vvE: déje se to takto:

Je-li ploviakova komora bez
paliva, je plovik s jehlon
v dolni poloze a kuzel jehly je
oddilen od kuZelovitého sedls
ve vyvodu vika plovikové ka-
morv. Otevieme-li uzavirne
kohout privodn paliva, stéka o0 10, Res karburdtorem typu PAL
palive do plovikovd komory a X
vypliuje ji. Zvyiovanim hladi-
ny je nadzvihovan plovak, ktery nadzveda uzaviraei jehlo tak dlouho,
u# uzavie privodni otvor. P odbérn paliva za.béhu motoru hladina
klesd, tim se pootevie vetupni otvor a palive se neustile doplinje.

Kk obohaceni amési pii spoudténi studendho motoru je uréena pie-
plavovact pumpicéka. Vytagenim tahla se zdvihne jeji pist a pod néj se
naaije palive. Spudténim tahla se palive vstiikne do difuséru, a tim
obohati smoes. '

Pulivo # plovikové komory prochézi hlavni tryskon de prostorn
difuséru uzaviraného jehlon Soupitka. Podtlakem vzniklym v klikove
aleiini pii roztoteni motoru se nasivd vzduch difusérem karburdtorn.
'rondem vzduchu a podtlakem se vysivi a rozprasuje palivo # vyvedu
v difuséru. Privod veduchn je mozno setizovat vysouvanim Soupatka,
v ném# je jehla iidiei mnozstvi pfivadéndého paliva, Spravna poloha
i tvar jehly jsou uréeny vyrobeem a nedoporuduje se je ménit. Sou-
pitko jo pritlacovine do uzaviené polohy pruzinou opfenon o viko
Aoupitkové komory. Proti roztadeni je pojisténo vodiecim Sroubem
v telese karburatoru. Jeho pohyb je ovladén lankem prochazejicim
webizovacim Sroubem. Protoze je tfeba, aby Soupdtko pii behu na-
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prazdno neuzaviralo difusér-docela, je mozno zikladni polohu na-
stavit tim, Ze se opie O Sou patko dorazovy troub. Béh naprizdno je
pevne sefizen velikosti veduchovych a palivovych kandlkl v télese
karburdtoru,

il

(ishil vzduchu

fetin vzduchu je upevnén na vstupni otyor vzduchu do difusérn, Je
opatien uzavirael glonou, aby se usnadnilo spoudtént i chladného po-
tast. Jednotlivé dily jsou spojeny upevioyaei ocelovou sponou, po je-
jim#z sejmuti lze dily odejmout a yycistit digtici viokku.

Obr. 12, Bew tlumidem vyfuku

6. Vyfuk
(obr. 12)

Vyfukové potrubi odvadi spaliny % valce do ovzdusi a tlumi hluk
vznikajiel tlakovymi zménami pii unikéni gpalin.

Dobry odvod spalin z valee je predpokladem spravné dinnostl mo-
toru 4 ma vliv na vykon motorn i na spotiebu paliva, Konstrukee vy-
fukového potrubi je stanovens tovarnou na zakladsé zkoudek. Kazdy
neodborny zésah do vyfukove soustavy miize vlastnosti nfotoru jen
zhorsit,

To plati zejména pro dvoudohé motory, u nichz je jisty odpor ve
vyfukovém potrubi nutny, aby motor mel dobry vykon a primétenou
spotfebu paliva, Uvolnénim vyfukového potrubi, napt. odstranénim
piepiZek v tlumidi vyfuku, muZe se sice zlepdit vykon motoruy, aviak
jen v uréitém, pomérne izkém rozsahu poétu otadek motoru, zatim co
v ostatnich rozsazich se zhorsi & spotteba paliva se zvetsl,

— —————— ——— — el - — —— e

(ryekn; 11— prufinn Eouphtien; Id — polirimd pruflng do pagoviho dronbu Boupdtia;
{4 - tinenl gpeviovaciho sroubu Wlayvnf tryalky; 16 — téanind pil polky pallvevaho potrubi;
17 {eanond vikn plovilkove komorys 14 —-foupdtico aplog (pkiddi a0 & vipstoiho donpitks
i piklnoyanou johlon); 18— nneviovail seonb hlavn Lr yaky: 26 — mlovik 8 jehlon; 21— gitko

i iy foyacibo Aroibi piipoiky palivoviho potrubiz 22 — viko plovikové komory; £4 — EvOr-
nlk prirnhy tarbinritorn; &5 — viko soupitkove Komaryi ag — tdhle pistu plrapluynvnot
pompliky: 47 — pallatkn; 28 — prufinn piata pieplavovaoi pumpltky; 28 — plet pummdiky;

A — spolovoel objimka fEtite veaduchu

Obr. 11. Karburitor typu PAL {rozebrany)

3 — &jatlh veduchng € — anbigovncl Aroub délky Lanovodu: § — polistnd matice froubu lano-
voiu: § — npovioyaoh arauly privedn paliva; ¥ — pEipojka palivovelo potrubl; 8 — Aroul
k wéum goupitkkng ¥ — wpovhovacl srouby vike plovikovd komory; i§ — doragovy Groub
soupiika (jo urdon Lod k& wetlzovini bitho napmzdno); 44 — nojlstnd pruginn; 13 — hlnvmni
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Vyfukové potrubi strojit Jawa 50 (obr, 12) je jedno téleso pFiblizne
valoového tvaru, které jo pripevnéno k vyfukovému kandlu valee na
jeho spodni strane piirnbou a dvéma frouby & maticemi. Mezi dose-
daci plochou priruby vyfukového potrubi a vyfukového kandlu na
vilei je téanéni.

Na konei je do télesa zasroubovana tlumici trubka, kterou je nutno
pri ¢igtimi vyjmut.

Spaliny jsou # télesa vyvedeny do ovzdusi kritkon trubkou vy-
fiafujiel » télesa vyfuku stranon na jeho zadnim konei.

Vieobecné o pfevodech

Motorickd sila se prenadi » klikového hiidele motoru na zadni kolo
fstrojim, jez mi tyto tasti:

1. primarni Fetoz,
2. apojku, '

3. prevodoviu,

4. sekundarni Fete,

Prevodovka je vaunuta do tohoto fistroji, ahy se motorické sily (to-
Zivého momentu) mohlo vyu#it eo nejv vhodn#ji za viech provoznich
podminek.

P#i provozu vozidln vznikaji rizné jizdni odpory v podstaté téchto
dvou hlavnich druhi:

a) odpory, které se neméni,

b) edpory, které se méni predeviim zménou povrchu vozovky,
stoupanim nebo klesanim, gvetujict se rychlosti (odporem vzduchu)
a podobné,

Naproti tomu je plny vykon motoru omezen na uréity rozsah tzv.
provozniho poctu otacek. Zafazovanim riznch rychlostnich stupni se
dosthuje plného vyuziti motoricke sily. Riizné prevodové poméry jed-
notlivyeh rychlostnich stupfiil méni tedy eelkovy prevod mezi kliko-
vym hiidelem motoru a gadnim kolem.

Mezi motorem a prevodovkon je spojka, jejimz vypnutim odpojime
klikovy hiidel motoru od prevodovky (pii fazeni rychlostnich stupni).

- ~ Prevodovka

Prevodovka Jawn 50 je téistupiova. Skif prevodovky je v jednom
oellcu 8 klikovou skfini. Pievodové pomeéry jednotlivyeh rychlostnich
stupiil json voleny talk, aby vozidlo mohlo dosahovat dostateéné ry-
chlosti a piitom prekondvat ) kazdé stoupani.
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Usporadini prevodovly je znazornéno na ohr, 13. Veprostoru skiing
isou dva hifdele, hnael A4 a hnany (predlohovy) B.

Hnaci hiidel pfeéniva na levé strané do prostoru primédrniho pre-
vodu, Je na ném upevnéna spojka. Pravy konee se otail volné v pouz-
dru kola 2 s nabojem. Na levé strand je hinaet hiidel nlofen v kuliéko-
vém logisku rozmerd 35 % 15 x 11 (6202). Hnael hfidel je provrtan
a vede jim vypinaci tytka spoiky.

Obr. 13. Nézorny obrizel Fazeni ryeh%nstn!nh stupnii, spondtdefho vstrojl
a spojky

Hnany hiidel je nlozen v pouzdrech ve sténdch skiine. Hunael hiidel
mé tato ozubena kola (viz obr. 13):

a) Kolo 1 (se 14 zuby), kterc je v jednom eelkn s hnacim hiidelem.

b) Kolo 2 {s 19 zuby), které ma na svém obvodé drazku pro fadief
vidlitku, Uvnit# je opatieno drazkami odpovidajicimi drazkim na
pravé poloviné hnaciho hiidele, Kolo 2 je vidlitkou posuvné na hnacim
hifdeli. Je-liposunuto dolevé poloviny hnaeiho hitdele, je na ném volné
atoiné. Je-li uprostied, nebo v pravé poloviné hnaciho hiidele, je 8 nim -
drazkami spojeno. Na pravém boku ma tri koltly pro spojeniskolem 3
(kolem stalé redukee).

¢) Kolo 3 (kolo stalé redukee s 24 zuby) je na hnaeim hfideli volné
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otofné. Kold 3 md niboj, ktery pieiniva na prav ¢ strané skiiné. Na
pretnivajicim konei niboje je upevnimo fetézovéd kolo sekundarniho
prevodu,

Hrany hiidel mi tato ozubend kola:

a) Kolo 4 (s 24 zuby), kieré je volné ofoéné na hnaném hiideli, Na
pravém bokn mé toto kolo
tii otvory, do nichz zapadaji
t#i koliky na levém boliu kola
4. Na levém boku md kolo 4
jednostranné zuby, do nichi
zapadaji rovnéZ jednostran-
né zuby na pravém boku
kola +.

b)Kolo 4 (8 19zuby) shod-
né & kolem 2 na hnacim hii-
deli. Kolo 5 je posouvino
vidlickou na hnaném hiideli
soucasné s kolem 2 na hna-
Obr. 14. Poloha pievodovych kol pii zafa- €l hiideli. Kolo 5 ma stejné
zenf meutrilu mezi 1, & 2. rychlostnim jakokolo 2 uvniti dragky od-

stupnéin povidajici drazkim na levé

poloviné hnaného hiidele,

Je-li posunuto do pravé poloviny hnaného hfidele, je na ném volné

ntﬂﬁué je-li uprostfed, nebo v levé poloving, je 8 nim drizkami spo-
jeno. Na levem boku mé t#i koliky pro spojeni s kolem 4

¢) Kolo 6 (kolo stalé redukee so¢ 14 zuby), kterd je v jm_hmu_l ealku
g hnanym hridelem,

d) Kolo 7 (se 14 zuby), kterd jo volng
ototné na hnaném hitdeli a je v zabérn ! PN
8 roztadecim sepmentem § upevnénym A :
na roztadecim hiideli € s roztacdeci pa-
kou,

Péry ozubenych kol Ta 4, 20 8, 3a6 [
jeou ve stalém zabéru. -

Cinnost prevodovky pii zafazenyeh
rychlostnich stupnich:

1, Neni zafazen Zadny ryehlostni stu- g A U R e
pefi (obr. 14 a 15). e

Pripad, kdy se otadivy pohyb kliko- -
vého hiidele neptenadi na sekundarni Z 5
Petéz, nastava ve dvou polohach ozu- Gik I8 Polaha Llavedivteh
benych kol v pievodovee, zndzornényeh 11 L8 snbazend e e

sol pr
nn obr, 14 a 15, 2, o 3. ryehlosinim stapném

o

Otagivy pohyb klikového hridele se pienddi primirnim prevodem na
retézové kolo spojky. PFi zapjaté spojee sa v obou polobich otasi hnaci
hiidel 4 a s nim 1 ozubendé kolo 1, které je v jednom cellku 8 hnacim
hiidelem. Hnaei hifidel se otddf volné v pouzdru ndhoje kola stdlé re-
dukee 3. Kolo I un#si kolo 4, které se na hnaném hiideli B volné otddi.

Poloha kol 2 a § na hnacim i hnaném hfideli je v neutrdlni poloze
mezi 1. a 2. rychlostnim stup-

ném nebo mezi 2. a 3. rychlost- e M
nim stupném. . admatory [ A -

Neutrdlnf poloha mezi 1. a 2. | 3SR SN B I IS
rychlostnim stupném je hlavnine- 1|| . ?“.
utral, i =5 EEmae El

— <5 = S s o ey

a) Kolo § na hnaném hrideli je
nasunuto na drazkach hnaného
hiidele B, ale tak, #e boténi koliky
nejson zasunuty do otvori kola 4
na hnaném hirideli. Kolo 2 na hna-
pim hfideli A (které se posouva
soudasné 8 kolem 4 na hnaném hi- ;
deli) je mimo drazky hnaciho hii- &
dele. Pii této poloze se tedy otddl  Obr. 16. Poloha pfevodovyeh kol pki
pouze hnaei hiidel 8 kolem I a wafazeni 1. ryehlostniho stupns
kolo 4 na hnﬂném hrideli. Hnany
hiidel, kola 2 a & na obou hifdelich i kolo 4 s nabojem pa hnacim hri-
deli jsou v klidu.

b) Neutralni poloha mezi 2. a 3. rychlostnim stupném. Kolo 2 na
hnaecim hiideli 4 je nasunuto na drazkach hnactho hiidele, ale tak, Ze
neni spojeno boénimi koliky s kolem stdlé redukee 3 na hnacim hifdeli,
Kolo 4 na hnaném hiideli je mimo jeho driiky. Situace je obdobna
situaci v piipadé a), jen s tim rozdilem, Zze kola 2 a § se otadejl, aviak
nepfenageji otadivy pohyb dile, nebot kolo § na hnaném hiideli se
toci volneé.

V pripadé popsanem v bodé a) je neutralni poloha mez 1. a 2. rych-
lostnim stupném (na hlavnim neutrilu), v piipadé popsaném v bodé b)
]mh: mezi 2. a 3. rychlostnim stupném (primym zdbérem),

2. Je zafazen 1. rychlostni stupen (obr. 16)

Piizafazeném 1, rychlostnim stupni presune fadiei vidligka obé kola
2 n 4 doleva tak, Zze boéni koliky kola § zapadnou do otvord kola 4 na
hnnném hiideli.

Otacivy pohyb hnaeiho hiidele se prendsi kolem [ na kolo 4 na
honném hifdeli. Toto kolo je kolem 4 spojeno s hnanym hiidelem.
Odtue se prenasi todivy moment ozubenym kolem 6, které je v eelku
# hnanym hridelem, na kolo 3 & niabojem na hnaecim hrideli, na némi

Sekunddrn
pravad
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je pripevnéno fetézové kolo sekunddrnfho Fetézu. (Pevné ozubené
kolo 6 na hnaném hiideli a ozubené kolo J 8 nibojem tvori stilou
redukei 1. a 2. rychlostniho stupnés)

Kolo 2 na hnacim hiideli j je undfeno kolem J ns hnaném ]lfi{leh nle

]‘lEpﬂ:‘ﬂ-:t-‘-ii tolivy moment.

3. Je zatazen 2. rychlostni stupeii (obr. 17) ;
Rﬂ,dmi vidlicka pI'E'HL'lnE kn]a 2 a & na hnacim i hnaném hiideli pruﬂ
neutralni polohu mezi 1. a 2. rychlostnim stupném do stfedni poloby,
V té jsou obé kola nasunuta (Edsteind) na drizkich obou hitdeli, hna-

ciho i hnandého,

Totivy moment se pfenddi z hnaciho hiidele kolem 2 na kelo § na

od motory 2 J
Il i

?

B s e R i -

s =—=1i

‘ﬁffﬂfff |- ey

Sekunddraf
orevod

Obr. 17. Poloha pfevodovyeh kol pii

rafuzoni 2. rychloginiho stupnd

prevnd

Obr. 18, Poloha ptevodovyceh kol pri

gafazeni 3. ry chlostniho stupnb

o2

sekunddom

hnaném hideli, s nimi je driZlia-
mj spojeno, ot anym hifde-
lem, z ného? se plenadi tofivy
moment kolem 6 (kteréd je s nim
v eelku) na kolo J 8 nabojem na
rettézové kolosokundamiho retézn.

Kolo 4 ma hnaném hrideli je
vaolnd unddeno kolem I hnaciho
hifdele a neplendsi todivy mo-
|::14?11t

5. Jezafaren 3. rychloatnistupen

{lulmf zéabir) (obr. 18}

Radiel vidlicka piesune kola 2
a 4 na hnaeim i hnaném hrideli
pres neutralni polohu doprava.,
Pritom se botni koliky kola 2 na
hnaeim h¥ideli zasunou do otvort
kola 3 & nébojem. Tim se kolo
g nibojem spoji s hnaeim hride-
lem. Todéivy moment se prenasi
piimo hnacim hfidelem na feté-
zové kolo sekunddamiho fetézn,

Hunany hiidel se otddi skolem 6,
které je v zabérn s kolem 3. Kola
Gadsetotivolnd nahnaném hrideli.

Ustroji k Fazeni rychlostnich stupid

Rychlostni stupné se fadi noz-
ni pikou (s pryzovou nivled ]-Lml}
na levé strané motoru,

Pakou se pohybuje &pitkon nohy nahoru nebo doll, pFi femi se pidka
vrael vidy zpét do stiedni polohy,

Radici paka je dvouramenna. Na krat&éim ramenu je oko pro tahlo,
jim# se uv.ﬂ.di pii pohybu radici pdky v tinnost vlastni radiei astroji.

Toto Gstroji je pripevoéno do horni stény prevodovky, Sklida se
# téchto til hlavnich dili: z dridku s odprugenymi zapadkami, z kulisy
a z Fadiel vidlitky.

Drzak & odpruzenymi zdpadkami ma dvé pruiiny, které vraceji z4-
padky po jejich vychyleni vidy zpét do stiedni polohy. Kulisa md
pojistné zarezy, lteré ji zajistuji v poloze zakazeného rychlostniho
stupné nebo v neutralni poloze.

Natodime-li zdpadky pdkou a téhlem do jedné z krajnich poloh, je
kuliga pootodena vidy jen o jednu polohu. Kulisa mé zifezy, do nichz
zapadajizapadky. Zarexy jsou tvarovany tak, #e vidy jen jedna 4-
padks zapuda do jednoho zarfezu, kdeito druhd zdpadka nepisobi na
kulisu, & to podle toho, zdali radici paka je vychylovana nohou nahoru
nebo dolit, Kulisa posunuje pti tom radiei vidlicku, kterd zapadi do
obvodové driiky kol na hnaném a hnacim hrideli a posunuje tato kola

vidy soutasné do pislugnyeh poloh (jednothivych rychlostnich stupnt
nebo neutrali),

Roztdfeci Gstroji

Motor spoustime no#ni pakon (2 ototnou &lapkou) nasazenou na hii-
deli segmentu spoustéde, Hiidel segmentu vyéniva na pravé strang
z prevodovky, SBegment spoustéde je nasazen na drazkach hiidele, Paka
je zajidténa na h¥ideli kolikem.

Na hiideli je navledena pruzina, kterd je zastréena jednim koneem
do otvoru ve sténé skfiné a druhym koncem do otvoru segmentu,

Rn.r.t:li-t-j ot Imh}*h paky (dopredu) sméfuje prnf.i plisobeni pruginy,
kterd vraci hiidel i s pikou a segmentem opét do pivodni polohy, v niz
je segment vyrtazen ze zdibéru s kolem se 14 zuby, kteréd je spojeno
8 kolem 1. rychlostniho stupné (se 24 zuby), u]u‘aun}'m na hnaném
hrideli.

segment mi kolik, ktery pisobi jako doraz, kdyZ se segment vraci
pisobenim pruziny do puvodni polohy.

Pri roztideni zabere ozubeni segmentu do zubi kola T uloZendého
volné vedle kola 4 na hnaném hiideli. Kolo 7 je spojeno & kolem 4
jednostrannymi boénimi guby, které jsou spolu v zdbéru jen pti pohybu
ve smeéru roztadenti, Kolo 7 je pritlacovino do zabéru prozinou. Jakmile
vEak se segment spoudtéde vraci, mZe undict kolo spoustéde v opadiném
sdru, nez v jukém se otadl kolo 4, nebotf pruzine uvelni kolo spousté-
to ze zabéru. Pii roztadejicim pohybu se roztodéikolo 1, kterd jo v jednom
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celku & hnacim hiidelem, jend otdadi spojkou, fetézovym kolem primar-
niho fetézu, a tim 1 klikovym hifdelem. | ol =
Roztadent je zndzornéno na obr. 13. Hnany hiidel zdstava pri roz-
tateni v klidn.
Motor lze roztatet, jen jeou-li kola v pievodovee v neutrilni poloze.

Retézy

Motooyk]l Jawa 50 ma dva Tetézy. iy [
Primirni fetéz spojuje fetézové kolo na klikovém hfideli s retezovym
kolem spojky. ) 5 ,
Sekunddrni spojuje fetézové kolo na kele s ndbojem s Fetézovym
kolem zadniho kola. A, AL, |
Retézové kolo na klikovém hiddeli ma 14, fetézové kolo na spojee
34 zubu, o :
Retézové kolo na kole s nabojem mé 14, fetézové kolo zadniho kola
5i wubil Sl b
Primdrnd Fetéz ma rozméry 9,5 x 5,8, prameér valetkt 6,356 mm
a 44 clankt, Waipet ;
Sekundirni Fetéz md rozméry 12,7 x 5,2, pramér valeckn 8,5 mm,
111 &ldnkh a jeden &lanek spojovact.

Spojka ¥
(obr. 13)

Po roztodeni motoru, neni-li zafazen Zédny rychlostni Et.np:ﬁﬁ,
otateji se klikovy hiidel, primérni fetézové kolo, fetézové kolo spojky
a hnaei hiidel prevodovky. Lamely spojky jsou pfitlatovany k sobé
pruginami. Kdyby se zafadil rychlostni stupen bez vypnuti spojky,
mohla by s¢ poékodit ozubend kola v pfevodovee nihlym zasouv finim
rychle se otétejicich ozubenyceh kol do zibéru s koly, ktera neprenadeji
tofivy moment. Aby se kola takto nepoikodila a abychom umoinili
plynuly rozjezd a plynulé fazeni rychlostnich stupnu, musime oddalit
od sebe spojkové lamely, pfevod zatadit pii vyrovnanem poctu otadek
ozubenyeh kol a teprve po zasunubi r_‘,rchluist-n'[hn stupneé priblizovat
lamely k sob@; tim dosdhneme plynulého zabern (roz jezdu).

Spoika motoru Jawa 50 méa jednoduchou konstrukei. Je na leve
strané plevodovky pod vikem. Sklida se ze dvou kovovych k?}ﬂuﬁﬁ,
z nich% jeden u stény pievodovky je pevné spojen s hnacim hiidelem
prevedovky. Tento kotou¢ ma naboj, na nemsz je volné otoéna lamela,
kterd je zaroven téZ fetézovym kolem spojky. Lamels mi korkoveé
oblozeni.
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Na naboji kotoude jsou tfi kolfky, na nich je nasunnt druhy kotoud
tak, Ze lamela je mezi obéma kotoudi. Tento kotoud je na kolicich
DEOVE POSUVILY.

Na kolicich json pruginy, které pritlacuji posuvny kotoud na lamelu
a zaroveil také lamelu 8 posuvnym kotonéem na pevny kotou®,

0 posuvny kotoué se opird vypinaci tytka prochéazejiel dutinou hna-
eiho hiidele,

Tytka je na pravé strané zasunuta do ndboje, v némiz se opird o ku-
licku, Néboj ma ovlddacl piku, k niz je piipojeno lanko ovlidané
pakou na Fiditkdch. Ndboj ma kolik se dvéma kladkami, které se po-
hybuji po vadee na nalithn pravého vika, v ném# je niboj ulogen.

PEi natodeni paky lankem pohybuji se kladky koliku po vaéoee, a tim
posunmji niboj od vika k prevodovee. Tak je tladena stejnym smérem
1 ytka, kterd odtladi na levé strané posuvny kotoud'spojky od lamely
proti plisobeni pruzin. Pritom se lamels uvolni a mige se volné otadet,
aniz unisi kotoude spojky.

PFi Sdstecném uvolnéni rudni piky spojky se tlakem pruzin otadi
kolik s kladkami po sklonényeh plochich vacky zpét a lamela jo opét
svirdna obéma kotouéi tak, Ze je zadne pii otoéném pohybu unaget.
Pii uplném pusténi ruéni paky je spojkovi lamela opét pevné spojena

s kotoudem na hnacim hiideli.

2. Podvozek

Podvozkem je fGplny riam motoeyklu s predni vidlici, pérovdnim
zadniho kola, koly s bredami a ostatnim pilsludcnstyim,
Podvozek se sklid4d z téchto zakladnich dild:
A. z ptedni vidlice 8 krytem avétlometu a pfednim blatnikem,
B. z ramu s piislusenstvim,
(’. z pérovani zadniho kola,
). 2 kol a brad,

Pfedni vidlice s krytem sv&tlometu a biatnikem
(Obr, 19)

| PE‘EdI]} vidlice tvoii s krytem sviétlometu na vzhled jeden celek.
Nu horni ¢ast vidlice je napojen kryt svétlometn tak, ze prekryvi celon
jieji hornd éast 1 8 hornim nosnikem. :

Piedni vidlice je teleskopicks, jednoduché ]mntrukm:, se zdvihem
W i, :

Skliadd se ze dvou hlavnich éasti; pevné a pohyblivé. Horni vnojsi
tial vidlice je pevni a je tvofena dvéma trubkami piipevnénymi ke
dvéma nosnikim (oznadovanymi béine , bryle'').
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Dolni nosnik je pevni spojen so sﬂpndnim Joncem trnbky Fizeni,
horni je pripevnén k trubce fizeni dvema 11'1111:_t¢::m;]1:‘t et
Horni pevné trubky tvoii vedeni pro spodni pohyblivou h}:l.'ht, %
s sklada ze dvou trubek mengfho prumeru, nes jaky maji tru f?r
pevné, do nichi jsou pohyblivé trubky zasunuty. U'vl?‘t%rd?tlwnﬁx :;
trubek jsou suvné trubky uloZeny ve dvou pu}mh:mh_w {:.1 lé tru o

Pohyblivé trubley (kluzdky) maji na Em_nd.mm konei o a ma piij
: néni hiidele predniho kola. I':Eﬂlu
s h¥idelem tvoii dolnf pohyblivon Gast
tvaru U, kterd je odpruzena dvema
tronbovymi pruZinami, uloZenymi
uvnité pevayeh trubek. |

Prejizdi-li predni kolo I:IE:-FUTII{ZIE-'rt-I
vozov kv, zasunuje se gpodni pohyb-
livi st do horni proti sméru puso-
beni pruzin, kterd ji opet vracejl do
pavodni polohy. ’

Zplsob dinnostl, t). 280 nvanispod-
ni ddati do hornd jako u t-ehﬁ'::-:kgpu_d:ﬂ
piivod ndzvu téchto 1:idhc,l jimz se
proto Fika teleskopicke. Jejich vy-
hoda je v tom, &e neodpérovana vivha
je omezens na nejmengi miry, nebot
nerovnosti vozovky sleduji primo jen

#odni kolo a pohybliva &ist vidlice.

Plast svetlometn se sklida ze dvou
dila. V predni Gasti plasté jo pripev-
nén svétlomet, zadni fdst je prodlou-
3ena tak, e piekryva homd éast trub-
ky ffzeni. Spodni ddst krytu svietlo-
metu je spojena kryeim p]'l.*.t:imm,
jim# je kryt ulozen ni spodnim nos-
niku. Vhorni tasti krytu svétlometu
je ulozen spinad.

Svétlomet, ktery je pudrnhnf. po-
Obr. 19. Prednividlice (rozebrand)  pein ve stati o elektrickem zafizen
1 — pravh Sist krytm svdtiometu; 8 00 5 pifslufenstyi, je pripevnen objim-
eyt pleeh; ¢ — dolai nosnik; g~ hamly o0 ke krytu svitlometu Ju:u:]::im
T e ovnatrubkn; - Sroubem, K. objimoe. je pripevneni
g prugina; 16 — pousdro; 11 —pPrydo zroad lovi ]IIII’#LhﬂlII a Dl:jll'dlflﬂjr"l'l'l.

tap 18 — npindot paskys Id — L b i
::‘;:Eiﬂﬁuh Lm (4 —pitkn: 76 —podlofkn; sklam & l_'lh]l't'l'l]ﬂ.ﬂl ZRTON k:'IJ ¢

 natioes 17 — pryfové peaehodion St s Addlice js0n0
1h — Beukns podloziy: 19 — horni mis- Jednotlivé dily predni vidlice ]
Lking 00— Llr}'tnﬁta v{_r;:imulkn: 2] — mn: mﬂﬁzunlﬁn}r na obr. 19.

Blatnik pfedniho kola
(Obr. 21)

Blatnik pfedniho kola je piipevnén étyfmi vepérami k dridkim
privatenym k dolni pohyblivé édsti vidlice.

Vepery jsou prinvtovany hornimi konei k blatniku a dolnimi konei
plifroubovany k dridku,

Blatnfk se tedy pohybuje pfi pérovani spolu s prednim kolem. Timto
ngpofddinim se sice zvéiSuje viha neodpérovanyeh hmot, aviak

blatnik zistava stile ve stej-
né vzdilenosti od piedniho
kola a zachyouje tak trvale
viechnn nedistotu vorovky,
rozstfikovanon prednim ko-
lemn, takze ridi¢ je ehranén
dostateéné 1 pri pomérne
malyeh blatnicich. PFi uspo-
fadani, pii némz je predni
blatmik pripevnén k hornine-
pohyblivé Gdsti vidlice, je
neodpérovana vaha mensi,
ale vzdalenost mezi kolem
a blatnikem se méni. V ta-
kovém pripadémusi byt blat-
nil hlub&i.

U modeli 1858 je predni
blatnik zménén. Je podstat-
né hiubsi a nema vzpéry. Je
prizroubovan vestiedni dasti

kpevnym dilim ramenvidli- by 22, Prodni blatnik
ee (obr. 22),

typn G566

Obr., 21. Predni blatnik
typu 550

Ram s pFislufenstvim

Vlastni rém

Viastni rim je zdkladni nosnon &dsti celého podvozku.
Je vyroben ze ¢tyrhrannyeh trubek. Konstrukee rdamu
je oteviend (obr. 23).

Ohe. 20, ey Vo prednim (hornim} konei hlavnf trubky rému je pi-

ramenerm | varena hlava ramn, -
pladnividlice Do této hlavy jsou nahofe a dole zalisoviny dvé
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miskv kulozent h¥idele fizeni, jen je ulozen v miskioch na dvou faddch
kulitek pramére 5 mm, Kulidels je eclkem 42 (21 v*k:ﬁ:{;la misee).

Pod zadni trubkou rému je pFipevnén plech ktery tvotidno schranky
pod sedlem.

. Obe. 23. Rozlofeny rim s pilslnfenstvim typa 550

; o — 1 drikai & — lovi
bl gtk i L vidliee: 3 — dr¥ilk stopadek; 4 pravii FoE[HT : = h
l{u'zrm:ﬁm'n‘aj-m Efﬂ?wﬁ;}“:‘r 2! :1.-|.11.E1;|.n-r-.ﬁf-l;et.m'|:; !11 =y ﬁ{ﬁsr:zi.mjﬁm:&{kﬁﬂ-ﬂai iiaﬂvf I'.g;:':.;
Elnn: 11 — opirkn; 18 — kryt podsedlovonl Pros :u:ru: I; F e Al hevey 30—
o o kryt: 16 — zadnd kryt; 17 — lkeyt fotozn; — sddlo; 1 i
l:ud:ra. ﬂiﬂﬂf !-:1-}-3:11; 8] — provik dvifka krytu; 22 — spodnd keyt; #3 — pulivovi nddred

Zadni trubka rdmu mé na zadnim hornim konei priény Pﬂﬂnik na
pripevnéni krytu a sedla a zﬁ!-mfei‘l vytvari i opérku pro sroubovon
pruziny, jiz je odpruzena zadni kyvna vidlice. e T

U modelu 1958 je gadul trubka rammu ve sve h?m} &isti prodlonZena
dozadu (obr. 24). MA dva prifne 11?5“}[@':3, z niché na Priiﬁﬂf;:m ]quDJE
plipevniny dvé proziny zadni k;rvnu vidlice, Na _hornim ohybu zﬁ ]-_
frubly rimu je piivaten drzak ravesn sedla, kteréd lze u tohoto modelu
odldipét dopredu,

"

Palivova nadrz

Palivova nadrz {obr. 25) ma obsah 3,51, Je pfipevnéna k hlavni trubee
rimnn zZa hlavou rimu. Na horni strand je pfipevnéna dvéma patkami

k vyztuZovacimu nosniku, na spodni strané dvéma patkami k hlavni
truboe ramu:

Plniet hrdlo je na horni strané a je uzavieno uzdvirem se zavitem
A tésnénim.

Obr. 24. RozloZend gadnf &bat rdmu tvpu 555

[ — v} — kKyvmnd vidlieo: & — vwaltfol Dlatoik: 4 — zadnd kryt; § — kvt pisdsadloviho
prostoru; & — nosld savasadel; T — 20vBay; § — EBrouby saveel; 0 — peakiny: 10— opbrky

Na spodni strané je do nadrie zadroubovan kohout s dvojim potru-
Iiim asticim do nddrie v riznych vyikach (obr. 26). Sméiuje-li packa
kohoutu deld, je otevien hlavni piitok, sméfuje-1i nahoru, je otevien
wisobni pFitok, tj. reserva asi 1/, 1 smési, V poloze piitne (vodorovig)
jo kohout uzavien. Ziloini zdsoba postadi pro vzddlenost asi 30 km.

Na palivovy kohout je navledena hadidka spojujici jej s'plovakovou
komorou karburdtoru,

Kryty a blatniky zadniho kola
(obr. 23)

Nu spodni konee palivové nddrie navazujf kryty, které zakryvaji

korburator a rim a v zadni &dsti stroje vytviieji vzhledovou zakladnu
wedlln o pod sedlem schranku.
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Ky by se sklidaji ze sedmi dilfi, které jsou znizornény na obr. 23.
Pimo na spodni konee palivové nddrie navazuje kryt karburitoru,
ktery se sklid4d z t dili, Jeden dil je pevny, dva jsou otvirac, aby byl
nmoinén piistup ke karburitorua.

Na kryt karburatoru navazuje pak
kryt zadni &dsti rimu, ktery se skli-
di ze dvoun dili spojenych k sobé ve
gvislé roviné. V horni éasti tohoto kry-
tu je na levé strané zajiffovaci &roub
sedla.

Obr, 26, Palivovd nidrE

8 kohoutem a vypustnou
haditkon

Obr. 26. Rez paékovym kohoutem

2 — phMyvod paliva ugavien; 0 — pFivod
pallva otevfen; B — rezorva palivia otovions

Vzadu pod sedlem je kryt &roubové pruziny zadni kyvné vidlice,
ktery je prifroubovén ke kyvné vidliei. e

Vpiedu je k palivové nadréi piSroubovin kryt :-m‘.l.u-;,rw:.]h:'i MEZeri
v predni $4sti nddrée, jiz prochdzi hlavni trubka ramu.
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Meui kryty patii dale kryt sekundarntho fetézu, ktery je piipevnén
k zadni kyvné vidlici & kryje fetéz na jeho horni strand,

Blatnik zadniho kola je pfipevnén k zadni kyvné vidlici a kyve spolu
se zadnim kolem. Je piipevnén ¢tyimi vzpérami, které jsou k blatniku
prinytovany a ke kyvné vidlici prisrouboviny.,

Modely 5556 maji odlifné kryty zadni tasti stroje.

Obr. 27, Stupatky, pika bredy a stojénelk {rozebrand)

! — pravi stupatka; 2 — Gop levé stupadly; 3 — pnryzovd ndvlecka: § — stojinek: § — dreak
stupadek; § — lavd roapérke; 7 — pravd rompicka; 8§ — viozks: & — poddl u:l-::.l.l m;qh.-k:
18 — tdhlo bredy g matlel

Kryt karburdtorn navazujici na palivovou nddr# je nezménén.

Kryt zadni Gasti stroje navazujici na kryt karburdtoru je prodlonfen
tlo pevného krytu zadniho kola, take tvofi blatnik.

Zn gedlem je plocha na pFipevnéni nosite zavazadel,

Redlo
(obr. 23/18)
‘E-h.-tllulrj{-. odklopné. Ma vysokou vloZku z mechové pryze, kterd je
plipevnéna potahem k zdkladni desce. Na pravé strané je sedlo pii-

wyvnéno k ramu patici nlozenou otofné na depu, na levé strans pak
# pripevnéno ronbem prochézejicim krytem,
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Odklopenim sedla se otvird pristup do schranky pod sedlem, ¥ niz
[ 1= ﬁ-‘i‘ﬂdi. 2 A : o
i Il_l]!{;i':';l? 255 lieuje sedlo s kryty, odklapi se dopfedu a je zajisténo

zapadkon.

Stupatky, pika noint brzdy a stojének
(obr. 27)

Stupatky, paka noini brzdy a stojanek jsou piipevnény k ramn

' ] pripevng o rakem.
v mistoa, ke o i) pEpevAin mote? 0L B M oot moi
tupacky ]sou Opaticily A e
zhvit 8 matici, jiZ jsou pripevnény 3111.1?:12;?11::“]1?:;%1_:::;: ;iﬁm jedn:ﬂ
piimo na rim v témie misté
jako motor, jednak na motor.

K pravému drifku timenn je
prigroubovin ng prave gtraﬁé
wvlig&tni noanik, na nemz je pri-
pevain Gep nozni paky k ovli-
déani brzdy zadniho kola, Tento
gep slouii zaroveil tez k pii-
pevnéni  pravého dilu krytu
sadni tasti stroje na jeho spod-
ni strane.

K levému nosniku timenu
je pripevnén dalsi nosnik k pii-
pevnénilevého dilu krytu zadni
tdsti stroje. :

Oba nosniky trmenu json
zarovel také nosnikem stojar-
ku, ktery je oky v hornich
koneich ramen uloZen ma ce-
pech piipevnénych k noanikam
ti'menu.

Pérovéini zadniho kola
(obr, 28)

Zadnikolo je odprozeno kyv-

4ni zadntho kola {(roze- et e =0 1
e Pﬁrmu?-fr;:é]n nou vidlici. U modelu 550 je

§ —=zndnd kkyvad vidlicse s pougdry; & — 4:4'-11 .I:;_r.--.-v i{'}"\']'i{i vidlice m‘lp‘ruiunn jed-
né vidtoeo: § — pravé vidko; 4 — lavd vitkor a — ;

= - el 0=
mnanel hlavice; 8 — dolni sdvba; T — rroub 8- 1040 gronbovoun prosinou, nm

vieu; d-=prakipn; v - Roub Shiies: 10 IR delu 505 dvema.
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Kyvwna vidliee je vyrobena z jednoho kusu étyFhranné trubky ohnuté
do tvaru zndzornéného na obr, 28,

spodni konee trubky jsou opatieny oky pro éep, ktery je uloZen
v okdch drzdka motoru piipevnényeh k rdmu,

V okich vidlice jsou pouzdra, jimi# je kyvna vidlice ulozena na éepu.
Cep je duty a z levé strany je do ného zagroubovina maznice,

V blizkosti ok je vidliee vyztuZens privafenou prickou.

Na zadni &isti vidlice jsou privafena vedeni pro ep zadniho kola.
Ve vedenich jsou podélné zafery, k nim# jsou pFivafena pritng oka pro
viastni drziky depu zadniho
kola. Vlastni drédky maji 1
Aroub, ktery prochdzi piic-
nymi oky, k nim# jsou vilast-
nidridky pripevnény dvéma
maticemi.

Viastni dridly lze pomoai
matic prestavovat, takze éep
wdniho kola je moino po-
souvat ve vedenich tak, aby 4 )
se mohlo sefizovat napnoti 4 7 ]
HI']iE_I]'HJELT]'I.IEH}r 1'1‘-.1.'-{‘51.1. Obr, 20, Rez uloZenim kyvné vidlice

5 Nad "'-’{'_d{‘nlml 7 ““J‘}‘ I,F' d- I — raanens Kyvnd vidlies; 2—&np; § — pravé vid-
nitho kola 18011 Ik vidlici r}ﬁv:in ko; 4 — lovéd vidko; § — mazact hloyice; 6 —pouzd-
feny dridky vzpér zadniho 2ty
blntriiku,

Na hornim konei vidliee je u modalit 550 privafena miskovitd opérka
pro froubovon pruzinn, U modeld 555 json opérky pro dvé éroubové
pruziny. Sroubovd pruzina je na obou koneich za&roubovina deo za-
vial proginy, které jsou pripevatny Srouby na jednom konei k vidliei,
na deahém konel k ramu,
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Kola a brzdy

Na strojich Jawa 50 jsou dratova kola praméra 167,
Kolo ma tyto hlavni dily:

1, I'."ll‘r'lvt_

2 drity,

A, niboj 5 brzdon,

d, pnenmitiku,
: Réifek

Riallky motocykld Jawa 50 jsou ocelové, rozmérd 1,50 A x 2.
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Draty niho kola. Na druhé strand naboje je nalisovdna pFiruba s otvory pro

levé drity piedniho kola,

b.'_ﬂhp] je I.Illﬂiﬂ-n na r.?vuu kulickovych logiskdch 6000 (10 = 26 »« 8)
mezl nimiz jo rozpérnd trubka. Na vnéjéich strandch jsou loZikka tia
il'lﬁ'; P]Rtf;’*}'ﬂl' kmu;k}- v c-h.]i{n,luiuh. Nu levé strand je tsnéni kryto
itkem. Na pravé strand pfiléhd k tésnéni stit 1v. na ném# j
uloZeny celisti brady, y it brady, na ném# jsou

Kolo mé drity uspoiaddny tak, aby bylo co nejpruznéjsi a plitom
odolné proti deformaci a namahdni, a to jak delnimn pii prejizdéni
riiznych prekazek a nerovnosti vozovky, tak botnimu pii sklonu
stroje za jizdy v zatitee. Draty musi byt stejné napjaty. Nestejné na-

pnuti dasti drati je Skodli-

vé, drity json pak méne

3 12 odolné protinamahéni, a tak

' mohou pii vétSim ndrazu

" \ ’ snadno prasknout. Z toho

By, I divedu musi byt rafek pired

9 | A F 77 vypletem vyrovnan. Nerov-

\ L s I s 3 nosti rafku nelze vyrovni-

g \ e 52K L etE vat pii vypletu tahem dratit.

| -4 '- o ik . Rafky se stiedi napina-

s . = B nim & povolovinim drati.

N — ... Spravné vystfedéni kola

------ m—— zkontrolujeme, jestlize po-

P B R stavime stroj na stojinek,

’ / Iy, W' .} —7 podriime u vidlice kiidu

/ 4 ML & nebo tuzku tak, aby se lehee

7 TR dotykala riflu a Jolem po-

5 f tom otdéime. Kiida vyznadi

- nevystiedéna mista, v nich?

je tfeba drity povolit, zatim

| -#4 oo na druhé strané je musi-
13 me pritahnout.

B R e e
——

Obr. 30. Rez nibojem predniho kola star-
giho provedend Néboj

1 — h#idsl; # — ndhoj; § — bredovy bubon; 4 —
Etit Yrzdyi & — lodiaka; ¢ — Foppirka; F— thanénl;

i S POBRAIORL: O pojistns: lerausel 10— Naboje kol jsou jiné umo-
| atly M —pr iy 18— fep; 13— kli6 bredy; - )
' il Bt flit bredys - qelfi 550 a jiné u modelt 555.

Stards pruvﬂdeni Obr. 31. Rez ndbojem zadniho kola starSiho provedeni

{ o= hitfdel: 8 — nidboj; 3 — 1 r :
g o hiidel = I3 - iwzdovy bubon; 4 -— aHE so 2dchyt T — 1
- |"-Il ri:l:;::;'E#:;_:,l; J.r _- ﬁfﬂ:{ulﬁ!}jial_\':hn 5 ]J-:!ﬂ!l‘.".rlfu:ll:ll o — [I:J]Ehlﬁﬁr[il!.fl?l:;:'ja-," I;ﬂ J—-I%T_;E.T:{‘l:'
a) Niboj prednfho kela (obr. 30) S R fan S W e

Hiidel prednfho kola je uchycen v okéch koncovek kluzakit predni
teleskopické vidlice. Mé na levém konei hlaviei a na pravém konei
zdvit pro matici M10 s pruznou podlozkou.

Nabojem piedniho kola je trubka, na jejiz jedné strané je nalisovan
buben brzdy s okrajem, ve kterém jeon otvory pro pravé draty pred-

J?']il.l'lj]l-'l.'! na vnéjsi strané stitu bredy je nilitek zdchytu bredy, Na
vnitini strané je éep, 0 nijz se opiraji celisti bredy, kterd jeou k sobé
pritahoviny dvéma pruzinami, Dole je ve viku brady otvor jim# pro-
ohivzf klit brady, o ktery se opiraji spodni konee Selisti, K1i& md Li"{ll'
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dvojité vadky, kterd rozpind natddenim obé éelisti a pritlatuje je na

vnitini stény bubnu.

Na delistech je prinytovine bredové obloZeni. Ke kligi je na vnéjsi
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Obr. 32. Rez nidbojem kola novdho
'I}I'l'l"'u.-'l-!lh!]’il 1

I — Ndel: & — heedovy bubomi 3 — Phi-

irka; 4 — lofiskn; § — tésnfml; § — po-

fetny kroudel; 7-— ponzdreo; ¥ — viko

gponzdrem; § — vikop 18 — upovhiovac

Brouby wvike; 11 — gtitchexdy; 12 — Gollsti;

1) — prufins; J4—fopy: 8 — KilG) 18—
pryfovy blok

strané pietmivajici ze Stitu brady
pripeynéna matici pika, k nig jo
upevnéna koncovka lanka ovli-
daného Tuéni pikou na pravé
strané Fiditek.

by Neaboj zadniho kola (obr. 31)

Hiidel zadniho kola je pripev-
nén v drzdcich zadni kyvné vi-
dlice.

Nisboj zadniho kols je konstru-
pvan v podstaté stejné jako ndboj
piedniho  kola, Rovniéz loZiska
majl stejné rozméry, :

Pripevnéni pravyeh dritd je od-
litné. Nejsou pripevnény do otvori
na okraji bredového bubnu, nybrz
pFimo do bubnu v otvorech blizko
trublky. Okraj bubnu tvoii zaklad-
ni éast retézového kola, k nému? je
prinytovino viastni fetézové ko-
lo. Stit brady, ktery nese stejné
jako n piedniho kola Celisti, je
opatien ramenem k zachyecovini
reakee brady.

Pika klide je opatfena vratnoun
pruzinou & mi dep k pripevnéni
koneovky brzdového tahla ovld-
daného nozni pakon,

Nové provedent

U modeld 555 json brzdy plnondbojovd, odlité z lehkeé slitiny, jejichz
hrzdové bubny jsou na povrehu #ebrovany, aby se lépe chladily. Tim
se u novyeh modehi zvétsuje (idinek brzd a jejich Zivotnost. LoZiska
pro ulozeni naboje na Gepu jsou mohutnéji dimensovina, Tato Gprava
byla zvolena také proto, Ze u novych modell se poditd i s pripevoénim

sedla pro spolujezdee.
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a) Naboj pfednilio kola (obr, 32)

Hridel pfedniho kola je piipevnén do konecovek kluzdki predni
teleskopické vidlice stejné jako u starého provedent,

Naboj s brzdovym bubnem tvoFf jeden eelek a je odlit z lehké slitiny
Buben je ve stredni roviné kola, tak#e adinnag bradic plocha je rozlo-
#ena na obé strany od stiedni roviny kola
priblizne stejné. U staritho provedeni je buben
na pravé strané od stfedni roviny.

Vlaatni nabo] je ulofen na dvon kulis-
kovyeh loZigkdch 6201 (12 % 32 x 10), Mezi
obéma loZisky je rozpérna trubka. Tésnoni
loZisek na vnéjsich strandch je stejné jako u
gtarfiho provedeni.

Na levé strané je tésnéni kryto vikem a
mimg to j¢ na této strané prisroubovino viko
vetiho priméru, jed kryjelevon stranu bubnu.

Na pravé strané je 8tit brady, ktery jo rav-
ncZz odlit. Mda na vnitini strang hp Gelisti,
které jsou k sobié piitahovany dveéma pri- i
zinami, KIi¢ je uloZen na pevném &epu na
virtini strané &titu a opatien uvnité bubnn
pakou, 'k nii je uvniti bubnu pripevnéna
koncovka lanka vyvedendho otvorem ve &tity
a ovladaného rudni pakou na fiditkich. Paka
klite ma uvnité bubnu vratnou pruinu.

Na vnéjsi strané je do atitu zalit zéchyt
brzdy. ;

Drity jsou piipevnény v otvorech vyvrta-
nych do kraji bubnu po jeho obon strandch.
Pravé i levé drity jsou stejné dlouhd.
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b) Naboj zadnilo kola {obr. 33)

'::1“1'[ zadnitho kola je pFipevnén k zadni
|-;}"f}11;1 vidliei stejué jako u stariiho prove-
LATRL,

Niboj 8 brzdovym bubnem je stejny jako
u piedniho kola. Je viak v zadnim kole umis-
tén obricend, to znamend, Ze levi strana je Obr, 33 Rez gadrim fots-

b NS ; i rovym kolem
Mlejnd s pravon stranou prodniho kola ana- 5 _ it dﬁz; : s
] oy :

TN : 3 :
opink. Stit bredy je tedy na levé strand, jinak 3 — lotisko; 4 — niboj; & —

json provedeni a uloZeni na fepu stejné. ky: T - totbagrs Kolor b

tezove kolo je na pravé strané a je ulo- 97 e hoR el
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Zeno samostatné na zvld&tnim kulitkovém lozisku. Retézové kolo mi
na strand ndboje koliky, kteréd jsou zasunuty do otvori pryvZovyeh
bloki nalisovanyeh do segmentid bubmnu, takze spojeni retézového
kola & nibojem je pruzné a vytvari tlumié zabéro.

Retézové kolo ma ndboj ve formé unisede, na kterém je nalizovéno
hnaeci kolo pro pruzny hfidel ryechlomeru. Celek (i s hnaeim Gstrojim
rychloméru) je uzavien ve zvlasdtni skiini.

Ovladani brady, resp. klige je stejné jako u pfedniho kola, jen s tim
rozdilem, ze brzda je ovlidéna noZni pakou.

Pneumatiky

Pneumatiky maji rozmér 2,60 x 16",

Pnenmatika se sklida z plasts a duie. Na rafku je navledena ochranna
vipika, ktera piekryva matice, v nichZ jsou zachyceny drity, a za-
brafiuje tak, aby duie nepfisla do primého styku s ostrymi hranami
matic dratd a neposkodila se.

Pied montazi se proto musime presvediit, Ze tato pryZzova ochrannd
vlozka je na rafku navledena a Ze prekryva viechny matice.

Dufe ma ventilels, ktery prochazi otvorem v rafku. Ventilek musi
prochizet vidy stfedem otvorn. Nesmi byt natoten tok, aby se opiral
o hranu otvoru, nebof pri provezu motoeyklu by se mohl utrhnout.

Predepsany tlak vaduchun v pneumatikach se musi presné dodriovat,

Na sprivném tlaku zdvisi velmi Zivotnost pneumatiky a % valné éasti
1 jeji vlastnosti dalezité pro jizdu. Podhubténim (nizkym tlakem) se
ni¢i thanive pneumatiky. Priliz vysokym tlakem trpi rdm a vidlice
stroje a stroj se zvlasté na kluzkém terénu spatné ovlada.

3. Ovladaci dstroji

Nu motoeyklu Jawa 50 jsou tato tistroji pro fizeni a ovlidéni:
1, Hiditka, vidlice s hlavou Fizeni a prednim kolem,

2. paka spojky,

3. paka Fazeni,

4. rukojet plynu,

a. paky brzd,

t. spounsteci paka.

Riditka, vidlice £ hlavou Fizeni a pFfednim kolem

Diive nei promluvime o Fizeni, vysvétlime zaklady geometrie rizeni
motocyklu a uvedeme cinitele, ktefi maji na Fizeni vliv.
Na fizeni motoeyklu v Zddaném sméru jizdy nemaji vhiv jen plsobeni
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sily na Tiditkdch a jejich vyshylovini do Zédanédho smérn. Na stodeni
predniho kola pasobi viee sklipéni celého stroje na stranu, na niz
cheeme stroj vest. Natddeni Fiditek vlastni silon fidide je tu vlastns
jen dopliinjieim a korigujicim éinitelem.

Tato skutednost se ndm projevi nejlépe v roz-
dilu pii Fizeni motoeykln bez piivisu a moto-
cyklu s privésnym vozikem, u ntho? se stroj ne-
naklapi! Ridi¢ zvykly na Heeni stroje bez pri-
vésu mi poeit, Ze nemize riditka stodit, a zdd
se mn, ze predni kolo nelze vychylit 2 primého
smirn. Riditka miZe stidet jen znatnou fvsic-
kou silou,

Na Fzeni motoeyklu maji vliv dhel sklonn
hlavy Fizeni a tak zvand stopa (obr. 34). Kromé
toho phsobi na né i jini éinitelé, jako poloha
tézisté celého stroje, vzorek pneumatik, tuhost
konstrukee, gyrostaticky néinek predniho kola
a jiné vlivy.

Uhel sklonu hlavy Fizeni a stopa zplisobuji,
Ze ve svislé poloze motoeyklu ma piedni kolo
snahu udrzovat se v pfimém sméru a vychyleni z ného vyzaduje jistou
silu, }iz se musi pisobit na Fiditka. Tato snaha piedntho kola udrio-
vat primy smér, je-li motoeykl ve svislé poloze, je visledkem piisobe-
ni vahy stroje na hlavu Fizeni, kterd se pii
vychyleni kola z primé polohy zvedd. Vaha
pusobiei na hlavu Fizeni nuti tedy predni
kolo, aby zistdvalo v primé, nevychylené
poloze.

Naproti tomu u naklonéného stroje se
hlava Fizeni pfi vyehyleni kola (vzhledem
K vozovee) nezvedd, nybriz zvednuti se
smensuje a zadne plevazovat viha predni
vidliee se svitlometem leziei pred hiidelem
fizeni, takie pfedni kolo se samo vychyli
nn stranu, na kterou je eely stroj naklipén
(obr, 35).

Tuto teorii si miiZeme snadno ovéfit
praktickym pokusem. Naklonime-li moto-
oykl v klidu, stodi se ndm piedni kolo sa-
modinnd do sméru, ve kterém je moto-
oykl sklonén, aniZz plizobime na tditka,
Jo-li naproti tomu kolo vychyleno a dri-
me-li motoeykl ve svislé roviné, srovna se

Obr. 34. Stopa

Obr. 35, Sklonstroje
Vo satades

Motoovkl Tnwa & 4!]




predni kolo samo bez pisobeni jakékoliv sily na fiditka do pfimého
sméru.

Uhel sklonu hlavy Fzeni a stopa se mus{ volit tak, aby se vzijemné
dopliiovaly, Toto vzdjemné uspofaddni je pfedpokladem stability ¥i-
zeni a snandného ovlidani,

Uhlem sklonu hlavy tizeni nazyvéme thel, kt{*ry svira pfimka pro-
chazejicl hlavou hiidele ¥izeni s vodorovnou rovinou.

pledn hreda

Obr. 36, Riditka s ovlddacim saiizenfm

I =— fiditkn; # — otodnd rnkojef plynu; § — pevod rukojef; 4 — rofni pAdka spojky;
§ — pidkn rofnl bredy

Stopon nazyvame vzdalenost mozi prisedikem osy hiidele Fizeni
8 vodorovnou rovinon (vozovkou) a prisetikem kolmice spuiténé ze
stfedun kola na vodorovnou rovinu (vozovku) (obr. 34).

Motoeykl je tedy rizen pre-{lm gim eelym fidicovym télem a Fiditky

ﬁ;n koriguje a]:nrﬁﬂu ny smeér pii W[:Ii}'lcwan_i piedniho kola, = .

iditlka (obr. 36) jron vyrobena ze vhodné ohnuté trubky, kteri je
ve stfadni u].E!Ll ]Jﬂpwni.';nu ke svislé trubee, Svislid trubka je zasunuta
do trubky fizeni, kterd nese spodni a hornf nosnik ramen predni vidlice.

Svisla trubka je ve spodni 24sti roziznuta. Do roziiznutého konee
je nasunuta kuzelova eitka se zdvitem, do néhoZ je zaSroubovan
svornik prochizejiol svislou trubkou s hlaviei, kterd je na horni strané
drZiku Fiditek.

Zagroubovanim svorniku do zatky se zdtka vtahuje do rozfiznutého
konee svislé trublky, kteron rozevird a pfitladuje na vnitini stény trubky
rizeni.

Takto je moino nastavit Fiditka do libovolné vyde.

Na obou stranach tiditek jsou drzdky ovlidacich pak (na levé stransé
drzak paky spojky, na pravé pak drzik paky predni brady).

abl

Na levém konei ma trubka fiditek pevnou rukojef, na pravém konei
pak rukojef otoénou k ovlddini foupiatka karburdtoru.
Hlava fizeni je popsina na str. 36, pfedni kolo na str. 44.

Pika spojly
(obr. 36)

Pika spojky je na levé strané viditek pripevnena v kozliku, ktery je
privaten k trubee Fiditek. Kozlik ma oka pro dep paky a dridk kon-
covky lanovodu.

Paka je uloZena otofné na ¢epu a ma rozfiznutou objimku pro kon-
covku lanka. Je pfipevnéna na dep Sroubem s matici a pruinon pod-
lozkou,

Je spojena lankem s vypinacim dstrojim spojky, které je pod
pravym vikem klikové skiiné,

Koneovka lanka je piipevnina k pice s nibojem, ktery je opatien
ﬂ]{ pem se dvéma kladi¢kami opirajiclmi se o vatkn na gténé vika klikové
slting,

Paka Fazeni

(obr. 36)

Pika I'Il-.r"i‘ﬂi je na levé strané klikové skfiné. Je uloZenn na depu,
ktery je ziroven téZ piipeviiovacim Sroubem vik a obou dili klikové
skIiné na jejim zadnim konei.

Je opatfena Elapkou s pryZovon navletkou a ramenem, které je
tdhlem spojeno s Fadicim tstrojim,

Rukojet plynu
(obr, 36)

Rukojef plynu je na pravé strané fiditek. Je otofnd a uvniti mi
krouboviel, po niz ge posunuje dridk lanka, Druhym koneem je lanko
piic ]l}fﬂl"'l'l['l k oupatku karburdtora.

(Modenim rukojeti k sobé ,,plyn* pridivame, otdtenim od sebe
uhirame.

Rukojef plynu se dé snadno demontovat. VySroubujeme-li Sroubek,
ktery prochdzi otvorem v rukojeti, z hlinikové koneovky fiditek, ma-
home oclou rukojef z Fiditka vysounout. Na rukojeti pl;r,mn se nevysky-
tuji whvady, take neni tfeba ?ﬂhjﬂmt se podrobnéji jeji tdrzbou,
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Piky brzd

Motocykl Jawn 50 ma dvé na gobé nezdvislé brady. Brada zadniho
kola ge ovldadd nozni pakou na pravé strand motorn, breda predniho
kola ruéni pikon na pravé strané Fiditek (obr. 36).

Noiéni pika zadni brzdy (obr. 37)

U brzd starsiho provedeni je noZni pika spojena tahlem s pakou,
kterd ovldadd klit zadni brady. K této pice je prichycena kiidlovon ma-
tiel. Kiidlova matice pFiléha k opfree, kterou je proviedeno tihlo talk,
fe na styiné plode mezi opérkou a kiidlovou matiel mi kiidlovd mutice

Obr. 37. Pdka noZnl brady
& tahlem

vybrini, jeZ zajisfuje, Ze se samovolné nepovoluje. Zadni brada se
sefizuje kiidlovou maticl zkracovanim nebo prodlufovanim tahla.
Kdyby to nestadilo, je nutno presadit paku na bradovém kli¢i, U brad
novejsiho provedeni, tzv. plnonabojovych, je noini pika spojena
8 piakou klite lanovodem, ktery je veden z praveé strany stroje na levou
atranu. -

Ruini paka piedni brady je na pravé strané fiditek. Je stejnd joko
paka spojky. Lankem je spojena s pikoun, kterd ovlada kli¢ predni
brady.

Pujtrlnhuﬁ jako u zadni brzdy je koneovka bradového lanka zakondena
svornikem se zavitem, Predni brzds se sefizuje kiidlovou matiei po-
jisténou proti otddeni stejné jako u zadni brzdy.

Spouitécei pika

Spoudtéci pika je na pravé strané motoru.

Je ptipevnéna k hideli spounitéde tak, jak Lo je popsdno na str. 33.

Spoubtécl pdka md odklopnou &lapku opatienou pryZovou na-
vietkou.

Motor spoustime geflipnutim pdky dopiedu.

i3

4. Elektrické zafizeni s pfisluSenstvim
(obr. 38)
Zdroje Pf‘“""_“"

Zdrojem prondu u motoeyklu Jawa 50 je dvﬂu?kruh?vé magneto
doplnéné pro elektrickou houkadku baterii ze suchyeh clanki.

1] s TR barevné aulokabaly
darveny ... SUA - Tmnf
Mogry — e svéfiomet

i) R = Idrovka 6V/15W

terny
zefany — ———

A SHCCH

=t
s 7|
é;,n*-q rirjeefial, o el

|

|

i

1

J

MO aCRT

"1

|

I

|

H magnels

Llene 200N
st

Obr. 38, Sehdma zapojeni elektrického zafizent

Magneto

Zdrojem clektrického prondu je magneto na stiidavy proud vykonu
200 W o napiti 6 V. Doddva proud pro zapalovael a osvétlovaci okruh.
Rotor je odlit z hlinikové slitiny, ve které jsou zality, permanentni
mugnety, Je upevnén na klikovém hiffdeli spolu s vadkon prernsovade.

Stator 8 oivkami je upsvnén ke klikové skiini dvéma piichytkami.

. Btatorem je mozno otddet v rozmezi 20° pro nastaveni predstihin za-
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palovani, Ctyfi civky jsou urdeny k vyrobé proudu pro zapalovaci
okruh a étyii k vyrobé proudu pro okruh osvétlovaci. Proud pro zapa-
lovael okruh je vyveden do svorky 11, pro osvétleni do svorky 43,

Na viku statoru je nnmontovan prerndovad (obr. 39), jenz se skliada ze
gikladni desky, 2 vahadla pieruSovade @, z pevneho kontaktu preruso-
vade d, kondensatorn b, plsti a npeviiovacich soutasti, Plerufovacem,

Obr. 39. Magneto e pferufovalem

resp. zakladni deskou s pferufovadem se nesmi nikdy natadet, nebof
by se posunulo magnetické pole a tim by se oslabil proud dﬂdﬁ.‘vﬂ.ny
magnetem. Spravnon polohn prerusovade uréuje vyrobee,

Zapalavdni

Jiskra na elektrodich zapalovaci svitky pleskoti v okamziku, kdy
se prerufenim primdrniho zapalovaciho okruhu indukuje proud ‘Ir}*
kého napéti v okrubu sekundarnim,

Primérni zapalovaei okrul mé tyto tdsti:

a) zdroj proudu (magneto),

b) pierudovat,

¢) kondensitor, ‘

d) primarni vinuti zapalovacl civky 8 malym podtem zdvitd tlustého
dratu,

&) pripojovaci kabely nizkého napéti.

04

Sekundarni zapalovaeil okruh mé tyto ddsti:

a) sekundarni vinuti zapalovaci civky s velkym podétem zdvith
tenkého dratu,

b) kabel vysokého napéti k zapalovaci svitee s odrufovaci kun*
covkon,

¢) mpsﬂﬂvaﬂi svidku,

Prerusovad

PreruSovatiem se pfernduje primarni zapalovaci okruh a dosahuje se
vysokého napéti v okruhu sekunddrnim. Je upevnén na zdkladnf deskn
a ta opét na stator magneta, Sklddd se z pevného, ale pfitom sefidi-
telného doteku, z vahadla pernfovade a z dridku s plsti.

Peyny dotek je pevné spojen s nosnikem doteku, jimz lze natadet,
a tim sefizovat viili (,,0dtrh®) mezi doteky pierusovade.

Vatka se maZe plsti napusténou olejem nebo tukem, aby se ne-
obrugoval ]]ﬁ.]l"l'!l wlrha,dlll. pierufovade,

Vahadlo prervdovade je kovové, 8 odisolovanym otvorem pro cep.
Na vahadle jsou upevnény palec z isoladéni hmoty, jimZ dosedd va-
hadlo na vaﬁku, dotek prerufovade a plochd prugina. Vahadlo je na-
sazeno na dep zdkladni desky a proti seameknuti 1}:];;!551:&11-:} draténon
pojistkou. Pruzina vahadla je druhym koneem upevnéna odisolovand
sroubem k zdkladni desce. K upeviiovacimu Zroubu jsou piipojeny
vyvod od kondensitoru a kabel ke svoree I zapalovaci civky.

Kondensator

Kondensdtor je upevnén objimkon ke statorn magneta, Prerusi-li se
pierufovadem proud v primdrnim okruhu, indukuje se v sekunddrnim
vinuti civky proud vysokého napéti. Zpétnou indulkef vznikd soufasnd
silny proud v primarnim vinuti, ktery zplisobuje silné jiskteni mezi
doteky piernsovade v okamiiku jejich rozpojeni. Toto jiskfeni pro-
dluzuje dobu spojeni dotekl (o dobu, po kterou frva elektricky oblouk
mezi doteky), a tim oslabuje v muk proudu v sekundirnim vinuti.
Jiskra na zapalovaci svidee by pfi tomto usporadani byla slabd, po
pfipadé by ani nevznikla. Doteky prernfovade by se velmi rychle
opalovaly, a tim by vznikly dalsi poruchy zapalovael soustavy.

Aby se vznik obloukua mezi doteky eo nejvice omezil, je viozen do
primarniho okruhu paralelné s pierufovadem kondensator.

Pouzivané kondensitory jsou vilcové. Kondensitor se gkladd = vel-
kého pottu staniolovyeh listeéki ndmulﬂvuﬂjruh slidou nebo | impregno-
vanym papirem. Liché listky json navzdjem propojeny a spojeny s vy-
vodem, sudé pak s pliaZtém.
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Zapalovaei eivka (Obr. 40)

Zupalovacei eivka je konstrukee Jawa. Vlastni zapalovaci eivka s pri-
médrnim a sekundirnim vinutim je uloZena ve vileovém pouzdm
z umélé hmoty, Na predni tdsti je viko s vyvodem vysokého napdti
pro kabel zapalovaci svidky a se
svorkami nizkého napéti oznade-
nymi éisly 7 a 15 nebo I a 11, Do
gvorky I5se zapojuje kabelod svor-
ky 11 magneta, do svorky 1 kabel
od upeviiovaciho Sroubu pruziny
pierusovacea kabel ke avoree Tapi-
nace svétel a zapalovani ve svitlo-
metu. (Pri vyméné zapalovaei civ-
ky pozadujte civku & oznadenim
358-66-000, specidlné urésnou pro

Obr, 40. Zapalovaci civka (Tez) Obr, 41. Zapalovacl svitky
magnetovou zapalovael soupravu. PH namontovéani rozmérové stejné
civky pouzivand u motoeykldt s dynamobateriovym zapalovanim se
oslabuje jiskra.

Spotrebife proudu

Zapalovaci svitka
"

Pouzivime zapalovacl svicky typu PAL 14/175. Sprivnd vzddle-
nost elektrod svidky je 0,5 az 0,6 mm. Svitek s m#&i tepelnou hodnoton
pouiivame pouze za chladného podasi, v zimnim obdobi a pii Ji.ﬁ{lﬂ[}h
na kratél vzdalenosti s dastéjsim roztadenim studeného motoru, svidek

8 vySii tepelnon hodnoton pak za teplého podasi a pii dlﬂulweh
jizdach.

Hb

0 tom, zdali tepelnd hodnota poudivand svicky je vyvhovujiel, pre-
sviedéime ge pohledem na barvn vnitini ¢dsti isoldtorn u stfedni elek-
trady. E)'[;lrivuc zabarveni je hnédé, pFi vysoke tepelné hodnoté svidtky

¢erné; pil nizké tepelné hodnoté je isolator svittle Sedy,

Sviétlomet

Jednotlivé dily svétlometu jsou vy-
obrazeny na obr, 42, Svétlomet je za-
pudtén do plisté svétlometu, Rimedek
sviétlometu je pripevnén k plidti a pojis-
téen Sroubem 8 (M35) s rozpérkon 7. Do-
pad sveétla na vozovku se sefiznje na-

ey
5 5 [T & ! ;2

Obr. 42, Bvétlomet (rozebrany)

| Eirovka; § — sklo: d — pryiovd tfenéni;
[} riumetok: & — paraboln: ¥ — rozpdrkar § —
iy fovacl - droub: ¥ — objimka’ &8 usdveoem;
I Boliaovac] knollilk; f4 — t8snlof podlodion

Obr. 43. Houkatka

klonénim paraboly po uvolnéni sefizovaciho &roubu 13, pod nimz je
poilozka 14, zatladenim droubu dopfedu nebo dozadu a opétnym dota-
denim, Viastnl svétlomet ge gklidd z rdmedku 5, ze skla 3, pod kterym
J“u losnéni 4, a » paraboly 6, na niZ je upevnéna patice Zarovky 9 se
Arovkon 2 a s npeviiovacimi &rouby kabeltt 8 podloikami 11, 12.
Ponzivi se zirovky 6 V-15/15 W podle CSN 3{} 4311,

Koncova svitilna

Jo npevndng na zadnim blatniku. Sklada se z dridku se Zdrovkou
V6 W podle CSN 30 4316, z plasté a z upevilovacich Sdsti.
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Elektrickd houkadka a baterie

Houkatka je npevnéna na rdmu pod nddrikou na palivo. Zdrojem
proudu je suchd baterie sloZend ze dvou plochych &ldnkd 4,5 V zn.
Bateria 310, zapojenyeh za sebon. Pfedpokladem spridvné dinnosti
houkatky je dokonalé spojeni doteki suchyeh &élinkhd s doteky ve

vidkn haterie,
Lapojeni

Pirepinad

Ke spojovéni i rozpojovani riznych prondovych okruhi slouzi pie-
pinad montovany do plidté svétlometu,

Spindni jednotlivych okruhft p#i riznych polohich prepinate je
patrno z obr, 44,

! ’ . jizda .,
K. rasfaven .}F ke

Obr. 44. Polohy pfepinade v plidti svétlometu

Poloha 1, v nif je pitka plepinade ve stiedni poloze, je pro jizdu
ve dne.

Poloha 2, ve které sméfuje pdika plepinaée na levou stranu —
zkrat —, slouii k zastaveni motoru.

V poloze 3, v nii packa pbepinafe sméfuje na pravou stranu, je
zapjato zapalovini a osviétlovini.

Prepina¢ svétel spolu s tladithkem houkadky je upevnén na levém
riditku, Prepinadem ménime dilkové svétlo na potkivaci a naopak.
Mezi doteky piepinadée je vioZen propojovaci dotek, ktery zaruéuje,
aby Zdrovka koncového svétla byla pri prepindni svétel trvale zapo-
jena na nikterd 7 vliken hlavni Zarovky. Nepracuje-li toto propojeni
spolehlivé, nebo je-li nnmontovan ndhradni prepinadé z jingyeh typh
motoeykld, prepdli se vldkno zérovky zadniho svétla,

Kabely

Pouzité kabely maji prifez 1 mm?®. Pro snadnou kontrolu zapojent
jeou kabely riznobarevné,

b8

Zaleny kabel spojuje svorku 17 magneta a svorkn 15 zapalovaei civky,

bily kabel spojuje svorky 45 magneta a piepinade svitel ve svétlo-
metu, '

terveny kabel vede od svorky 56 v plepinadi k piepinadi na fiditkich,

modré kabely vedou od piepinade na Fiditkich k patiei hlavnd Zdrovky
ve gvetlometu,

zluty kabel vede od svorky 58 prepinade ve svétlometn ke koneovému
svetlu,

zeleny kabel spojuje baterii 8 houkadtkou a houkacku s prepinacem
na Fiditkach,

derné kabely nzemiinji baterii a svorku 41 pfepinade, spojuji svorku 1
zapalovaci civky s pferufovadem magneta a se svorkou I piepi-

nade ve gvétlometu.,
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I1l. DEMONTAZE A MONTAZE

DemontaZe o montdze jsme rozddlili do nékolika montdZnich sku-
pin, aby étenaf snize nalezl popisy téch éasti motoeyklu, které potie-
buje opravit,

1. Motor

Vyjimiani motoru z rdmu u typu 550

Nékterd dily moftorn mifeme opravovat, anii vyjimame motor
¢ ramu vozidla., Pouze pii eelkové opravé motorn nebo nékterého
z jeho vnitFnieh Gstroji musime vyjmout motor z rdmu.

Pri demontazi moto-
ru postupujeme takto:

1. Vysroubujeme t#i
upeviovae srouby
pravého vika motoru,
sejmeme viko a po pii-
padé odpojime od pac-
ky spojky na pravém
viku lanke spojlky.

2. Odpojime dva ka-
bely od svorkovnice
[ L{ | . magneta a jeden kabel
o ]2 e od  prerusovace. Ka-
Obr. 456, Schéma vyjimini motoru ¥ rvmu (pravi bely s . G’ﬂ&‘i‘ﬁ-ﬁfn;m,

Steadia) abychom je pFi zpét-
: né montiZi nezapojih
Apatne,

3. Sejmeme pojistku sekundarniho fetézn, fetéz rozpojime a stihne-
me jej 8 Fetézovych kol

4. Odiroubujeme matici u pedilu zadni brzdy, odpojime tihlo a
sejmeme  pedal.

5. Vyaroubujeme groub upeviiujiei sedlo, jez odklopime a sejmeme
po vyEroubovani &roubi, které je pripojuji k dridku,

G

6. Vyjmeme baferie z prostorn pod sedlem,.
7. Na levé strand dole za motorem vyaroubujeme Sroub, ktery upev-
nuje zadni kryt k ramu,

- 8. Vyiroubujeme sroub dvifek pfedniho krytu a potom zhyvajici
til srouby pod palivovou nadrikou a jeden froub uprostied krytu nad
motorem,

8. Odpojime tahlo od vstrikovaeci pumpi¢ky karburdtoru a sejmeme
predni kryt.

8 gnw - I3

Obr. 46. Schéma vyjimini motorn z rdmu (levi strann)

10, Vyiroubujeme zbyvajiei upeviiovael Srouby kryth pod sedlem
a sejmeme ohé poloviny zadniho krytu.

11. Odpojime piivod paliva a lanko plynu od karburatoru. {Aby se
usnadnilo vysunuti foupitka a edpojeni lanka, neopomineme povolit
zadni zajisfovaci Sroubek Soupatka karburditoru),

12, Sejmems kabel se zapalovael svitky.

13. Odpojime tahlo fadiei paky.

14, Sejmeme tlumié vyfuko po vysronbovini dvou &roubit na piedni
prirubé a zadniho upeviiovaciho &roubu,

15. Vyiroubujeme t#i npeviiovacl sronby motorn a vyjmems molor
¢ i,

b=

Pii zpitné montdzi motoru do ramu postupujeme opndnd, Froedl me ul
tazi jeste viechny dily prekontrolujeme o neopomeneming M J ik
pod Erouby a matice prisluiné podlokky. 1 Fe e

. n'll'
www.JAWA-90.cz



Vyjimani motoru z ramu u typu 555

Motor je upevnén stejné jako u stariiho typu 650, rovné tak predni
kryty, takZo pii demontizi postupujeme obdobné, vyjimajic zadni kryt.

Zadni tdst krytu tvori pevny blatnik, na kterém jsou upevnény
gedlo a nosié zavazadel. DemontaZ blatniln je ponékud odlifng a je
podrobné popsina ve stati
wDemontaz prislusenstvi ri-
mu® v odstavei ,, Demonta#
zadniho krytu u typu 565",

Demontii hlavy a vilce

Demontaz hlavy a vilee
je nutna pfi dekarbonisaci
nebo oprave motorn. Tuto
prici miZzeme yykonat bud
na motorn zamontovaném,
ancbo pri demontiazi celého
motoru. Postupujeme pri
tom takto:

1. Bozevieme obé polovi-
ny dvifek pfedniho krytu.

2. Odpojime kabel od svié-
ky, ptivod paliva od karbu-
ritorn & tahlo wvstiikovaci
pumpiéky.

3. Sejmeme thumid vyfuku
a lkarburator po vysroubovi-
ni upeviiovacich matic a
Obr, 47. Pohled na vilee s karbpratorem Sroubi.

po odklopent dvifek krytu 4. Od&roubujeme Gty ma-
tice upeviujiei hlavu vilce,

5. Opatrné odpidime dvéma srouboviky nebo montdinimi pakami
hlavu, kterd byva pfilepena karbonem k vilei, a sejmeme ji. Pi padeni
g0 neopirdme o okraj Zeber vélce.

6. Posuneme pist do dolni polohy a sejmeme valee i1 8 téanénim se
avorniki,

7. Pistni krouzky sejmeme bud specidlnimi kledtémi nebo pomoef tid
tenkych pleechovych péaski. Jeden plifek vsuneme pod stied krouZku
a dva pod jeho konee (viz obr, 48), o sejmuti krouzkd vyéistime
jejich drizky v pistu od karbonu a prekontrolujeme opotfebeni kroug-
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ki a vilee. Krouiek vloZime do vilee asi 1 em hluboko a méfime sparn
mezi konei krouzkn, Spravnd spara ma byt Sirokd 0,2 mm. Je-li vétsi
nek 0,8 mm, musime kronzky vyménit,

P zpétné montdzi po nasazeni krouzki piekontrolujeme viili
v draikieh poototenim a pred nasazenim vilee nastavime piesndé
wamky pistnich krouzka proti kolitkiim pistu,
potfeme kroutky olejem a nasadime vilee.

8. Nepokraéujeme-li v daléi demontisi pistu
nebo klikové skiing, pfikryjeme otvor v kli-
kové skfini distym hadiikem, abychom zabri-
nili vniknuti nedistoty do prostoru klikového
astroji.

Pii zpétnéd montdii postupujeme opaimé.
Vkladime pokud moino vidy pod vilee i
hlavu nova tésnéni, protofe pivodni téanéni
byvaji demontazi pofkozenn, Vidycky pie-
kontrolujeme, zdali tésnéni pod vileem Gas-
teéné nezakryva pripoudtéel kandly ve slfini
avalel. Zjistime-li zdvadu, vystiihneme vhod-
né tégnéni. Neopomeneme po skonéend mon-
taZi nastartovat motor, kdyZ se ohfeje na pro-
vozni teplotu, Fadné dotahnout matice upey-
fiujiei hlavua vilee, tlumit vyfuku a karburi-
tor se sacim hrdlem,

Obr. 48. Snimén{ a nasa-
zovani pistnich krouZkd

Demontifz karhurdtoru

1. Stahneme hadiékn privodu paliva a
karburatoru,

2. Sefroubujeme vitko Soupitkové komory, povolime horizontalni
vodiei sroubek na zadni strané plovakové komory a vysuneme Sou-
pitko, od kterého mizeme odpojit koncovkn lanka ,,plynu*.

3. Uvolnime dvé matice upeviinjici karburitor k sacimu hrdlu a vy-
gunu;t’fﬂ-} karburdtor. (Priruba saeiho hrdla je profiznuta pro prichod

roubi,

4, Sroub se sitem piivodu paliva (4 9) je upevnén shora k viku plo-
vakové komory.

5. Demontujeme ¢istié vaduchn a procistime vlogku po sesmeknuti
ploché pruziny. (Pozor pfi vkladani vlezky do &istite, ktery je opatien
Zebrem pro urdeni sprivné polohy vlozky.)

6. Vyfroubujeme dva Srouby a sejmeme viko plovikové komaory
{lgizur na téenéni pod vikem!) Tim jsme si uveolnili pistup k plo-
viku,

(4]



7. Hlavni tryska je vytvofena ve vodorgvném Sroubu pod plovi-
kovou komorou,

8, Svislym Sroubkem pod Soupdtkovou komorou se nastavuje
poloha dosednuti soupdtka,

Demontai magneta

Nejprve sejmeme pravé viko klikové skfiné; neni k tomu nutno
demontovat spoustéci paku,
1, Vydroubujeme dva predni upeviiovaci Sroubky vika.

—n
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Obr. 40, Néstroj ke stladen! prufiny epojky (ndkres)

:L‘Ah}'n}hn::rm uvolnili piistup k zadnimu upeviiovacimu &roubu,
musime spouitiel palku pootodit dolii. Po vyiroubovani upeviiovaciho
sroubu miifeme pravé viko sejmout.

3. Odpojime dva kabely od svorkovnice magneta a jeden od perufo-
vace. Jednotlivé kabely i pfedem oznadime, abychom je pii montasi
nezaménili, ;

4, Vysroubujeme dva upevilovaci &rouby s dridky statoru a vysune-
me -gtator.

b, Vyfroubujeme upeviiovaci &roub rotoru a ssjmeme vatku, kterd
J& na rotor nasunuta,

6. Stahneme rotor 8 kuZele klikového éepu pomoci &roubm MS, ktery
nasroubujeme do otveru v rotoru. Jednom rukou podriime rotor a
druhon etafiime pomocnym &roubem, a% rotor sklouzne s kugele.

7. K zakladové desce jsou piipevnény prerufovad, kondensitor
a maznei plst vadky. Jejich demontaZ je velmi jednoduchd a nevysa-
duje zvlistni popis.
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Obr. 50, Stlafen] prufiny spojky pfi demontiZi

8. Zikladovd deska je upevnéna ke statoru dvima zajisténymi
srouby, kteréd nesmime nikdy povolovat; rovnéz deskou nesmime ota-
éet, protoZe bychom porugili spravnou délku a kvalitu jiskry. Po se-
jmuti je nutno zatizit magnety ochrannym kruhem (viz obr, 566).

DemontiZ primdrniho pFfevedu a spojky

Pred demontazi sejmeme Fadicl piku a levé viko klikové skfiné.

1. Malym Sroubovikem neb jehlou sejmeme s éepu tadiel paky po-
jistny krouzek a plochou podlozku pod nim.

2, Pak stahneme fadici paku a vypojime tahlo fazeni.

3. Klitem (#14) vyiroubujeme svornik fadiel paky ze zadniho
konee levého vika, (Pozor pri zpétné montizi: pod hlavu svorniku se
musi vlozit podlozka.)

4, Vhodné sbrousenym Eroubovakem vyiroubujeme vSechny upev-
novaei arouby levého vika, kteréd seymeme. Nékdy byva viko prilepeno
a musime je uvolnit opatrnym pdcenim dvéma sroubovaky., (Pin
Zpétng montazi neopomeneme vlozit pod viko tésnéni.)

b Mutoewkl Jawn & (1]



5. Klidem (4£19) povolime matici primdrniho Fet#zového kola a
sejmeme ji i 8 pruznon podlozkou,

B. Nouzové zadroubujeme opét do zadniho konece klikové skiing
svornik fadiei paky, o jehoZ hlavu opfeme vidlicovity konee paky,
kterou stladime postupné jednotlivé pruziny spojky, sejmeme pojistky
i 8 podlozkami (viz obr. 50).

7. Sejmeme prukiny a vrehni pfitlaénou lamelu spojky.

8. Z otvorn v hiideli vyjmeme spojkovou tyéku,

9. Zajistime kola prevodovky proti otade-
ni a nastrékovym klitem (317) vy#roubu-
jeme matiel spojky a vyjmenie pojistnon
podlozku pod ni.

10. Pevnou lamelu {spodni) stdhneme spo-
letn® s fetézovym kolem spojky a fetézem
8 hiidele. Pritom sesmekneme Fetéz s pri-
marnfho Fetézového kola.

11. Po sejmuti fetézového kola zkontrolu-
jeme, zdali nevypadla néktersd kulidka z draz-
ky ve vnitinim obvodu kola.

12. Primédrni fetézové kolo stalineme s ku-
Obr. 51, Stahovék fets. 24ele klikového Gepn stahovikem. (Pokud je

zoviho kola to nutné.)

Demontdz sekundarniho fetézového kola

Potfebujeme-li vyménit sekunddmi fetézové kolo, postupujeme
takto:

I. Odmontujeme pravé viko klikové skiiné,

2. Vyrovname jazycky pojistné podlozky pod upeviiovaci matiei,
zajistime Fetézové kolo proti otageni a klitem (#-26) sedroubujeme
upeviiovaci matici, kterou sejmeme i s pojistnou podlozkon.

3. Retézové kolo stdhneme stahovikem,

Demontil pfevodovky a klikového Gstroji

Oddéleni polovin klikové skiiné a demontd# prevodovky a klikového
ustroji jsou price ndrodné a vyzaduji specidlni nafadi. Nemdme-li
dostatek zkuSenosti, svéime radéji tuto praci odborné opravn®, kterd
jo vybavena specidlnim montdZinim ndfadim vyrabénym n. p. Povai-
ské strojirny.,

Popiseme demontdZn! i montazni postup s pouzitim nafadi.
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Oddéleni polovin klikové skiiné (hlava, vilec a primérni pie-
vod jsou demontoviny),

1, Besroubujeme matici spoultéol piky, opatrnd vyrazime upeviio-
vaci klin a spoustéel piku stihneme s hiridele, Pak vyrazime dvé roz-
pérné trubitky v piednim a zadnim otvorn skiing, kterymi prochazeji
grouby upeviinjici motor do ramu.

2. Vysroubujeme shora levy upeviiovaei &roub automatu #azeni,

Obr. 52. Oddé#lovad polovin klikové skiind

3. Z levé strany vydroubujeme tyto spojovaci Srouby polovin kli-
kové gkiiné: Sest roubti M5 x 60 z prostorn pod primarnim pievodem,
dva srouby M5 x 40 z predni Zebrované édsti skiing, jeden &roub M5 x 18
spojujiei nilitky na horni strané skfiné a svornik ze zodni Gisti skiing.

4. Z levé strany nasadime oddélovad polovin skiiné (viz obr. 52)
tak, aby jeho stiedni droub M10 se opital o levy fep klikového hii-
dele. Predni dridk se dvéma zirezy opieme o &rouby vilee a upevnime
matici. Zadni ¢ast oddélovate upevnime dvéma rouby do otvord pro
frouby levého vika,

5. Presveéddime se, zdali je oddélovad Fadné upevnin a ve spravné
poloze, po pripadé upravime jeho vhodnou polohu nastavenim matios
predniho drzaku a dvou zadnfeh Ergubi.

6. Otadime stfednim groubem, opfenym o delo levého Sepu klikového

hiidele, aZ se nam polnon jednotlivé poloviny akifiné oddelovat, PEbom

kontrolujeme, zdali se oddaluji od sebe na viceh migteol wbojns nobiy

zdali se nékde nepiitl. Prti-li se, musime jo opatend vyrovit pol

07
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pénim na ndlitky skiing v misté, v ném# je mezera mezi polovinami
akiiné mendi,

7. Postupuje-li oddélovini stejnomérné, dokontime je; aZ je levd
polovina Gplné uvolnéna a ad ji mideme odejmont.
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Obr. 53. Odd&lovad polovin klikové skiing (ndikres)

Demontai prfevodovky

1. Vytahneme vodiei dep vidlitky Fazeni a vysuneme Fadici vidlicku.

2, 8 pfedlohového hiidele sejmeme vymezovacl podloiku, kterou
neopomeneme pozdéji pil zpétné montdZi opét na konee hiidele na-
sadit.

3. Vysuneme hlavni hiidel a vyjmeme kolo rychlosti.

4, Vyjmeme piedlohovy hiidel spoleéné s koly.

5. Vyvlékneme vratnou pruiinu spoustéde z otvoru ve sténé prava
poloviny skiiné a hiidel spoustéde i 5 pruZinou a segmentem vysuneme
ze skiing,
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6. VySroubujeme shora pravy upeviiovaei Sroub automatu Tazeni
a vysuneme automat ze skfing.

7. Potfebujeme-li vyménit kolo 8 nibojem nebo loZisko, vyrazime
opatrné kolo dovniti prevodovky. Napfed oviem demontujeme sekun-
darni Fetézové kolo, jak jsme to popsali jiz diive. Kolo 8 nabojem vy-
razime pomoci vhodné vlezky velmi opatrng, abychom nepolkodili
pdvit na konei niboje,

Demontaz klikového nustroji

V pravié poloving skiing zistane klikovy hiidel, ktery vyjimime, jen
je-li to nezbytné tfeba. (Je-li podkozeno ojnitni lozisko, lozisko pra-
vého Gepu apod.) Klikovy hfidel vylisujeme pifpravkem, kterym jsme
oddélovali poloviny klikové skiing.

1. Pifpravek (oddélovai) nasadime z pravé strany opét tak, aby se
stéedni &roub M10 opiral o delo pravého depu klikového hiidele.

2. Piedni dridk zaklesneme opét za upeviiovaei svorniky valce a
upevnime jej matiol,

3. Zadni &ist pripraviku upevnime dvéma grouby do otvori v boku
pravé poloviny skrine. :

4. Prekontrolujeme sprivnou polohu pifpravku a otddenim stred-
niho froubu vytlatime klikové fistroji ze skfing.

&. Jednotlivé dily klikového fistroji nikdy nerozlisovivime doma
nouzovymi prostiedky. Tato prace vyZaduje nejen velkou praktickou
montdéni zkulenost, ale i specidlni pristroje, montazni lis, upinaci
hroty ko stiedéni h¥idele a j. Proto doporutujeme svékit tento vykon
dobte vybavené odborné dilné.

Lofiska a pouzdra
Vylisovani lozisek

1. Ulozeni fepi klikového hiidele je v obon polovindch klikové skifng
stejné, Kulitkové lozisko je umisténo na vynitini strané sk¥iné a za-
jisténo jednim pojistnym krouzkem, na vnéjéi strané sk¥ing je nasazen
pryZzovy tésnicl krouzek (Gufero).

2, Vyjmeme nejprve tésnief kronZek a pak odjistime a vytahneme
pojistku,

3. Lotisko vytlatime trubkou vnéjifho priméru loZiska dovmitf
skiingé, ]

4. Hlavni h¥idel pfevodovky je v levé poloviné skiiné ulofen v lo-
zisku zajifténém opét pojistnym krouikem.
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5. Potfebujeme-li énit poskozenéd loZi ' '
ey m‘il]ie]{. vym p loZisko, vyjmeme nejprve

6. Uvolnéné lozisko laéime trubkou, je? md '
krouglku lofiska, dnvni‘:g-tﬂhﬁné. GAE T v
e Kolo s nabojem je ulozeno v lozisku v pravé polovingd skiing, za-
;|Etﬂ:|1ém opét pojiatnym krouzkem, a z vnéjsi strany jo umistin i‘rr}r-
Zovy tésnici krouzek (Gufero). { '

8. Pii demontdii vytahneme nejprve pryzovy tésnief krougek a palk
odjistime lozisko tim, Ze vyjmeme pojistny krougek,

Y. Lozisko opét vyrazime vhodnou trubkou dovnité klikové skiing.

iﬁ[;. Nékdy se mf]lliehpﬁ vylisovini klikového dstroji stat, #e lodiska
uvaznou na éepech klikového hitidele. V tom b ' '
zvlastnim delistovym stahovikem. e s

11, Zistane-li po vyraZeni kola s ndbojem loZisko na néboji kola,
umyjeme je a prezkondime, zdali neni pofkozeno nebo zdali nemd
velkou viili mezi kulitkami a stykovymi plochami vnifiniho a vnéjstho
krougku.

12, Je-li lotisko vadné, upneme kolo za ozubeni do svérdku s ochran-
nymi médénymi nebo hlinfkovymi elistmi a lozisko stdahneme zvlast-
nim celistovym stahovikem podobné jako lozisks s ¢eplt klikového
hiidele, Nf'mrﬁnli:’:-i'i takovy nastroj, miZeme poskozené loZisko nonzovs
stahnout s naboje opatrné sroubovikem nebio poklepdvanim ny vhodné
s.?:rnl:mzﬁ_ﬂsiy nastroj, ktery zasouvime postupné na nékolika mistech
za loZisko,

Vyména pouzder

1. Pedlohovy hiidel je ulofen v klikové skiini ve dvou bronzovych
pouzdrech, jez vyrdiime ze skiingé, jen jsou-li opottebena nebo 'pn-
skozena.

2. Vyrazime je trubkou s vnéj§fm primérem pouzdra.

3. Po mliﬂuvﬁ.uiﬂn[?;?}'*uh pouzder musime jejich otver prestruzit

40,
—0,000 -
4. Pii vyméné pouzdra vypinaci valky v pravém viku musime po

nalisovini pfestruzit otvor na primér 12 ,_}_:;;’Egg

na priamér 11

Montii motoru
Pied T . : . -
fed montazi motoru omyjeme vicchny jeho soutdsti peélivé ben-

zinem a vysudime. Stydné plochy polovin a vik klikové skiing otistime
opatrnym oikrabinim,
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Veskeré dily dikladné prohlédneme a poikozend neho opotichené
nahradime novymi. Pouzivame vzdy origindlnich soudésti doddvanych

vyiroheem. Je-1i poikozena nékterd polovina klikové skiind, musime

vyménit obé poloviny, protoZe vyrobee je obribi a dodavé pouze
spoledn, ..

Jednotlivé souttdsti si pfed montiZi rozloZime na Gisty papir na
montdinim stole. P montdZi potfeme vEechny pohybujiel se casti,
tepy, hitdele, koledkn, atd., olejem. Postupujeme takto:

1. V obon polovindch sk¥iné json nalisovina pouze pouzdra,

3. Nasadime do drazek v levé i pravé poloviné pejistné krouzky
loZisek.

3. Ohé poloviny klikové skiin® ohfejeme ve vzduchové lazni asi na
70 a% 80 °C.

4. Nagadime viechna kulitkova loziska, az dosednou fidné na po-
jistné krouiky, po pfipadé je opatrné dorazime trubkou s vnéjiim
primérem loZiska.

5. Do ohiité pravé poloviny nasadime klikovy hridel a ozubené
kolo & ndbojem (24zubové).

6. Do vyiezn v pravé poloving skiing nasuneme automat Fazend,
jeho zadni &dst zaklesneme do vybrini v nilitku a shora upevnime
antomat &oubem. (Pied nasazenim zafadime neutral mezi 2. a 3,
rychlostnim stupném.) -

7. Nasuneme hiidel sponitébe se segmentem a vratnou pruzmou,
jeji# konee zaklesneme do otvoru ve sténé pravé poloviny skring,

8. Nn konee hiidele nasadime spouftéel piku, kterou zajistime
piitnym klinem s matiei a pruZnon podloZkou.

9. Do pravého pouzdra vsuneme ozubeny piedlohovy hifdel tak, aby
zuby kol 3. ryehilostniho stupné zapadly do sebe.

10, Na pfedlohovy hiidel nasadime keolo 2. ryehlostnilio stupné
(19zubové) éepy smérem doleva,

11. Do otvorn v automatu nasadime fadiei vidlicku, zasuneme ji do
obvodové dradky v pfedlohoviém kole 2. rychlostniho stupné a na vid-
litku nasuneme kolo 2. rychlostniho stupné (s 19 zuby) tepy smérem
doprava. Piedlohové i hlavni kolo 2. rychlostniho stupné (s 19 zuby)
je naprosto stejné a nemusime tedy mit obavu pii jejich vedjemné
zamend.,

12, Pak nasuneme do Fadiei vidlitky a do otvorn ve sténé praveé po-
loviny skiiné vodiei Sep Fazeni tak, aby joho ziZeny koneo smefoval
doleva,

13. Do otvoru v kole 2, a 3. rychlostniho stupné nasuneme ozubeny
hlavni hifdel. :

14, Nu predlohovy hiidel nasuneme kolo 1. rychlostniho stupné (se
24 zuby), na jehoZ pouzdru jo nasazeno kolo spoustéde (se 14 zuby).
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15. Prekontrolujeme vili fadief vidlicky v drazkach kol 2. rychlost-
niho stupnd. Zusouvame postupné véechny tii rychlostni stupni. Pfitom
otadime htidelem a kontrolujeme spriavnou funkei fazent a vzdjemnou
polohu ozubenych kol (zdali do sebe spravné zapadaii).

18, K vymezeni spravné osové vile hiidel prevodovky nasuneme
pred nasazenim levé poloviny skifné bud, na jejich oba levé konce,
nebo na jeden z nich tenké distandni podlozky. Viimneme si proto
Jiz pri demontizi skiing téchto podlozek a pii montazi je neopomeneme
spravnd nagadit,

17. Styémou plochu pravé poloviny skiing lehee potfeme tésnicim
tmelem a nasadime ohfdton levon polovinu klikové skiing. Lehee
poklepavime pies dieviny spalik na obvodé levé poloviny, a obé po-
loviny dosednou sprdvné na sebe, Pritom dbame, aby mezora megi nimi
se stejnomérné zmensovala a aby se oba poloviny nezkiizily. Pred do-
sednutim pootodime spoustiel pikou dopiedu, aby kolik na boku
spoustéofho scgmentu sprivnd dosedl za dorazovy nilitek na vniting
stend leve poloviny skiing. Rovnéz dbime, aby vodicf tep fFadie
vidlicky svym osazenym konoem zapadl spravne do otvoru v levé
poloving,

18. Zafroubujeme fadné vlechny spojovaci grouby obou polovin
skfiné, Jsou riznd dlouhé — proto dbame, abychom je nezaménili,
Shora pfifroubujeme k levé poloving skiné automat Fazen.

19. Nukonee zarazime obé vodiei pouzdra do otvori pro upeviiovaci
srouby motorn.

20. Na drazkovany ndboj kola 8. ryehlostniho stupné nasadime pry-
zovy tésniel krouzek (Gufero) za kulitkové lofisko a sekunddrni
fetézové kolo, vlozime pojistnou podlozku a utdhneme upevitovaci
maticl, Po dotazeni ohneme jazyiéky pojistné podlozky.

2l. Do otvorn v zadni &dsti skifné naZroubujeme prozatimng
svornilk,

22, Do otvoru v pidee automatu Fazeni a v ramenu Fadici piky za-
chytime tihlo Fazeni a fadief piku nasadime prozatimné na tep
svorniku,

=3. Otacime sekunddrnim fetézovym kolem, zasouvime postupné
viechny rychlostni stupné a znovu kontrolujeme spravoou funkei
Fazent,

24, Je-li fazeni v pofddku, sejmeme opét Fadici pikn a tahlo a po-
kracujeme v dali montdzi.

25. Zn lokiska klikového tstroji nasadime pryzové tésniei krouzky,
az dosednon na pojistné kronzky. Dbime, abychom je neobratili;
spravnon polohu vidime na obrizku (fex motorem ).

26. Nasadime primdrni prevod, tj. niboj spojky s retézovym kolem,
primidrnim fetézovym kolem a na vléknutym fetézem,

e

27. Primarni fetézové kolo dorazime a upevnime matici s pruznon
wilozkon,
! 28. Nasadime vné)& kotout spojky a na t¥i depy pruZiny 8 podlo-
kami, které zajistime pojistnymi krouzky. Pii nasazovini pojistnych
krouzkt do drifek stladime pruZiny s plochymi podlozkami pikou
opienou o hlavu zadniho svorniku jako pri jejich demontdi, :

20. Vyfroubujeme zadni svornik a spoustéei pdkou prekontrolujeme
otaceni primarniho prevodu a klikového hiidele,

30, Nasadime levé viko
uliting (neopomeneme pod
né viezit tésnéni) a Fadné
dotshneme viechny npev-
novael Srouby.

a1, Pak definitivné za-
Aroubujeme  zadni svor-
nik. {Pod jeho hlavu ne-
opomeneme vlozit prug-
non podlozku,)

32. Nagadime téhlo fa-
tenl o Fadiel paku na cep
svornikn,

33. Na dep nasadime
plochon podlozkn a upev-
nime fadief piku pojist-
nym lirouikem.

34. Pak zadneme montovat pist, valee a hlavu,

35. Na ojnici nasadime pist ohiaty na 70 az 80 °C}, do otvoru v pistu
n ojniei natlnéime pistni dep a zajistime jej na obon strandch drité-
nymi pojistkami, jez vloZime do piisluinyeh drazek. _ 7 1R

36, Nausadime pistni kronzky, aby jejich zamky byly proti kolitkim,
i teésnéni pod valeo.

37. Pak nasuneme na svorniky a pist vdlee, tésnéni pod hlavu a
hlava vilee,

88 Upevnime je mafticemi a plochymi podlozkami, Pak nasadime
knrburdator a upevnime jej k sacimu hrdlu.

3. Potom zadneme montovat sondisti na pravé strané klikove slding,

). Do pravého cepu klikového hiidele narazime kolik priméru
4 mm, ktery zajisfuje polohu rotorn magneta.

41. Na kuzel ¢epu nasadime rotor s vatkou. Spritvnou polohu vadky
nikivvi jazyéek, ktery zapadne do vyfezu ve vnitinim otvoru vadky.
12, Rotor 8 vatkou upevnime k &epu &roubem M5 %55 8 pruinou
podlczkou. 3
4. Na rotor nasadime stator, ktery upevnime dvéma Srouby M5 x 30

Obr. 64. Vile v zdmku pistnfho kroufku
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s pruEnymi podlozkami pomoel dvou drziki, kterd eapadnou dovyrezl
na obvodé statoru. :

44. Neopomineme vsunout zprava do otvoru v hlavnim hrideli vypi-
nael tyéku spojky a namontujeme motor do ramu.

45. Po upevnéni motoru ptripojime dva kabely ke svorkovniei
magneta a jeden k pFerusovadi

46. Prekontrolujeme sprivnou vazdalenost mezi doteky pferusovade
{odtrh) a nastavime predstih. (Podrobny popis nastaveni a sefizeni
zapalovini naleznete ve statl pojednavajiel o sefizovani a odstrafio-
vani poruch.)

47, Nukonee nasadime a upevnime pravé viko klikové skiine.

V této lf.}.l-'f.lltrﬂ][., jsme strucné ’impﬂah postup pti montdzi motoru
Jawa 50, O montazi nékteryeh skupin jsme se zminili podrobnéji jiZ
v dfivéjsich kapitoliach,

2. Podvozek

Uplné demontujeme podvozek obvykle jen pFi generilni opravé
vozidla nebo po havarii.

Kola a brzdy

Demontiz piednfho a zadniho kola s bradon u typun 550
Zde popisnjeme tyto priace:

a) vyjmuti pfedniho kola s brzdou,
b) vyjmuti zadniho kola s bradou,
¢) demontai soudasti brad,

d) demontdi loZisek kol.

a) Vyjmuti predniho kola

1. Uvolnime kiidlovou matieci a ﬂdpﬂ]lmﬂ lanko z ]:raclq brzdy.
2. Befroubujeme matiei s hiidele a sejmeme pruinou podlozku.
3. Povolime na levé konecovee kluziku gtahovael sroub a vysuneme

hridel kola.
4. Vyjmeme kolo se Stitem brzdy z ramen piedni vidlice.

Kdyz nasadime kolo zpét, neopomeneme fadné dotdhnout matici
h¥idele a utahovaei froub v koncovee levého kluzdku, Piedni brzdu
sefidime kiidlovon matici a nékolikerym propérovanim piekontrolu-
jeme spravonou funkei predni vidlice (pfed utaZzenim utahovaciho
grounbu v koncovee levého kluzdalku).

T4

b) Vyjmuti zadniho kola

1. Sejmeme pojistku spojky fetézu a rozpojime fetéz,

2. Sesroubujeme ktidlovou matici s tdhla brzdy a tdhlo vysuneme
2 oka picky.

3. Sefroubujeme matici s hiidele, sejmeme pruZnou podlozku a vy-
suneme hiidel,

4. Sejmeme zdchyt brzdy s depn & vyjmeme kolo z ramen zadni
kyvné vidlice.

Pri nasazovani kola si polfinime opafné. Neopomeneme vile#it pod
maticl hfidele pruznon podlofku. Pred dotazenim piekontrolujeme,
zdali zadni kolo sleduje stopu pfedniho kola a zdali je fetés spravné
napjat, po pripadé nastavime polohu napinadéi fetézu setizovacoimi
maticemi po obou stranich konecovek zadni kyvnd vidlice. Potom
tadné dotdhneme matici hiidele, sefidime zadni brzdu kidlovou
matiel, zkontrolujeme chod kola n&knlik&r},’rm protodenim a propérn-
jeme zadni vidliei,

¢) Demontdaz soundasti brzd

Predni i zadni brzda se sklidd vétsinou ze sta]uvnh soudasti, pouze
atitky a patky brad jsou odlifné, takie demontiZe jsou rovnéz stejné.

1. Vyjmeme 5tit 5 éelistmi = brzdového bubnu,

2. Oddailime felisti od sebe a sejmeme je s depu a klide brzdy a od-
pojime pruziny od Gelisti.

3. Vyménu brzdovych obloZeni radéji svérime odborné dilné, pro-
toie oblozeni musi byt sprévné upevnéno a nyty fidné zapustény.

4. Sesroubnjeme matici s pruZnon podloikou s klide brzdy, sejmeme
padku, pryZové tésnéni a vysuneme kli¢ brady.

Pti zpétné montdZi postupujeme opadné, Pfed nasazenim klite brady
viozime prilozku a po nasazeni klite do Stitku brzdy vlozime pryZové
tésnéni, Pak vloime pifku a nakoneec pruznou podlozku a matici,
Pod paéku zadni brady neopomeneme nasunout vratnou pruzinu.

d) Demontaz loZisek kol ’

1. Z lewd strany niboje sejmeme vitko s rozpérkoun, a 2 obou stran
odstranime uepavky.,

2. Z levé strany vyjmeme pojistny kroufek u loZiska.

3. Z pravé strany zarazime vhodnou trubkou loZisko ke stredu nd-
boje tak daleko, az odjiténé levé lodisko vypadne spoleéné s plecho-
vym krouikem a rozpérnoun trubkon. Pravé lozisko vyrazime na pra-
vou stranu.

V obou kolech jsou dvé stejnd logiska typu 8000 s rozméry 10 26 x 8.

l. Pii zpétné montddi zadindme z levé strany. Vloiime plechovy,
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krouZek do ndboje a levé loZisko tlakem na vnéjéi krouZek nalisujeme
tak daleko, aZ mliZeme nasadit pojistny krouzek.

5. Vnittek naboje kola naplnime tukem, zprava veuneme rozpérnou
trubku a pravé lofisko opét nalisujeme tlakem na vnéjsi krouiek. Pak
prekontrolujeme, zdali levé loZisko dosedlo na pojistny krouzek, nn-
plnime obé loziska Ffadné tukem a nasadime uepavky a rozpérku.

Demontdz predniho a zadniho kola s brzdou u typu 555

Naboje kol 1 brzd jsou odhiiné od stardtho typu. Zadni retézové
kolo tvoif viastni celek a pii vyjmuti kola zistdva upevndéno na pravé
gaati zadnf kyvné vidlice. -

a) Vyimuti pfednilo kola

1. Po sefroubovini matice a vytaZeni hiidele kola vyvlékneme
ghchyt brady, vysuneme kolo z ramen vidlice a vyjmeme &tit brzdy
g Gelistmi z brzdového bubnu.

2. Teprve pak mtZeme vyjmout kolo, protoZe &tit brzdy zlistane
upevnén na lanku brady.

Odpojeni lanka, které neni nutné pfi vyjimdni kol z raimu, popifeme
v odstavel ,,Demontdd sondasti brad®.

b) Vyjmuli zadniho kola

Proti stariimn typu 550 nemusime pri vyjimini zadniho kola roz-
pinat seltunddrni fetéz. Zadni fetézové kolo zistane po vysunuti kola
nasazeno na kyvné vidliei.

1. Po vyfroubovini matice a vytaZeni hiidele kola sejmeme zdchyt
brzdy s fepi smérem dozadu.

P zpétném nasszovani zachytu je nutno dbat, abychom jej ne-
montovali obrdcend, Cepy na Stitu brzdy a ramenu kyvné vidlice
maji rizné priméry.

2, Kolo sesuneme s depil fetézového kola vlevo, sejmeme &tit brady
8 telistmi a vyjmeme uvolnéné kolo ze zadni kyvné vidlice.

¢) ﬂmnam&zf sondasti brad

1. Po vyjmuti Stitu brady z bradového bubnu roztdhneme a sesmek-
neme Golisti 8 klite a depn,

2. Tim jsme si uvolnili pfistup k paéee brzdy upevnéné na vniténi
atrané &titu pod delistmi,

3. Stladime pddku a vyvlékneme roziznutou koncovku lanka, které
tim uvolnime z picky,

4. Pii vyménd lanka musime nejprve vysroubovat z vnéjil strany
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Etitu setizovaci &roub brzdy, abychom mohli protihnout lanke otvo-
rem ve Stitu brzdy. i

5. Phika brzdy je nasazena na kligi na vnitini stran® Stitu a zajidténa
matici podobné jako u stariho typu. ;

Piedni i zadni brzdy jsou ovlidiny lankem stejnym zplsobem
u predniho i zadniho kola, takie montaz je stejna.

d) Demontdz lofisek kol

» » A

Niaboje predniho i zadniho kola jsou stejné takie po vy 'jmuti &titu
brzdy s éelistmi z brzdového bubnu a po vysunuti kola # rimn postu-
pujeme u obou kol stejué. 5

1. Vyfroubujeme tii zapusténé Srouby upeviiujici plechovy kryt
brzdového bubnu a keyt opatrné sejmeme, abychom jej nezprohybali.

2, Vyjmeme ucpdvky a pojistny kronzek u levého l?ﬁinlm. _ ;

3. Z pravé strany vylisujeme tlakem na pravé loZisko dovnitf na-
hoje levé loZisko, az vypadne. | * :

4, Pak vyjmeme druhy pojistny krouZek umistény na vnitini EEI:ELH&
levého loFiska, vyjmeme rozptrnon trubku a vylisujeme prave logisko
z naboje. _ Fieu

Pfi zpétnéd montdZi loZisek postupujeme opatné. Neopomeneme
ynitfek naboje a lofiska naplnit tukem a Fadné nasadit oba pojistné
krouzky po obou strandch levého loZiska.

¢) Demontds zadniho Fetézového kola

1. Rozpojime fetéz a sefroubujeme upeviiovaci matiei (4 27) zad-
ntho fetézového kola. j

2. Tim jsme fetézové kolo uvolnili a miZeme je vysunout z ramena
zadni kyvnd vidlice. | !

3. Pottcbujeme-li pouze promazat lozisko, vyjmeme priloZku a plsté-
nou uepdvku, naplnime lofisko tukem a zamontujeme p]sténl:ru_
uepdvkn a piiloiku zpét. Retézové kolo mide zistat pii této praci
v kyvné vidliei. k

Je-li lozisko podkozeno, musime v demontééi pokratovat.

4, Vyrazime duty hiidel fetézového kola, odjistime pojistne kouiky
z obou stran loZiska a loZisko vyménime. Y ]

Po zpétné montazi vzdy piekontrolujeme spravne napéti retén,
stopu kol a funkei kola a brzdy.

Demontik pfedni vidlice se svétlometem, Fiditek a pFedniho blatniku

Souddsti predni vidliee stariho typu 550 i nového 555 jsou s vyjim-
kou nikteryeh dilit stejné, PopiSeme tedy podrobné montaZ u starsiho
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typu 850 a pouze jeji odlifné ¢isti u typu 6556, Pii popise postupujeme
podle montaini obtiznosti po skupinach v tomto pofadi:

a) demontiz viastniho svétlometu,

b) demontiz pFedniho blatniku,

¢) demontaz viditek,

d) demontis plasté svitlometu,

¢) demontiz ramena vidlice,

) demontaZ vidlice z rdmu, ®

a) Demontiz svétlometu

Uspofadini vlastniho svétlometu, t]. ramedtku se sklem a parabolou
a objimky se Zdrovkou, je téméf stejnd jako u strojh vétdi kubatury.

1. Vyiroubujeme Sroub na spodni &dsti objimky.

2. Ramecek g parabolon odklopime nahoru a vyjmeme,

3. Budeme-li demontovat cely kryt svétlometu, odpojime i kabely
od svorek.

4. Potrebujeme-li vyménit pouze Zirovka nebo sklo svétlometu,
zatlatime uzaver, poototime jim a vysuneme objimku se Zarovkon
z paraboly,

Na obrizku jeon patrny viechny édsti svétlometu a jejich vzdjemné
sestaveni.

b) Demontiz predniho blatniku

1. Vyjmeme piedni kolo,

2. Vysronbujeme &est Sroubi, kterd upeviiuji vzpéry blatniku ke
konecovkim kluzdku vidlice (jeden z nich na pravé strané slouii jako
gichyt lanovodu piedni bredy).

3. Vysuneme blatnik z ramen predni vidlice.

- U nového typu 5556 je predni blatnik odliny (nemd vezpéry). Je
upevnén v horni &dsti dvéma rouby ke kazdému ramenu vidlice.

¢) DemontaZ fiditek

1. Demontovat, po piipadé vyménit fiditka miZzeme, kdyz napred
odpojime lanka a kabely.

2. Riditka jsou upevnéna jednim #roubem s kuZelovitou maticf,
jenz prochazi svislon trubkou, stejné jako fiditka u jizdnich kol.

3. Otoénou rukojed pl}rm: demontujeme, kdy# ji promazdiviame
tukem nebo l-:r_hrﬁ- vymeénujeme lanko plynu,

Otadime j 31, a% otvor v pryzovém povlaku ndkr}rjﬂ hlavu zapusténého
droubu, ktery vyiroubujeme; pak vytdhneme koncovou zétku riditka,
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Potom mitZeme otodnou rukojef stdhnout s fditel. Malym piednim
zapusténym &roubkem v krouzku otodné rukojeti nastavujeme tuhost
otideni o zadni froubek pritahuje krouzek k riditku,

U nového typu 565 je sice upevnéni svisleé trubky stejné, ale "i.l'l.H.H.t.'I].'E
tiditka tvori trubka upevnénd dvéma Zrouby k objimee navafend na
sviglé trubee,

d) Demontdaz pladté svétlometu

1. Demontujeme sviétlomet podle a) 1 aZ 3 (strana 78).

Vydroubujeme upeviiovaci Sroub ramedkn parabely, kterou odklo-
pime, a sejmeme objimku se Zirovkou.

Pro usnadnéni dalsi demontize odpojime kabely a lanka prochézejiei
Eryvtem svétlometu,

2, Vyiroubujeme Eroubovikem dva Erouby upeviinjicl plepinad
svétel a jeden roub v zadni édsti krytu.

3. Vyiroubujeme klidem (4:10) dva #rouby wvzadu nad spodnim
nosnikem vidlice.

4. Otvory v krytu protihneme odpojend lanka s lanovody o kabely
a ohé poloviny krytu vytoéime do stran.

Spodni spojovael kryt ve tvaru protihlé misky mideme sejmout
8 ramen vidlice aZ po demontaZi horniho nosniku.

Pri zpétnéd montizi postupujeme obricend. Pedlivé protahujeme
kabely, abychom je neposkodili, a Fadné dotdhneme viechny srouby.
Nasazeni zadnich dvou Zroubl nad spodnim nosnikem vidlice je po-
nékud obtiingjsi a postupujeme tedy opatrné, abychom nepodkodili

poédtek zavitu v otvorech.

e} Demonté? ramena vidlice

Pred demontiazi ramena vidlice demontujeme kolo, blatnik a plast
svétlometu,

1. Rozpojime horni stahovacl pisek pryzovéd manzety.

2. Nastréckovym klidem (310) vyfroubujeme matici z horni zdtky
ramena vidlice,

3. VyEroubujeme horni zdtku z ramena.

4. Kluzak i s pruZinon vytihneme spodem z trubky ramena vidlice.

6. Trubku s pouzdry vysuneme po vyfroubovani stahovaciho Sroubu
u dolniho nosniku vidlice,

't wpétné montddi postupuj jeme opaéné. Neopomeneme pred mon-
izl kluzaku Fadné namazat pruginu i kluzak tukem. Po skonéeni

montaze nékolikrat vidliei propérujeme, abychom se piesvédéili o jeji
Hpravné funkei,
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f) DemontiZz vidlice z rdmu

Pred demontazi sejmeme Fiditka a pla¥t svétlometu,

'l. Vy&roubujeme matice (410} v hornfeh zatkdich a obé zithy
ramen vidlice,

2. Sesroubujeme obé Eestihranné matice & trubky ffzent,

. Sejmeme horni nosnik vidlice a horn{ misku hlavy Fizent.

4. Vysuneme z ramen vidlice dolnf plechovy spojovaci kryt plaste
svétlometu a dva pryZové tésniei krousky pod nim.

5. Vidliei vysuneme spodem z hlavy ramu. (Pozor, abychom neztra-
tili kulitky z hlavy fizeni.)

Pri zpétné montiZi postupujeme obrdcend. Misky v hlavé rdmu na-
plnime tukem, vlozime 21 kuli¢ck (@ 5 mm) do dolni a 21 do horni
misky a nasadime vidlici do ramu. Nad dolni nosnik neopomineme
nasadit pryzova tdsnéni. ‘Po dokondeni montaie a spravném dotageni
obou matic fizeni prekontrolujeme funkei vidlice a predsvédime se,
zdali se neotddi prilif ztuha nebo zdali nema v hlavé Fzeni vili.

DemontiZ rimu s pfisluienstvim

Ram u obou typh 550 i 555 je v podstatd tv#, pouze nikteré tasti
prislusenstvi, tj. kryth, blatniku apod., jsou odlifné. Popiteme proto
montize u stardiho typu 550 jako zakladni, zdfiraznime pouze odlis-

nosti nového typu 555 a zachovime postup pouZivany pf celkové
demontazi podvozku.

a) Demontaz sedla

1. Vyaroubujeme rudnf zajitfovaci froub na levém bolku pod sedlem,
které odklopime.,

2. Odpojime kabely od vitka baterie a baterii vyimeme z drZiku,

3. Vyfroubujeme dva Srouby M6 upeviiujiei na pravé strané dridk
sedla k ramu a sedlo sejmeme,

U novéjsiho typu 555 odklapime sedlo dopfedu a sejmeme je po
vysroubovini Sroubl, které upeviiuji drzdk sedla k horni &isti ramu
podobné jako u typu 550.

b) Demontaz predniho krytu

1. Vytroubnjeme &roub dvifek prednfho krytu a zbyvajiel upeviio-
vael Erouby, a to t# pod palivovoun nidrikou a jeden uprostred krytuo
nad motorem, ktery spojuje zaroveit také predni kryt se zadnim,

2. Odpojime téhlo od preplavovaoci pumpitky karburdtoru a predni
kryt sejmeme,
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Vo prred i idri ivo je tzképlechova

. N dnf Gasti rdmu pod nadrii na palivo je Uz _

stiis.u l?r}"ji[:i lanka a kabely vedouei k Fiditktm a svitlometu. ]}emu;

tujeme ji po vyfroubovani dvou &roubi v dolni Gdsti a jednoho &roubu
nahofe pod hlavou fizeni,

¢) Demontaz palivové nadrze

1. Odpojime haditkn piivedu paliva od knr}}iritur;l, vypustime
tek paliva z nidrze a vyiroubujeme palivovy kohout.
Eh}ﬂ?.{éeﬂligugujﬂmﬂ matiei & horntho upeviiovaciho &roubu nddrie a
groub vyjmeme. 27 :
m; ‘.-’y%?nuhujnme dolni upeviiovaci sroub pod nidrii a sejmeme
nédr 8 rému. (Upozoriiujeme, Ze zminény spodni Sroub upeviinje
: ramn zhroven i zapalovael civikn.) ;
5 f:l’ud nadrzi na pravé strané ramn je &roubem M8 upevnéna
houkaéka.

d) Demontd# zadnich kryti u typu 550

1. Odéroubujeme matici u pedélu brzdy, odpojime tihlo a sejmeme
“gﬂ}yﬁmuhujemc na levé stran® dole za motorem Sroub, ktery npev-
ﬁu%? %’?iﬁlﬁ]iﬁﬁcﬁ?;m fei Erouby upeviiu ji{si\ zadni kryt k ramu
]Jﬂ;l ?S&E;_:d[;ﬁ‘;:'i.g;ft]?tiﬂ]]jzl?fplgﬁlﬁﬁ?ﬂbﬁ;ﬁﬁ?ﬁéﬂh ovy kryt pruiin
k}‘m:né widlice, ktery nezapomeneme uvolnit a demontovat.

¢) Demontdk zadnfho blatniku u typu 550

1. Nejprve uvolnime vmpf‘éry hdntﬁléu, lct.ez:é janiu upevnény k rame-
¢ vidlice étytmi Srou s maticemi.
Tlﬁ;:t ]]?:E lgﬁt;i%ujﬂm?mntiﬂi Hjimmﬂm upeviiovaciho &roubu blat-
niku a nakonee vyiroubujeme spodni upeviiovaci Eroub. g
3. Tim jsme blatnik uvolnili & miZeme je] vyjmout z kyvuékw m:aé
(Neopomeneme se piesvédéit, Ze jsme odpojili kabel ke konecoy
svitimé, abychom jej pfi demontazi blatniku nepogkodili.)

f) Demonta# krytu retezm

Fetézu je u obou typit upevnén stejnd k pravému ramenu
kyvné vidlice: "-:-I".ﬂllﬂtl dvitma grouby M6 s maticemi a vpiedu jednim
arounbem,

g) Demontiz zadniho krytu u typu 550

Zadni kryt nového provedeni vytvail pevny zadni blatnik. Zu od-
klopnym sedlem je upevnén nosié zavazadel.
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1. Pied demontiii sejmeme pedal brzdy a sedlo a odpojime kabely od
vitka baterie.

2. Vyiroubujeme upeviiovaci sroubky krytuu pravé a levé stupadky.

3. Shora vyiroubujeme tfi sroubky spojujiel nosié zavazadel g pev-
nym blatnikem a upevnujiei je k ramun, (Pozor pri zpétné montazi:
na zadni dva drouby jsou mezi nosi¢em zavazadel a blatnikem nasa-
zeny rozpérmé trubidky. )

4. Vyiroubujeme zhyvujml dva ﬁ.rnuh}“ s maticemi upeviinjiei kryt
nnhnre- pod gedlem k rdmu a uvolnény kﬁ"}: vysuneme vzharn., (Pred
sejmutim krytu se znovu presvédéime, Ze the:]y ke koncové svitilné
jsou uvolnény, nebof jinak bychom je poskodili.)

5. Prostor pod sedlem chrini pied nedistotou od zadniho kola maly

8. Nakoneo demontuj jeme jedtd kredtky vnitini blatnidek, upevnény
k zadni kyvné vidlici na dvou mistech grouby M6 s maticemi.

h)yDemontiz stupadek a stojanku

Btupacky i stojanek jsou u obou typl stejné a jejich montdz je
jednodncha,

1. Kazdé rameno stupacky je nasazeno do otvoru v nosniku a upev-
néno matiel (:14),

2. Stojinek je wpevnén k rimu stroje jednim Zroubem, tak#e jeho
demontasz neéini potize.

Demontai zadni kyvné vidlice s pérovanim

Zodni kyvnd vidlice tvofend dvéma rameny, otoén¥ymi kolem &epu-

v zadnf édsti ramu, je u obou typil stejnd. U stariiho typu 560 je zadni
kyvna vidlice ndpru:—;um ]edn{m pruzinou, kdezto u nové _|b].1m 500
dvéma pruzinamiu |J-r*vm'lwmi v horni ¢asti ramn, Demontd je snadna,
ale vyZaduje specidlni nastroj k vylizsovini depu kyvné vidlice.

1. Po sejmuti zadnich lkryti a kola demontujeme soudasti zadniho
perovani.

2, Nejprve uvolnime prufinu (u typu 555 jeou dvé pruoziny, ale
npevnéni je stejné jako u typu 560, D.rlﬁrr:-uhujemﬂ matici 8 horniho
groubu, ktery F;pnju je zaviés profiny 8 rAmem, vysuneme Sroub se zi-
vésem z ofvoru v rimu, takze zadni kyvni vidlice klesne volné okolo
tepu dolh. Jmenovanym &roubem je upeynéno také dno prostoru pod
nedlem toto dno upeviiuji kromé toho jeité dva Srouby M6 s maticemi
v jeho t]::rlui casti,

3. Ke kywvné vidlici je pruZina upevnéna stejné, tj. zévésem 8 pri-
chozim Sroubem a maticl
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4. Vadny éep kyvadky nevyméfiujeme sami nouzovymi prostiedloy,
bez dostatku z]».uaeunstl a bez specialniho vytladovade: sviirime radéji
tuto prici odborné dilné. (Nedopornéujeme wyrazet cep kladivem.)
Mame-li k disposici specidlni vytlatovad, pokratujeme v dalsi de-
montazi,

6. Vyfroubujeme mazaci hlaviei 2 levé strany depu kyvadky.

6. Do otvoru pro mazael hlaviei zaSroubujeme vhodny groub, s jeho#
pomoci vytdhneme levé vicko Gepu

7. Pravé vitko vyrazime tyékon na druhou stranu,

8. Tim jsme uvolnili pfistup k depu Kyvné vidlice, ktery vylisujeme
specidlnim vytladovadem nebo vhodnym lisem.

0, Opotfebovand pouzdra v ramenech kyvadky rovnéd vylisujeme
a po nalisovani novych je prestruiime na primér 18 ig:::a;

10, Pl zpétné montdzi zadni kyvné vidliee postupujeme obrdcend.
Pied nalisovinim depu potieme vidy jeho povreh i ofvor pro dep
v ramu a vidlici tukem. Po skonéeni montdZi a nadroubovini mazact
hlaviee dikladné promazeme dep tukem pomoei mazaciho ligu. Pri
viech zpétnych montaZich nesmime nikdy zapomenout vlokit pod
matice gpravné pruiné podloZky a viechny &rouby a matice Fadné do-
tdéhnout. Po skonfené montédzi kyvné wvidlice a pruzin nékolikrat
vidliel propérujeme a zkontrolujeme jeji spravnon funkei,
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IV. SERIZOVANI A ODSTRANOVANI PORUCH

1. Motor Jawa 50

Jak je patrno z tabulek poruch, (str. 106 aZ 111) neni vétéinou zasta-
veni motoru pii provozu zpisobeno poruchou vlastnich ustroji moto-
ru, nybrz poruchami v elektrickém zafizeni, v karburitoru apod, Proto,
cheeme-li zabranit porichim, které se béhem jizdy velmi téZzko odstra-
fiuji, budeme dbat piedeviim preventivni adriby a kontroly vsech
funkinich celki, kterd zajisfuji spolehlivy provoz vlastniho motoru.

Klikové Gstroji

Klikové tstroji, tj. klikovy hfidel, ojnice s loZisky a pist s kronzky,
nevykaduje za provozu gefizovani, je jen tieba po njeti predepsancho
poétu kilometrd je dekarbonisovat, po piipadé opotiebené soudisti
vymeénit.

Poruchy a opravy klikového dstroji

Poruchy klikového tstroji u dvoudobého motorn Jawa 50 em?
byvaji velmi vzéenéd. Pokud se vyskytuji, vznikaji ptedeviim neopatr-
nost{ fidite v dobé zabéhu nového stroje, kdy je nutno dbat viech
pokyni pro zajizdéni, aby se zabrdnilo neZzddoucimu zadteni pistu,
a tim i mo#nosti podkozeni viloe a ojnice a zapeteni pistnich kronzki.
Ostatni zdvady zavinéné riznymi pritinami jsou ojedinélé.

Na klikn:i'ém astroji 1ze mimo odbornou dilnu proveést price, jed
uvridim:: dile. Upozorfiujeme véak, ze i pro tyto priace je tfeba mit
9dhﬂma znalosti: nemame-li je, poradime se s odbornikem nebo své-
#ime opravy odborné dilné. Mimo odbornou dilnu miZeme vykonat
tyto price: .

1. dekarbonisovat pist a sejmout pistni krouiky,

2. vyménit pist a pistni Cep,

3. vyménit horni pouzdro ojnice,

4. vyjmout kldcové dstroji z motoru.
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Price nvedené v bodech 1,2 a 3 mifeme vykonat pomérné snadno,
price uvedend v bodé 4 vy#aduje odborné znalosti. Jiné prace, jako
vyména ojnice, viletkt atd., pri nich% je nutno rozlisovat klikovy
h¥idel, nedoporuéujeme vykonivat, protoZe je k nim potfeba kromé
odbornyeh znalosti té% specidlnich pombcek na rozlisovani a slisovani
klikového hifdele a piesného méFieiho zatizeni na kontrolu dokona-
lého vyrovnani ped montdZi,

Dekarbonisace pistu a sejmuti pistnich krouzki

Za provozu motoeyklu pozorujeme, %o po ujeti 8000 az 10 000 km
ge vvkon motoru zmensunje. Byva to zpiisobeno vét&8inou netiésnosti
pistnich krouzkd, P#i kompresnim zdvihu pronikd smés kolem pistn
do klikové skiiné, tim¥ se zhorsi komprese. Nékdy poklesne v yvkon
i po njeti mengiho poétu kilometrd, previiné v dobé zabéhu stroje.
Byvi to zplisobeno zapetenim jednoho neho nékolika pistnich krongki
v drafkdch.

Abychom odstranili tyto zivady, musime demontovat hlava a vilec
a sejmout pistni krouky. Hlavu a valeo demontujeme zpilsobem,
ktery jsme popsali v kapitole JDemontdz hlavy a vilee’ na str. 62.

Pistni krouzky sejmeme nejlépe tak, fe mezi né a pist vsuneme tii
tenké plechové pasky, a to jeden uprostfed a dva u konet krougki.
Po sejmuti krouzki pist dekarbonisujeme tim, Ze oikribeme tupym
predmétem karbon s kulove plochy pistu a odstranime jej = driazek
pistnich krouzkidl (nejlépe ofitténym zlomenym pistnim krouzkem}.
Pied dekarbonisaci utésnime dokonale otvor pro vilee v klikové
gkfini distym hadrem, Horni plochu pistu preleitime jemnym smirko-
vym plitnem. Stény pistu a driZek pistnich krouzki nesmirkujeme,
aby se nezménil primér pistu a drizky nezvetsily. Odstranime karbon
také s hlavy vilee, kterou vylestime, Viechny goubdsti pak zbavime
napadaného karbonu a smirkového prachu, a to nejlépe tak, ze je od-
fonkdme stladenym vzduchem nebo omyjeme benzinem. '

Pred montazi novyeh pistnich krouiki na pisty se presvéddime, Ze
kronzky maji spravnon vili v zdmku. Proto vlozime pistni kroudek
do vélee, vyrovnime jej (nejlépe starym pistem) a zméfime ocelovymi
mérkami vili v zdmku, Nové pistni krouzky nesméji mit viili mensi
ned 0.2 mm. Je-li vile mensi nez 0,2 mm, opilujeme konee kronikii
jemnym pilnfkem. Krouzky vymeénujeme, je-li vile vétii neiz 0,8 mm,

Pfi montasi kronzki postupujeme stejné jako pri demonta#i, Kroué-
ky navlékneme pisky nebo specidlnimi klegtémi na pist. Po montazi
pistni krouzky naolejujeme a piesvédime se, Ze se pohybuji volné
v dragkéch pistu.
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Hlavu a valee montujeme tak, #e na svorniky klikové skifné nasu-
neme tésnéni pod vilee (maze byt potieno olejem) a presvédiime se,
Ze se otvory a vyseky v téenéni kryji s otvory prepoustécioh kandld na
horni dosedacl plofe klikové skiing. Neni-li tomu tak, musfme tdsnénf
plizpiisobit tvarn kandlu (pfekryti by zpisobilo nedostatefné nebo
nestenomérné plnéni viloe, a tim by se také zhordil vykon).

PFi nasouvani vélee na pist se presvédéujeme o spravném natodent
zdmlit pistnich krouzkd, aby se krouzky nezlomily, Spoustéei pakon
sé presvédéime, Ze se pist ve vdlei pohybuje lehee. Na vilee viofime
nove tésnéni, nasadime hlavu a peitdhneme ji stejnom@rné maticemi.

Take tlumie vyfuku nezapomeneme vyéistit. V jeho vnitilku byva
- nsazeno nejviee karbonu. Ze zadniho konce tlumide vysroubujeme
uzéver 8 vmiteni trubkon. Trubku ofistime driténym kartid¢em a
z vnittnich stén trubky i tlumide seskrabeme karbon vhodné zahnu-
tym dritem, Po skondeni viechny dily opét smontujeme.

Vyména pistu a pistniho &epu

Demontujeme hlavu a valee, Otvor do klikové skiing zakryjeme
éistym hadrem. Vyjmeme pojistné draténé krouiky (nejlépe Spita-
tymi klestémi), které zajistuji pistni ep proti posonvdni. Speciilnim
vytladovadem vytladime éep z pistu. Nemame-li specialni vytlatovad
na pistni éepy, svitime tuto prici odborné dilné, Neodbornym vyrii-
Zenim bychom mohli chnout ojnici. Zjistime-1i, ze pist je v dobrém stavu
a %e je opottebeno jen horni pouzdro ojnice, nemusime vyméiiovat pist
a pouzdro, postadéi pFestrudit otvor v ponzdfe ojnice a otvory v pista
a vymenit pistni dep, Pouzdrem ojnice musi prochdzet pistni &ep lehoe,
otvory pistn s presahem.

Pist montujeme vidy za tepla. Ohfejeme jej (bez pistnfeh krouzki)
ve vzduchové lizni na teplotu 70 a% 80 °C, nasadime do n#ho z jedné
strany pistni dep, dime jej na ojniei a dep protladime pouzdrem
ojnice do' druhého otvoru pistu, Nasouvame jej stejnym zafizenim,
Jakym jsme jej vytladovali. Nemame-li takoveé zafizeni a montujeme-li
éep w0 tepla, mizeme pistni dep opatrné narazit, je-li protilehld Gast
podepfena (jen v nejnutnéjdich pkipadech). Po montdsi rajistime
pistni éep pojistkami. Do mazacich otvorn nakapeme motorovy olej.
Jestlize jsme divali novy pist, zkontrolujeme, zdali jsme neohnuli
ojniei; ndinime to tak, #e pied navledenim pistnich kronZkd nasadime
valee a pii pohybu pistu spoustéei klikou sledujeme, zdali pist prochazi
Vileem s malou, stejnomérnoa vali na celém obvodu po ealé délee
zdvihu, Pfitladuje-li se k jedné strans valee, je treba prihnout ojniei
tak, aby tato zivada zmizela.

L

Vyména horniho pouzdra ojnice

Vyméiiujeme-1i pist a pistni éep, vyménime i !mrui pouzdro ojnice.
Vytladime je z ojnice tak, abychom (neodbornym vyrazenim} opmiel
neohnuli. Nové pouzdro nardZime vidy za tepla po opatrném ohrati
horniho oka ojnice plomenem, napt. pijeei lampou. Neohfivime na
teplotu vy#si nez 80 °C, aby se nevyhidlo spodni pouzdro. Pouzdro

N
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Obr. 55. Vytladeni ojniéniho pouzdra

do ojuice naklepeme. Pii nardZeni dobfe podepreme Fljn_ir.]i % protdjsi
gtrany. Po narigeni vyvrtdme mazaci otvory (vrtdk je veden otvory
v hortiim oku). Pak odstranime z vnitiku pouzdra viechny kovové
Gastice,

Vyjimuti klikového astroji z motoru

Tato price je popsina v odst. ,,DemontiZ prevodovky a klikového
astroji™ na str, 66,

Sefizovini karburdtoru a edstrafovdni jeho poruch

Na karburdtor viétdina motoristh pfi pravideiné ﬁdrihi& zapomin.
Projevuje se to nezdadoucimi zdvadami: zvétsujici se Epulirt':'lmu paliva
a hordfm vykonem. Proto cheeme-li, aby motor mél ¢o nejmensi spo-
tiebu paliva a dobry vykon, vénujeme ofetfovini a sefizovani karbu-
ratoru potfebnou pédi. Pii sefizovani si musime predevsim uvédomit,
eo vyzadujeme od dobie sefizeného karburitoru: pfedeviim pravi-
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delné dodévani sprivné slozend zdpalné smdsi a o nejménd provoz-
nich zavad.

Teoreticky nojvyhodndéjii vihovy pomér zdpalné smési (tj. smési
paliva se vzduchem) je asi 15 : 1, cok znamena, Zo 15 g veduchu se
smichid s 1 g paliva. V praxi se pouZivd vétinou vitéiho pomérn smé-
sovani, tj. poméra s prebytkem vzduchu, Prebytkem veduchu se smés
ochuzuje. Smés nelze ochuzovat prilis, protoZe piflis chudd smés je
hiife zépalnd a hoti pomaleji nez smes slozend spravné. Na sprivné
tvofeni smési pri provozu a pfi rizném podtu otdatek motorn maji vliv
riizni tiniteld,

Typ karburdtorn pouZity u motoru Jawa 50 je konstrukénd velmi
jednoduchy a vyZaduje jen obdasné seifzeni chodu naprizdno a vy-
cisténi. Velikost hlavni trysky je nréena vyrobeem a nedoporudnje se
ji bez zavaznyeh davodit ménit. Jehla Soupitka je pevné spojena se
Soupdtkem, a tim je urdena jeji poloha,

Pro dobré spousténi motoru a pro udrfeni rovnomérného béhu
motoru pri zaviend plynové rukojeti je tieba, aby byl spravné na-
staven beh naprazdno, Nastavujemes jej zkricenim nebo prodlonZenim
délky lanovodu (bowdenu) plynu, a to otdtenim sefizovaciho sroubn
doprava (pofet otddek motorn klesi) nebo doleva (potet otadek motoru
stoupi). Po sefizeni pottu otdéek zajistime nastaveny zikladni zdvih
Soupatka tim, Ze jej podepfeme koncem dorazového Sroubu, ktery je
proti samoveolnémn vyfronbovini pojistéin pruginou.

Bih naprazdno sefizujome pfi teplém motoru & po vyehladnuti zkon-
trolujeme éinnost karburatorn pii spousténi (= pieplavenim preplavo-
vaei pumpitkon, po pkipad®d s uzavienou clonou fistite vzduchn),
Zastavuje-li se motor, musi se nepatrné zveétdit podet otdtek zdvizenim
Eoupatka,

Pred sefizovinim zkontrolujeme vidy stav Gistite vzduchu, nebot
nedistoty obohacuji smés (nedostatkem viduchu) a sefizeni by nebylo
spravng, nehledie k tomu, Ze pfi jizdé se silnéji znedidténym Gistidem
stoupd znaimé spotfeba paliva a zhorduje se vvlkon,

Jezdime-li éasto v zimnich mésicich, miifeme karburdtor setidit
na bohatdi smés pouZitim trysky s vétiim primérem otvorn a pro
snazsi spousténi motorn privirame privod vzduechu do karburdtorn
tim, Ze pootodime distitem ve smoru Sipky.

Cistid vaduchu

Cistié vzduehu je konstruovan pro normélni pracovni podminky.
Pri normalnim provozu kontrolujeme stav distide o nedistoty odstfa-
finjeme po ujeti 800 az 1200 km. Jezdime-li véak pieviiné v prainém
prostiedi, je treba éistié kontrolovat a distit Gastéji.
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Zaneseny Gistie vzduchu zphsobuje nezidouci obohaeeni smési,
a tim znatné zvétSeni spotfeby paliva. Nedistoty se v éistici vioZee
uvolituji o jsou nasdvany motorem. Jezdit bez distide se nedoporutuje,
protoge prachem se rychle opotiebi vnitfek valee, pist a ]}il'!l'-l'l.'i kronzky,
pri malém a gtfednim podtu otddek jde motor nepravidelné a s horsim
vykonem, Teprve v fizkém rozmezi maximélniho podtn otddek se vykon
nepatrné zveétsl, _

(iatid Gistime po demontazi s karburdtoru proplichnutim v benzinu.
Po vydisténi navlhéime vlozkn smési benzinu a oleje. (Benzin se odpafi
a slabd olejova vrstva zachycuje lépe prach a drobné nedistoty.)

Poruchy karburdtorn

Neijbéznéjsi pornchou dinnosti karburitoru je uspdni hlavni trysky
nedistoton. Abychom uepani zabranili, kontrolujeme obéas stav tistiéh
paliva (sitek) v palivovém kohoutu a na &roubu pifpojky palivoveho
potrubi do plovikové komory karburitoru. i )

Uope-li se tryska za jizdy, poda¥i se nedistotu odstranit vétsinou
bez vyjmuti trysky tim, %e trysku nékolikrat proplachneme pieplavo-
vaei pumpitkon. Upozorfinjeme, Ze toto pleplaveni pfi teplém mo-
torn miva zn ndsledek nezddouei pieplaveni, kieré memoiini spustit
maotor. V tomto pripadé doporudujeme vymontovat zapalovaci svickn,
uzaviit privod paliva, nékolikerym protodenfm motorn spoustéei
pakou odstranit z motorn ptebytek paliva, svicku vyéistit, osusit
ofouknutim neb otfenim dotekd a namontovat, Potom oteviit pali-
vovy kohout a spoudtémi opakovat bez preplavovéni. Je-li tryska
zalepena zbytkem oleje, postadii roztodit motor do vyBiiho podtu
otitek a pak nékolikrat zaviit vazduch. Prudkym sinim motoru se
tryska protisti. Je-li tryska uepdna vétsi netistotou, je nutno ji vy-
jmout a nedistotu odstranit. Trysku neprotahujeme kovovym dratem
apod., nebof bychom mohli poskodit nebo zvétéit velikost kalibrova-
ného otvoru. Cistime ji profouknutim neb protazenim Zini.

Benzin misime vidy s piedepsanym druhem oleje, tj. s olejem
DT-Mix, ktery vyhovuje pro dvoudobé motory a zajisfuje mazani
dilezitych dasti. Olej jiné viskosity a jinyeh vlastnosti mize byt piidi-
nou pornch. Smés lijeme do nidrie skrze husté sito.

U nékteryech motoeykld, hlavné u takovyeh, kteréd jsou jiz delsi
dobu v provozu, projevuje se nepiljemné klepini Soupdtka karbu-
riatoru, Je slySitelné vétSinon pri fdstednd otevieném plynu, nebof
v této poloze neni Soupdtko dostatetné vedeno, a je-li volnéjsi, drnéi.
Mnozi motoristé maji obavu, Ze klepani zpisobuje volny pist, zapedené
krouzky, volny pistni ¢ep atp. O tom, zvoni-li Soupitko, pfesveddime
s nejrychleji tim, Ze ohybime rukou lanoved nad sefizovacim Srou-
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hem pii béhn naprdzdno. Piestanc-li nebo zméni-li se zyvuk, zptsobuje
klepani Soupitko. Zivadu lze odstranit pouze vyménou soupatka.
Nepomize-l vyména Soupdtka, musi se proméfit téleso karburdtoru,
kde miZe byt pro Soupitko ovilny otvor. V takovém plipadé nutno
vyménit 1 téleso karburdtoru.

Nekdy se stava, ze Soupdtko se po znh#dti motoru prestanepohybovat
ve smeSovael komote a Ze se zadird, Tuto zévadu zpiisobuje material
Soupitka nebo télesa karburdtoru, Odstrani se jemnym prestrugenim
smesovael komory nebo pfebroudenim Soupdtka, vyménon Soupitka
nebo vyménon smésovaei komaory.

Dalsi, pomérné ziidka se vyskytujiei poruchou je prorazeni plovaku,
Tato zavada vznikia hlavné u stroji, jejich# majitelé majizvyk uzaviit
pred ukondenim jizdy palivovy kehout a jistou vzddlenost ujet na
palivo z plovakové komory. Tento zpiisob doporuéuji mnohé piiruéky.
Jeho nespornd vyhoda je v tom, Ze pii dalsim spoudténi, pievazné za
chladného poéasi nebo po dlouhé nedinnosti gtroje, ma fidit jistotn, e
ploviikkovou komoru naplnil éerstvou smési a #e tedy v ni neni po odpa-
Feni benzinu usnzen olej, ktery by pii spusténi znedistil elektrody
svicky. Nevyhodou tohoto zpisobu viak je nebezpedi, Ze ge prodéravi
plovak nirazy na dno plovikové komory,

Prorazi-li se plovik, vyplituje palivo pozvelna jeho vnitielk, plovik
klesd, piivod paliva zlstava stile otevien, smés se obohacuje a motor
se piehleuje. Zivada se odstrani tim, #e se plovik vyméni nebo Opi-
trné zaletuje cinem; dfive viak se musi odstranit palivo z vnitiku
ploviku jeho zahidtim wve vielé vodé, sluneénimi paprsky nebo
v troubd. Nesmime jej zahrivat plamenem, 1

Dalgi zavadou byva netésnost jehly ploviku v sedle. Zpisobuje ji
L'ujr.l' vniknuti giziho predmétu mezi kuzel jehly a sedlo, nebo opotieho-
vanf soucdsti, V prvnim piipadé odstranime zdvadu vydidténim,
v drahém piipadé vyménon souédsti,

Jiné zavady, jako unikinf paliva z plovdkové komory porésnosti
odlitkit atd. jsou wvelmi Fidké,

Karburitorn vénujeme dostatednon pédi, vymétinjeme vias opo-
tiehené dily, demontujeme a montujeme jej pedlive a kontrolujeme
tésnost vdech spoji. Cas a penize vynaloZzené na ndribu karburitorn
se nam vrati nékolikrat apét v usetteném palivu.

Serizovani spojky, jeji poruchy a jejich odstrafovini
Priznakem Spatného sefizeni spojlky nebo zivad na spojee a jejim

vypinacim Gstroji je predevéim slySitelny hluk, ktery venika pii zata-
zovani rychlosti. Jingm pfiznakem je okolnost, ze motoeykl se rozjizdi

o0

po zatazeni rychlosti i p¥i vypjaté spojee nebo Ze poéet otitek motorn
neimérnd stoupd pil zafazend rychlosti a zapjaté spojee.

V prvnim a druohém piipadé spojka nevyping dostatedng, v tfetim
zlstavd stile tdstelné vypjata.

Tyto zavady migeme velmi snadno odstranit spravnym sefizenim
vypindni spojly, nejson-li zpisobeny poikozenymi koly pievodovky
nebo opotiebenim vloZek spojkové lamely,

Chybné seffzeni spojky ma vliv na trvamlivost oblozeni spojkové
lamely a maZeme zpisobit zdvoainéjii poruchy, na piiklad podlkodit
ozubend kola prevodovky, spalit obloZeni spojlkové lamely atd.

Spojku sefiznjeme podle ndvodu, ktery uvadime ddle. Pred sefizo-
vanim zkontrolujeme piedevdim spojkovy lanovod. Neni-li lanko
namazino, neprochazi lanovodem volné. Je-li spirala lanovedu neb
lanko poikozeno, nemiiZzeme spojku spravné sefidit, protoZe privypnuti
spojky ruéni pakon se lamely spojky dostateiiné neoddili.

Zapomeneme-li vyménit v zimnich mésicich véas letni ole] za zimni,
slepuji se spojkové lamely, které se neodddli ani pfi vypnuti spojky.
Tim je ohrozena Zivotnost ozubenych kol. Proto vyménime pfed zim-
nim provozem letni olej za zimni, nejlépe za automobilovy ole) Z.

Spojku sefiznjeme takto:

1. Uvolnime pojistovaci matioi sefizovaciho &roubu spojky na
spodni édsti pravého vika motoru.,

2. SBetizovacim froubem délky lanovedu otiéime podle potreby do-
prava nebo doleva a ziaroven kontrolujeme vili patky spojky na ridit-
kich. Packa ma mit viZdy maly volny chod, Potfebujeme-li viili zvétait,
sefizovaci Sroub zagroubovivame [otdfenim doprava). Zmensujeme-li
viili, &roub vyiroubovivime (otddenim doleva). Po sefizeni dotdhneme
pojifovaci matiei,

3. Je-li oblozeni spojkové lnmely znadné opotiebeno a nelze-li spojku
vypinat jiz uvedenym zplisobem, provedeme nové zikladni nastaveni
vypinaciho nstroji (vadéky a tytky) sefizovacim Eroubem, jenz pro-
chazi otvorem stiedni &isti pravého vika, po uvolnéni pojistné matice.
Pied sefizovinim muosi byt zvétiena vile lanovodu spojky k vypinaci
pades na Fiditkdeh (viz bod 2). Dopornénjeme vypinaei astroji sefizovat
pii odiiatém pravém vikun motorn. Pfed sefizenim odistime vicchny
dily vypinani pod vikem benzinem a pohybujici se &dsti promaZeme
automaobilovym tukem, '

Poruchy a opravy

Zjistime-li, Ze spojka nevypind dostateind ani pii spravném seiizont,
neodstrafinjeme zdvadu daldim zmensenim vitle vypinaci packy spojky
na Fiditkach ani otafenim hlavniho sefizovaciho Sroubu, protoze
byehom mohli zphsobit vétai zdvadu. -
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Nevypini-li spojka, je to vétdinou zphsobeno tim, #e vypadnou
korkové vleZky ze spojkové lamely, kiera je v tomto pripadé zirovei
i primdrnim fetézovym kolem. Provadime-li oprava urychlené a ne-
cheeme-1i zhytednd vypouitét olej z prevodovky, postupujeme pii de-
montiazi zpiisobem popsanym v odst. ;, Demontai primarntho prevodn®™,
bad 4, 5, 6, 7, 8, 9 a 10 na str. 65. Vzhledem k tomu, Ze fetézové kolo
g korkovymi vlozkami a kulitkami je pomérné nikladny dil, mizeme
korkové vlozky vyménit sami. Je to viak dosti pracné. Nejlépe udi-
nime, zakoupime-li pro prvni vyménu nové fetézové kolo s korkovymi
viozkami a vyménime-li si ve starém prilezitostné vlozky zpisobem
popsanym na str, 92,

Nékdy spojka nevypind, protoze je zadfena vypinaef tyéka, Tomu
lze zabrinit ob@asnym promizdvinim vypinaci tyéky po demontaii
spojky (pfi kontrole opotfebeni vlozek) nebo po vytazeni tydky na
pravou stranu (po odmontovani vypinactho mechanismu).

Prokluzovani spojky

Zjistime-li za jizdy, e spojka prokluzuje (potet otdfek motoru se
zvétinje vice, net odpovidad rychlosti motocyklu), pfesvéddime se nej-
prve, zduli mid malon vili packa spojky na Fiditkdch. Neni-li tomu tak,
gpisobuje zdvadu chybné sefizeni a musime vypinani sefidit tak, aby
padtka méla trvalou, malou vili.

Prokluzuje-li gpojka i pii spravném sefizeni, je to zpilsobeno opo-
ttebenim korkovyeh viezek lamely (fetézového kola) nebo unavenymi

ritladnymi spojkovymi pruzinami. Prvni zivadn odstranime vyme-
nou oblozeni, po pripadé eelého kola s vlozkami, druhou pak vyménou
pruzin; v nouzovém piipadé vlezime pod podloiky nad pruzinami
dalgi podlozky.

Vyména korkovyeh vioZek v lamele (fetézovémkolespojky)

Vloiky vyméfiujeme, jen nemitZeme-li koupit nové fiplné lamely
nebo dat si vloiky vyménit v opravng.

Zjistime-li po demontidi spojky, Ze z lamely vypadla jedna nebo
nékolik vlofek, ale #e ostatni vloiky jsou dosti tlusté a drif v lamele
pevné, opravime si lamelu sami. Je-li poikozena vétéina korkovych
vlozek, vyménime celou lamelu a korky si ddme do plvodni lamely
narazit a ofiznout na spravnon tloudfku specidlnimi stroji v odbornd
dilne.

Lamelu opravime takto:

1. Korkové vlezky vlozime do vaiiel vody (nebo nad paru) na tak
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dlouho, a# zjistime, Ze korek zmékl a je t];r:imjr. Ve }':Iil.f‘[ﬂi vodié ne-
mime korky nechat piilis dlouho, protoze by 8¢ roZvatiiy.
i 2, En'iﬁlar.l;iir korky natladime do 1amel'ir.r tak, aby na obou stranich
rovnomeérnd pretnivaly pfes plech lamely. & :
3. Dpravm]:nn lnm{*.]:{: nechime na vezduchu dobre proschnout, nej-
lépe pii zatizeni. (P¥ vétsim podtu vymétevanych viokek se musi la-
mela sevidt svérkou a susit v peci.) ‘ 3 ; b
4. Novié viefenéd korky sefizneme Ostrym nozem, biritvon nebo liﬂ‘llill
gepelkou a zabrousime na skelneém papiie poloZeném na sklo do roviny
s patatnimi vlozkami. V opravné se setezdvaji vioiky kotoudovymi noZi

najednou z obou stran. 7

Sefizovani, poruchy a opravy pfevodovky
Serizovéani pievodovky

Ptevodovku nenf tfeba béhem provozu serizovit. Pri q'ilem{:-ntﬁ.!.i
o montd#i motoru je tieba dbét na sprévné vymezeni axidlni viile, aby
se kola mohla volnd otddet. Déle je tieba kontrolovat tinnost fadieiho

astroji.
Poruchy pievodovky a opravy

Poruchy prevodovky se vyskytuji velmi z¥idka, Vétsinou byvaji
ZaVineny }i:'tcﬂfz_um, kt.u:?;? nedodrizuje zdkladni pravidla udriby a sefi-
zovani. Nebyla-li zévada zpisobena skrytou vadou materidlu soucasti
pievodovky, zpisobil ji nedostatek oleje v prevodovee (zadieni hii-
delft a oznbenyeh kol) nebo ump;-i:trné fazeni rychlostnich stupiid se

atnd sefizenym vypinanim spojky. e
Eplvhhun-li zéﬂr'a,{l:im}r!nuht‘!init, musime pravidelné kontrolovat, po pri-
padé dopliovat stav oleje v pl'ﬁvﬂdnvﬁ:a ‘{"Fl'.ﬁ kfupltulu Mazani™)
a jezdit vidy s dokonale sefizenym vypininim spoiky.

P#i jizdé v zimnich mésicich, kdy normélni letni olej v pfevodovee
gnadné houstne, mizeme omezit nebezpedi, Ze se ulomi zuby kol, pouze
viéasnou vyménon letniho oleje za gimni, & jestlize Bpt}:]kii-.'!lﬁ'l-"j}]inﬁ-
spnlﬂhiivﬁ, miizeme zamezit poikozeni roztladenim stroje pri zamtnu}
tém 2. rychlostnim stupni, po piipadé uvést motoeykl po roztocen
motoru do Sasteiného pohybu tim, #e se odrdzime nohama.

P#i opravdch pievodovky, yyméngé ozubenyeh kol, hiidelt, atd. ?E
musi cely motor rozebrat. Pracovni postup je popsin v k&pttuz
..Demonté#e a montiZe motoru® na str. 66. ]';:qt_a_nvudi jde o pomérn
slogiton demontdz, vyZadujicl aspon nu}m{t-nuasmh demmﬁmmiah po-
miicek, svéiime tuto prici podle moinosti odborné dilne.
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Sefizovidni, poruchy a opravy spouitsce

j Soustava spoustéefho zafizeni nevyfaduje #4dné sefizovini. ne
ustroji je uvniti klikové skiing {Pfe‘l;ﬂ:ﬁnvl{}{} i ]}ruuujeifzt:?i;?g:f:j ﬁiﬁ:ﬁ
Punmh"_',r venikaji velmi zi{dka, a vyskytnou-li se, by vaji zpilisoben :
prasknutim vratné pruziny aptmﬁté:‘.g}; nebo ulomenim zubu na sej-'
mentu spoustéée nebo piisluiném protikolu, ?
. Tyto zivady lze odstranit pouze viménon poskozenyeh soudasti za
g:_wu. 1:1 _ti;lluhtvytl}éﬁi:;ail}i musime vyjmout motor z rdmu a Gplné
montovat motor (i s oddéleni ' i i ~
Rt m::r‘tm'u“[ S m polovin skfini). Viz stat ,, Demontéze
N

Sefizovini, poruchy a opravy fetézi

Primarni fetéz hézi v olejové ldzni a nevyZaduje fadné sefizove

Sekunddrmi Fetéz, ktery je odkryt, je tf‘eh:':l, Eaﬁtjﬂ k?i?rfﬁf{?flﬁ;maﬂli—
zovat a udrzovat, Napnuti fetézu sefizunjeme po ujeti 300 a% 500 km
podle provoznich podminek. Pri sefizovini dbame, aby fetés nebyl
prilis napjat a po sefizeni rovndz kontrolujeme pii sondasném otddend
gadniho kola, Et’l-&;L!i napnuti retézu je vinde spravné, Zjistime-li nerov-
nomérné napnuti, byvd zpisobeno vétéinon nedistoton uvniti fotiézo-
vych clinki, kterd znemoiiinje dokonalé odvalovani valetkii fetizy

po fotézovem kole. V tom pripadé zvétéime vili pri napnuti tak ab
88 Fetéz nikde nenapinal, a co nejdiive fetés vymontujeme vj,-pe}mng
i :tvi’*lmc ]:I-E]tl.ll.'! navodu v odstavei ,,Provoz a Gdriba® IEjiatrfme—li
2@ etz zlstiva nerovnomerné napjat i po ofetfent, je zdvada z]:ni'l.ﬂ_l.-:nj
ﬁmm?ﬁggiﬂfyﬁ;ﬁﬁg;i [;ﬁtjmngj ‘ﬁlf{inkﬂ retézu. V tom piipads
Ty ot el it 1Izovani kontrolujeme napnuti fetézu
E&J:mudami retéz praskne, neni-li pravidelné oSetfovan a kontrolo-
:&r{;‘]eh? stav. Pf‘elhl’i:ﬂ]‘.l}'? {nt'éz e t?{.‘hﬂ. vyménit. K dokondeni jizdy
Bt é:nlk Eg.mmt praskly fetézovy élinek a nahradit jej gpojovacim

Sefizovini, poruchy a opravy Fazeni

Radiei ustroji je kromé tadiei pik x .
s ] _ piky a tahla vestav do klik
sktiné, pracuje v olejové lizni a nevyzaduje 24dné E&fl;; ";’fl;'i. oveé

FPoruchy a opravy

Poruchy, a proto i opravy fadiciho fistroif i ' '

hy, 0 1 i jsou wvelmi Fdké, Ne-
vyskytuji se témer zavady zplisobené prasknutim niékteréd z pruzin
fadiel vidlicky atp. Eyskytnc—!i se zavada, byva vétdinou zavinéna
skrytou vadou materialu. Zivady se projevuji vitéinou takto:
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1. Rychlostni stupeii lze zatadit, ale pfi zvyieni nebo snizeni podtu
otddels motorn vypadne.

2. Rychlostni stupent nelze zatadit nebo vyradit.

3. Paka se nevract do zikladni polohy.

Uvedend zavady mivaji tyto piicdiny:

1. Zivada je v prasklé aretadni prukiné nebo v nedostatetném za-
gunuti undseét ozubendho kola do protikola (undsede zapadaji pouze
Gastetnd, béhem provozu se ponékud omadkaji a pri zabéru nebo od-
leheni motoru se ze zdbérn vysunon). Tato zévada je aplisobena hlavné
neodbornou montazi, poktivenou neb ohnutou Fadiei vidlickou, po
pEipade velkon vl fadiel vidlidky v drazce piesuvného kola. Odstrani
se vyménon poikozenych sontisti a aviédomitou montdzi soutdsti
novyeh pii kontrole zabérn nndsedi v demontovaném motoru.

2, Zavadu zpisobuje vétdinou zadieni jedné ze zipadek drziku
gpisobené vniknutim nedistoty, po piipadé prasknuti pruziny zapadky.
I v tomto piipadé se musi demontovat motor, uvolnit zipadka, po
piipadé vyménigepraskla prozina. U pryni serie motoeykl s vileovymi
zapadkami se téz natddela zapadka apod. U vét&iny motoeykli bylo
toto provedeni s valeovymi zapadkami vyménéno v dobd ziruky. Ne-
gtalo-li se tak a wjistite-li zdvadu v fazeni, vyméiite fadici Gstroji za
noveé provedeni. Nejlastéji je tato sévada zplhsobena tim, ze¢ se vy-
hnutd tdst fadiel paky opfe o kryt, (U prvni serie nebyl ofvor pro paku
dostateinié velky.)

Pii ndsilném tlaku na fadiei paku ohne se padka antomatn, a proto
je nutno fadici piky ponZivat s ecitem. Pl ohnuti picky antomatu

~ rychlost se nedofazuje. ,

3. Nevraci-li se pika do zikladni polohy, mize te byt zplisobeno
trenim uloZeni piky o dep (musi se obas promazat), zadirdnim ynite-
niho mechanismu nebo prasknutim vratné pruZiny. (V obon posledn®
jmenovanyeh piipadech je tfeba demontovat motor.)

2. Elektrické zafizeni a pFisluienstvi
Zapalovani

KESlsazeni pravidelného béhu motorn a vykonu je nutno, aby byla
vidy spravné sefizens vzdilenost mezi doteky prerusovade, tzv.
odtrh, a nejvhodndjsi okam#ik zazehu (tj. predstih), Hodnota pred-
gtihu jo u motord riznych obsahtl a vykont znainé cdlisna a je proto
tieba pii nastaveni dodriet hodnoty piedepsané vyrobeem; v nosem
piipadé mé byt vadilenost mezi doteky 0,4 mm a okamiik #iZehu
2,8 a2z 3,1 mm pred horni Avrati pistu,
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Sefizeni ckamiiku zdafehu — pFedstihu

K pfesnému sefizeni predstihu pottebujeme tyto pomticky:

] hloubkové métidlo s délenim po 0,1 mm;

2. mérkn na vzdilenost dotekil (doddva se s kazdym motoeyklem);

3. mérkn tluston 0,05 mm; nemame-li takovou mérku, postadi eiga-
retovy papir.

Pri vlastnim sefizovani postupujeme takto:

1. Sejmeme hlavu valee (viz ,,Demontdz hlavy a vilee™ na str. 62,
bod 1, 2, 4, 5) a pravé viko motoru.

9. Otddenim klikového hfidele doprava nastavime pist do horni
polohy. Nejlépe to provedeme otdZenim klitem nasazenym na hlavu
sroubu upeviiujiciho rotor magneta.

3. V této poloze sefidime sefizovacim froubem vzdélenost mezi do-
teley prerusovade, kterou kontrolujeme mérkon doddvanou s nafadim.
Tanﬁi mérka musi prochizet mezi doteky suvné, tlustd mérka nesmdi
mezl doteky projit.

4. Poototenim klikového hridele doleva posumeme pist pied horni
auvraf do polohy niz& o miru pfedepsanou tovirnou, tj. o 2,8 a¥
3,1 mm.

5. Zkontrolujeme opét , odtrh’ mezi doteky pierufovade. Maximalnt
vile ma byt 0,05 mm, Kontrolujeme-li velikost odtrhn eigaretovym
papirem, ulehéime 8i priei, vsuneme-li cigaretovy papir mezi doteky
Ji& po nastaveni odtrhu v horni Gvrati; pfi otofeni klikového ustroji
doleva (viz bod 3) doteky pevné seviou papir a uvolnf jej piiotadend
klikového Gstroji v okamdiku zdzehu,

f. Je-li viille mezi doteky vétil nebo mendi nez predepsanad (papir se
uvolni dfive nebo pozdéji), sefidime ji natofenim celého statoru mag-
neta doprava (predstih se zmensuje) nebo doleva (predstih se zvétsnje).
Statorem otadime, kdyZ napfed uvolnime dva drouby prichytek. Po
nastaveni predatjhu kuntmlu]Lma opét vedilenost mezi dutﬂkyv horni
avrati, Nékdy se stava, Ze tuto vzddlenost neni moZno p#i dodrieni
vedilonosti mezi dﬂt{‘k} v okamiiku odtrhu dodriet. Zphsobuje to
ponékud jiné zakfiveni vacky. V tom pripadé je rozhodujicl vlastni
adtrh, t]. okamzik bodu zazehu.

DileZité upozornéni

Pri serizovini predstihu nikdy neuvolfiujeme SZrouby upeviinjici
destitku s prerufovadem a kondensitorem k télesu statoru magneta
a touto desti¢kon neotiadime, nebof bychom zeslabili vykon magneta.
Poloha je nastavena ﬂmhuﬁm pro nejvétsi vykon. Musime-li ode-
jmout deskn s prerusovadem, oznadime si pribéinou ryskou nn desce
i statoru jejich pavodni nastaveni.
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Poruchy a opravy zapalovéni

Moator g2 nerozbéhine nebo s¢ nahle zastavi

Predeviim se plesvédéime, zdali je palivo v nddrZi. Mame-1i po-
chybnosti o mnozstvi paliva, prepneme kohout do polohy | Zisoba
p.!l.lnn. ofeviena™ nebo nadrz palivem doplnime, Je-li vie v pumd]-:u
odpojime kabel zapalovini od svitky, koncovku kabelu pridrzime 2si
6 mm od hmoty motoru (hlavy vélee, valee) & spoudtic pakou proto-
&me motor. (Dbame, abyehom to neéinili blizko zachytné misky pre-
plaveného paliva. pod karburitorem, nebof by se palivo mohle za-
palit.) Preskakuji-li mezi kabelem a hmotou jiskry, prohlédneme za-
palovaei svicku. Vehledem k tomu, Ze motor Jawa 50 ma magnetove
gapaloviand, jez didvi pomémé maly vykon pii malém poctu ﬂtﬁfmk,
doporucujeme st "jlnﬂllt odrugovaci koneovkn kabelu sedroubovanim a

-zkousku provést jen s koncem kabelu, po pripadé s Iv..nmplﬂhum ka-

belem nasazenym na vyfiatou zapalovacei svitkn optenou hmotou
o #ebra hlavy vilee nebo vélee, Preskakuji-li mezi koneovkou kabelu,
samotnym kabelem a hmotou jiskry, prohlédneme zapalovaci svidku.
Zjistime-li, Ze jiskry preskakuji téz mezi elektrodami svicky, nemilzeme
toto zjidténi poklidat za smérodatné, nebofl mnohdy se stavi, Ze
gvicka za normalniho atmosférického tlakn (piti zkousoce) jiskru dava,
ale pfi kompresi ne, V tom pfipadé doporudujeme zkusit roztodit motor
st zésobni vyzkouSenou svickou. Nelze-li ani pe vymeéné svicky motor

- roztocil, je zavada bud v pFivodn paliva (v zaneseném sitku v palivo-

vém kohoutku, v pripojovacim &roubu paliva u karburdtorn, v nopang
hlavni trysee), nebo v intensité doddvaného proudu (proraZeny kon-

 densdtor u prernsovace, v fidkych pripadech oslabeni magneta).

Neni-li no konei kabelu jiskra, jde o zévadu gpisobenou v elektrio-
kém vedeni, ve vlastnim magnetu, v .e,apﬂ.lm aci civee nebo v plepi-
nati. P¥i hledani zavady postupujeme asi takto:

Presvédéime se, ze¢ piepinad na svétlometu je v poloze ,Jizda ve
dne®, tj. v poloze stiedni, Je-li padtka Sistednd dikmo, mide byt zapa-
lovael okruh uzemnén,

- Odejmeme pravé viko motoru a piesveddime se, e kabel ve svoree 11
& u prernfovade je dobfe zapojen. Pfi roztoteni kontrolujeme, zdali
mezi doteky prerusovade pieskakuji slabé jiskry. Neni-li tomu tuls,
zkontrolujeme, zdali nejsou trvale sepjaty doteky prerufovade, ood
byvd nejéastéjsi pritinou. Zivada bywvi zplsobena hlayné ryﬂiﬂ,\“m
obrondenim paloe vahadla pferusovace z tvrzent tkaniny \rnﬁkﬂﬂ.
neni-li vadka dostateiné mazéana plsti naputénou olejem, T&i

ke plst nedoléha na vaékun. Zavadu odstranime sefizenim va

dotekll & napusténim plsti tukem. K napudténi plsti -ﬂl\pﬂﬂ.‘l‘

T Motoevkl Jawa &0 ﬂ'l'
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fidkyeh oleji, kterd by mohly odstiikem doteky zaolejovat. Zjistime-li,
ze doteky pierufovade jsou trvale spojeny, presvidéime se 62 0 ma-
teridlu palee pfernfovade. Tyto palec jsou vétSinou z vrstveného ma-
teridlu (novotexu, texgumoidno apod.), mensi podet prerufovadd moly
palece ze silonu. U motocykln s prerufovadi sz silonovymi palei venika
givada ve spojoni doteli zméknutim materidlo a ohnutim palee, pie-
vaind za vyisich teplot. Zjistime-li tuto zavadu, doporudujeme vy-
ménit vahadlo plernfovade za nové 8 puleein z vestvenyelvtlkanin,

Ziistime-li, #e odtrh mezi doteky je dostateény a Ze presto se mezi
doteky jiskry neobjevunji, mize byt zdvada zplsobena znedifténim
dotekit (olejem a podobné) nebo opotiebenim. V takovyeh piipadech
doteky vydistime a setidime.

Cigténi a sefizovini dotekt prerufovade

Doteky prerutovade se mohon okysliéit, znedistit nebo opdlit,

Okyslidené doteky ogistime jemnym pilnikem nebo ostrym nozem;
doteky znedifténs olejem odistime benzinem, Hrbolky nebo dolitky na
dotecich provoz vétdinou nerusi, Jsou-li viak doteky po deldi dobé
opaleny tak, Ze zapaloviani vynechivi, stadi vétidinon dotcky vydistit.
Dotek s hrbolkem se mige obrousit a lue ho opét pouiit, dotek s dilkem
radéji vyménime. Vynechiva-li zapalovini i po vydisténi dotekd a po
sefizeni jejich wzdalenosti, jez ¢inf 0,4 mm, musi se hledat zivada
jinde,
! Pii setizovini dotekil se vidy presvidéime, Ze plst priléhajicl k vadee
je napuiténa dostatednsd tukem, aby vadka neodirala palee preruiovade,
a tim nezmengovala vzdilenost mezi doteky. Plst naponitime opatrné,
aby piebytek tulon neznedigfoval dotoky piernfovace.

Poruchy kondensdtoru

Poruchy kondensdtoru jsou welmi vzdend. Jejich piznakem jo vy-
nechiavajici zapalovdni. Nejiskri-li doteky prerufovade pfi otadeni
klikovym hitidelem a je-li vie ostatnl v pofadln, je kondensator probit
nebo ma povrechové kratkd spojeni. Zkontrolujeme vyvod kondensa-
satoru a odistime Gelnfi isoladni sténn od nedistot. Nezjistime-1i vnéjsi
zavadu, je tieba kondensdtor nahradit novym.

Objevuje-li se naopak mezi doteky prerufovace pii otadeni klikovym
hiidelem silné jiskfeni, je kabel ke kondensatoru plerugen nebo Epatnd
pripojen anebo je kondensdtor &patné nzemnén, O dokonalosti uzem-
néni se piesvédiime, spojime-1i vodivi pldst kondensitoru se statorem
dynama. Mohou byt okysliceny driak nebo zavity upeviiovaciho
groubu driziaku,
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Zapalovaei civky

Viechny druhy zapalovacich eivek jsou spolehlivé a nevyZaduji
zadnon adrzbu. Pri poruse, tj. pii ptepdleni primarniho nebo prorageni
sekunddrntho vinuti, je t¥eba civkn vymeénit. Jinak mide zdvaduzph-
sobit pouze kabel vysokého napéti, je-l nedostatedné npevnén do vy-
vodky eivky nebo do odrngovael koncovky.

Zapalovaci svitky

Zapalovaci svitky jsou velmi dilezitym dinitelem pro chod motoru,
Proto jim venujeme pottebnou pédi. Udriba je velmi jednoducha. Po
ujeti 2500 az 5000 km kontrolojeme vzdilenost elektrod a svitkn vy-
distime. Po ujeti asi 20 000 aZ 25 000 km ménime svitky za nové.

U gvicek pro motory s dynamo-bateriovym zapalovinim uddva
tovarna nejvyhodnajdi vadilenost elektrodna 0,6 aZ 0,7 mm, u svidek
pro motory s magnctﬂvj.'rm zapalovinim na 0,4 aZ 0,5 mm.

Je-li vadalenost elektrod vétai nez predepsand, mize zavinit, fe za-
palovani pfi velkém poétu otddek vynechavi.

Vaddlenost setiznjeme vidy opatrnym prihybanim vnéjii elektrody
svicky a mérime plochon mérkou predepsané tloustky; tato mérka
musi mezi elektrodami pil posuvu prochiazet.

Svicky je nutno pravidelné Gistit; znedisténd svitka zpisobuje, Ze
zapalovani vynechdvi, vykon motorn se zhorSuje a spotteba paliva
zvetduje. Pri Gisténi je nutno odistit nedistoty, tj. karbon, saze atd.,
piedevaim s isolitoru a elektrod,

Svitky se tistl opiskovanim ve specidlné vybavené dilng, kterd je té2
prezkound,

Je-li nutno, distime svicky prostiedky, které mi motorista k dispo-
slel, Isoldtor olistime, nalejeme-li do pouzdra svidky mensi mnofstyvi
lihn, benzinu nebo jiného rozpoustédla. Po fdstedném odmodeni ne-
¢istot namotdme na kousek ocelového dratu tkanivo (nejlépe plitno),
vylreme jim noéistoty = pourdra a setfeme je s isoldtoru i s elekfrod.
Pokud moZno nedistime svicky ocelovym kartddem, nebot tim poiko-
zujeme povreh isolitorn a elektrod, nehledic k tomu, Ze kovovy otér,
ktery pri tokovémto zphsobu @isténi zlstane na povrehu isoldtoru,
miize usnadnit tzv. plizivy vyboj, a tim zamezit preskok jiskry mezi
elektrodami. i :

Priciny dastého znedistovani mohou byt rizné, nejtastéji tyto:

a) nevhodné volend tepelnd hodnota pouzité svitky,

b) velké mnozstvi oleje v palivu,

%kvznik vodivého mustku z karbonu a sazi mezi eleltrodami
Bvidky.
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Zavadu uvedenou v bodé a) odstranime vyménou nevhodnd svicky
za svitku sprivné tepelné hodnoty urfenou vyrobecem motoru. |

O tom, zdali je svitka pro motor piili5 tepld nebo piilis studend,
presvédéime se pohledem na barvu isoldtoru svitky uvnitf pouzdra.
Shleddme-li, Ze vnitini ¢4st isoldtoru je po vyjmuti svicky velmi tmavi,
je-li pii tom karburdtor v porddlku, pouzijeme svitky s niZsi tepelnou
hodnotou. Je-li barva isolitorn svétld, pouzijeme svitky studengjsi,
tj. s vyiéi tepelnou hodnotou. Isolitor md mit pfi sprivné zvolené
tepelné hodnoté kivove hneédé zabarveni. o

Svitku vyménujeme (podle Gdaji n. p. PAL) v téchto pripadech:

1. byla-li v provozu vice nez 25 000 km,

2 je-li jakkoli pokozena keramika isolatoru,

3. je-li isoldtor uvolnién v pouzdre,

4. je-li nékterd z elektrod uvolnéna,

5. je-li potkozen zivit pouzdra, : 2

6, neni-li vzhledem k opédleni mo@no zefidit elektrody na predepsa-
nou vzdilenost.

Upozoritujeme majitele motocyklii, Ze podle vyhlisky 197/1953,
§ 42, je nafizeno vozit s sebou jednu ndhradni svitku s tésnénim.

o

Magneto
Sefizovdni magneta

Vlastni magneto sklidajiel se z rotoru a

statoru mevyzaduje biéhem provozu témer
J 7adné sefizovdni kromd obiasné kontroly
upevnéni vyveda proudu pro zapalovini a
osvitleni.

Nejvyhodn#jéinastaveni magnetickéhopole
na vyrobu proudu pro zapalovaci a osvétlo-
vaci okruh je sefizeno vyrobeem. Cheeme-li
proto zamezit zeslabeni dodévaného prondu

Obr. 56. Plechovy pii demontdzich motoru, musime dodrio-
cchranny krub na per-  yat tato pravidla:

FAsSD AL AN oLy, 1. Piedstih sefizujeme natdfenim celého

statoru. Viz pfisluiny popis na str. 96.

2 Pied demonta#i destitky s pferufovadem oznadime vzéjemnou
polohu desky a statorn magneta. : -

3. Pii demontazi statorn a rotoru magnetn vleZime demontovane
dily, stator i rotor, do sebe. NI L2 DI

4. Vyméitujeme-li eivku statorn (coz je velmi vzieny piipad), spo-
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jime pély magneta rotoru plechovym vileem, (Viz obr. 56.) Neudini-
me-li to, hrozi zeslabeni magneta, a tim pozdéji potize s horfim spou-
gténim motoru, po pripadé 8 nemo#nosti motor spustit, a s oslabenim
aveétla.

Spinaci skfinka

Nevyiaduje Zidné sefizovini, Doporuénjeme pouze po 10 000 km
akfinku vyjmout, prepina¢ demontovat, doteky prepinade odistit a
zkontrolovat stav pripdjenyeh kabeli,

Houkatka

Elektrickd houkadka je napdjena ze dvon plochych suchych dlanki
4,5 V znadky Bateria 310, zapojenych za sebou. Zivady v houkani
b¥vajl zplsobeny hlavné nedokonalymi doteky baterii, jak se o tom
presviddéime, pfitiskneme-li viko pevné na vyvody baterii. Zlepsi-li se
houkani, upevnime vitko silngj&#im pryfovym nebo jinym piskem.
Oslabi-li se houkdni, élinky vyménime, Nezlepii-li ae zvuk, je zavada
v houkadee samé, Houkaclku sefizujeme citlivym otddenim &roubu na
jejl zadni stén®, Nelze-1i ji timto Sroubem sefidit dostateéné, vymon-
tujeme ji, odejmeme Stitek 8 nipisem PAL a provedeme zakladni se-
tizeni tim, ¢e toéime Eroubem zdjifténym pojistnon matici ve stiedu
predni &disti houkadky.,

Vedeni

Zjistime-li poruchu na kabelovém vedeni proudu, odstranime ji co
nejdfive vymeénou podkozeného kabelu za novy. Prozatimné opravime
kabel tim, Ze podkozené misto spojime a isolujeme isolaéni paskou.
Abychom zabranili zdvaddm na vedeni, kontrolujeme obéas stav
kabeli,

3. Podvozek

Ram

 Viastni rdm stroje nevyZaduje v provozu Zadné sefizovini. Je svaren
z Jednotlivych dilti a tvori nedilny celek. Pfi vaéném podkozeni moto-
evklu pri havarii demontujeme podvozek a vlastni rim dame zkontro-
lovat odborné dilng, kterd po proméfeni rdm vyrovnd, neni-li jeho po-
gkozeni prilis velké, Je-li poSkogeni vét&, ufinime lépe, vyménime-li
poskozeny rim za novy, Rdm praskne predeviim prencsem chvéni mo-
toru, neni-li motor do rdmu upevnén dokonale. Proto obéas kontrolu-
jeme a dotahujeme spojovaci rouby motoru a ramu,
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Palivovd nidrE

. U palivové nadrie se projevuji nejéastiji tyto pornchy:

a) palivo unikd u vipustného kohoutu,

b) potrubi propousti palivo,

¢) palivo netede do plovikové komory karburdtorn.

a) Kohout propousti palive, Patkovy kohout zabrousime jemné na-
gkrabanon k¥idon, kteron smichdme 8 motorovym olejem.

Musi-li se vyménit poskozené tésnéni pod kehoutem, miZeme nou-
zove pouzit téanéni, jehoz se poukiva pod svitkou.

b) Propousti-li potrubi palivo, byvd zpravidla poikozeno a je nej-

lepéi nahradit je novym,

¢) Netete-li palivo do plovikové komory, mohon byt pHidiny této
zivady za predpokladu, e v nadrzi je palivo, tyto:

1. Otvor v zatee pinieiho hrdla je uepdn. Zivadu odstranime jeho
pratifténim a profouknutim.

2, Je znedifténo sito kohoutu, Odiroubujeme kohout a sito wvy-
distime.

3. Kohout nebo potrubi json uepany. Odmontujeme kohout nebo
potrubi a protistime je.

Pozndmka: Abychom zamezili unikéni paliva, kdyé stroj je v klidu,
uzavirdme vidy po skonteni jizdy palivovy kohout,

Privod paliva se gice samodinné uzavie jehlou v plovikovd kemore,
aviak mezi jehln a dosedaci plochu miZe vniknout smitko, které pak
zpiisobi, Ze palivo unika plovakovou komorou.

Pfedni pérovini

F

Predni pérovani nevyZaduoje ZAdné sefizovini kromé pravidelné
udrby, jed wdleil v promazivéni pouzder. Poruchy nejsou témet
zadné, je pouze tieba po nékolika tigicich kilometrii vyménit opotie-
bend pouzdra vidlice, Zjistime-1i, Ze nékterd z manZet vidlie je praskla,
ihned ji vyménime, zabrinime tim rychlému opotiebeni pouzder zpii-
sobenému prachem vniklym do maziva,

¥

Zadni pérovani

Odpruzeni zadnfho kola kyvnou vidliei opfenou o stiedni pruzinu vy-
zaduje pravidelné promazdvani depu kyvné vidlice. Aby se zabrinilo
porude péroviani, je nutno obéas kontrolovat dotazeni vsech &roub
upeviiujicich zdchyty prufiny a ramu.
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Kola a brzdy
Serizovani

Brady prednfho a zadniho kola sefizujeme otdéenim kifdlové sefizo-
vaci matice na brzdovém tihlo nebo na zivitové koncovee lanka, Kolo
sefizujeme na stojinka a pii sefizovani kontrolujeme lehkost jeho
otdceni. Musi se otddet vidy lehee; obloZeni bradovveh delisti se neami
dotykat brzdového bubnu,

Poruchy a jejieh odstranéni

U kol se vyskytuje velmi malo poruch. MZe se pokkodit rafek nd-
razem na prekaiky terdnu a uvoliiuji se nebo praskaji draty.

PFi viiném poskozeni rifek vyménime, zk#iveni rifku vyrovndme
novym stiedénim kola. Vzhledem k tomu, fe stredini rafln vyzZaduje
zkudenost, doporuénje se stredit rifok v odborné opravné. Napétf drith
pravidelnd kontrolujeme a uvolnéné drity dotahneme, Po dotageni
kontrolujeme hazeni rafku do stran (nemd byt vétsf nez +1 mm).
Praskne-li drit, musi se vyjmout kolo a drat vyménit,

Zhorsi-li se Gifinnost brzdy a nezlepsi-li se spravnym sefizenim, musi
se demontovat kolo, vyjmount 8tit s delistini a zkontrolovat stav oblo-
#eni celisti a tieci plochy brzdového bubnu. Zhorfena dGdinnest miva
tyto priciny:

a) oblozeni nedosedd eclon plochon k tieei ploge brzdového bubnu,

b} oblozeni éelisti je opoticheno,

e} povreh obloZeni a wnitfek brzdového bubnu jsoun znelistény
tukem uniklym 2z loZisek kola,

a) ObloZeni nedosedd eelou plochou k plose brzdového bubnu vétsi-
nou u novyeh strojl, kde neni dosud ptizplsobens dokonale tvaru
brzdového bubnu. Necheeme-li prizplsobit tvar telisti pripilovanim,
jezdime prvnich 1000 km opatrné, nebof poditime se zhorfenou adin-
nosti brzdy. Upozoriiujeme, Ze bredy doddvanyeh motoeykli s ne-
plizpisobenymi delistmi spliiujf sdkonné dopravnf predpisy. Celisti
piizpisobujeme tak, e po jejich vyjmuti zjistime mista, na nichz pii-
léhaji k plofe brzdového bubmnu, ta pak opatrng opilujeme a Stit & ée-
listini znovu namontujeme. Po roztoteni kola a po nékolikerém za-
brzdéni kolo znova demontujeme a mista styku opét opilujeme. Tak
pokradujeme, dokud obloZeni nedeléhd eslou plochon.

b) Je-li oblozeni opotiebeno tak, Ze nyty upevitujici obloZeni json
8 plochou oblozent v roving, vyménime obloZeni za nové nebo svérime
tuto prici odborné opravné, Pii nytovani nového oblogent phizpis
bime treei plochy tvaru brzdoviého bubnu, Al




o) Zjistime-li, #e povreh brzdového obloZend je znedistén, odstranime
nedistoty predeviim z prestorn brzdového bubnu a tieei plochn
ocistime tistym benzinem. ObloZzeni omyjeme distym benzinem, po
oschnuti ponékod zdranime dedténym kartdéem a namontujeme. Pred
montazi vSak zjistime, pro¢ vnika tuk do prostoru brzdy (napf. pro
opotfebené plsténé tésnicl krouiky). Opotiebné nebo vadné soucasti
vymeénime,

Pnaumatiky, jejich opravy a montiz

Na spravném nahuiténd zivisi Zivotnost pneumatiley.

Spravny pretlak vaduchu v pfedni pneumatioe je 1 at, v zadni 1,4 at.

Pri jizdé s podhuiténymi pnenmatikami prolamuji se boky plasté
a lime 8o jejich kostra, takie se pladt v booich rychle pokozuje, Kromé
toho se podhusténd pneumatika mige pri prudkém zabrzdéni posunout
v rifku a ventilek se miZe vytrhnout 2 dule. PIast a duse podhusténd
pnenmatilky se pii najeti na hrubsi nerevnost vozovky snadno prorazi.
MiuaZe se pii tom poSkodit i rifek.

Cheeme-li demontovat a montovat pneumatiku, musime vyjmout
kolo. Demontd? kola jsme jiz popsali.

Demontds pneumatiky

Vysroubujeme ochrannon éepithku ventilku, Obracenym koneem fe-
picky (se zafezem) vviroubujeme ventilek a nechdme veduch 2 duse
uniknout, Kolo polozime tak, aby nedistoty nemolily yniknout do diry
pro hiidel (stfed kola podloZime hadrem nebo papirem). Slapinim na
pli&t po obvodu eelého kola uvolnime plast od vniténi strany rifku
(byva prilepen).

Ve vzdalenosti asi 10 aZ 15 om od sebe zaguneme montazni paky mezi
plist a rifek, a to v blizkosti ventilkn, a pa&enim jednou pakou vy-

suneme okraj (patlu) plasté pres okraj rafkuo; ptitom vtladime v mistéd

proti ventilliu okraj plisté do stfedni prohlubeniny raflu. Tim nmoé-
nime snadnéjsi previedeni pladté ples okraj rifka u ventilku (obr, 57).

Postupujeme tak, Ze jednu paku vidy podrzime, aby okraj plasté
nezapadl zpét do rafku a druhou pikou vypddime plist o kousek dile.
Pokratujeme rovnomérné na obé strany od ventilku, az plist po celém
obvodu kola vysuneme nad okraj réfku,

Po uvolnéni jednéd strany pli%té z rifku vyjmeme Sist dufe na
strand proti ventilku, vtladime ventilek otvorem v rafku zeela dovnitv
a vyjmeme dusi. Miieme sejmout i druhou stranu plaste, a to smérem
ke strané jiz uvolnéné, Plas€ snimdme rukama, nikoli s pomoci pik.
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MontdZ pneumatiky

. Na rifek navleéeme ochrannou vloiku tak, aby po celém obvodu
rafku piekryvala matioe driti. Nasuneme na rifek jednn stranu plasts,
Potom vklidime do plasté nepatrné nuhuténon dodi, Nejprve vsuneme
ventilek do otvoru v rifku a pak teprve viozime celou dugi do plésté,

Na strané proti ventilku podinime vsunovat plait do rafku, a to
opét bud naslapavinim (méme-li kolo na zemi) nebo vtlafovanim dla-
nemi, po piipadé poklepavinim dfevénou nebo pryfovou palidkon.

Obr, 57. Sprdvnd montdd pneumatiky

Pouze v krajnim piipadé, nepoda#i-li se ndm plast po celém obvodu
nasunout na rafek popsanymi zplsoby (jde-li 0 novy nebo zénovni
plast), pomiZeme si montovacimi pikami, a to a# pti zasunovéini
pla&té u ventilku. Musime véak postupovat velmi opatrné, abychom
dusi nepfiskiipli mezi montovaci piky a rifek a neprodéraveli ji.

Po nasunuti plisté na rafek dudi trochu nahustime a plast poklepi-

nim po celém obvodu srovndme, aby sodél spravné na rafku, Ventilek

dufie pak zamdtkneme paleem a% na Groveil otvorn rdtku, aby se tak
dufe, byla-li priskiipnuta mezi plast a rifek, uvolnila a zanjala
v pladti nalezité misto. Ventilek ihned opét uvolnime, matici na 1néj
zasroubujeme asi do poloviny ventilln a pak teprve dohustimeé dusi
nt predepsany tlak. .

Pri demontézi a montdZi pneumatiky nepouzivime nikdy hrubé
sily. Postupujeme-li sprdvné, jsou demontdz i montaz hladké, Je to
vee oviku. Duse doporudujeme opravovat vulkanisovinim zaplat, které
dostaneme v kaidé prodejné Mototechnys jednoduchymvulkanisatnim
piistrojem, Vulkanisovand zéplata je trvanlivéjs a gpolehlivéj&i nez
zaplata lepens,

!
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4. Tabulka poruch a jejich odstranéni

PHennky
pordohy

Zil5tEnd poruchs

st rondni poronchy

Motor nemd sprévoy beh

Motor klepe

Vil oo

Motor je prehidt

Elektrody svithky
havi, dpatni svidlka

Mnoho karbonu
v hlavé vilee a na
dnu pistu

Velky pirodstih

Thami& vyiulku za-
THEHOTL

Mnoho karbonu ve
vyfukovém kandlu

Maotor nechat vychlad-
nout & nejezdit na

velly pofet otddek
Bvitkn vyménit

Sejmout hlavn a delar-
bonizovat hlavu a pist

Sefldit pfedstihna pio-
depsanou hodnotu 2,8
aZ 3,1 mm

Tlumit odmontovat,
rozebrat a vyéistit

Odejmout vifuk a da-
karbonizovat vyfuko-
vy landl vilos

Vynechivid

Jiskra je sprivna

Voda nebo olej
v karburdtora

Do karburdtoru tede
milo paliva

™=
1

Chuds smis

Obtasnd spojeni za-
palovaciho kabelu
na vilee nebo rim

Spatnd namfichand
smés paliva a oleje

—

Karburdtor vy@istit

Pokrafovdnd tab,

Pliznuly

Otoviik palivovy ko-
hout, pPepnout do po-
lohy . Aasobnf palivo®,
doplnit n&drlﬁu pali-
vem, vydistit odvedud-

fiovaed otvor voe vilkn '

nidrie, prohlédnout
Fivodn! potrubl pa-
iva

Vyviiatit hlavnl tryvska
karburdtorn a skon-
tralovat, sdali mé pe-
depsanon velikost

Zkontrolovat stev ka-
belu, podkozend misto
odizolovat isoladni phs-
lou a kabel co nojdfive

vymenit

Smés pfed nalitim deo
nddrEe na palivo dobfe
promichat
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porachy l ZjiSt8od porucha Odstranéol poruchy
|
Nevhodnd svithka Bvitku vyménit
- neb svidkn 8 podko-
zenon igolacl
Zaolejovanid svitka | Svifku vyjmout a
odiatit
. Velkii veddlenoet Vadidlenost elekteod se-
eloktrod svitky Fidit pFihnutim asi na
0.6 mm
o Znedisténe doteky | Doteky odistit had#-
i 2 prerusovade kem namodenym v ben-
7 - zinu (bex oleje)
..‘Ef:, - E Opélend doteky pte- | Doteky phi vétEim
£ - g rusovade opilenf vyménit, pfi
- A mondim opdlent npﬁ:n-
-a E = vt jemnym pilnikem
B a = Spatn nastavens | Vzdalenost doteli se-
- 5 doteky pfernfovade | fidit na 0,4 mm
2 C Obdasné kritks spo- | Zkontrolovat stav ka-
= jeni zapalovactho balu, poskozend misto
kabelu na vileo nebo| odlisovat isolafni pds-
ram kou a kabel co nejdiive
‘ vyménit
Vadny kondonsa- Vyménit kondensétor
tor, motor jde pouze
na maly potet oté-
tek, pfl provozu
trvald, ailnd jiskieni
mezi doteky pieru-
| HGovade
3 E Fiohidty motor Motor nechat vyehlad-
& o 5 nout n ndr-im.rat.jéé' I
~5 Z .E 3 maldm poétu otddek
ag‘g E- - | = Nedostateénd mazdni| Dbat, aby alsj hyl
£ 2 =0 S b vidy s palivem dobfe
ﬁ Ha |~ A promisen, a to v po.
E#E.. ‘E g = méru 1.:28 (1:20)
4B § Lanko ke karburd- | Lanko vymiinit, kon.
g8 g g i toru ja pretrieno coviku znovu nadotavk
L E S 7B 5 nebo vytakeno -
odg = & z koncovky
=] ’
= 2 8




Fokrafordni tab.

Pisnnliy
poruahy

Fiigtind peroohn

Motor nelze roztodit nebo se fastavil,

Karburétor lze pieplavit

Motor mé kompresi

Svitka déava jiskru

Karburdtor je v poitadku

| Spatnd tdsndni mezi

karburdtorem a vil-
com, molor nasivi
tzv. faleiny vaduch

Motor je piehlcen
palivem

Cul=tranénd porochy

S B s

Zkontrolovat dotageni

karburitoru k sacimu
potrubi a saciho po-
trabl k& wvdlei, v i
tEanénd vyménit

Uszaviit ptived paliva,
vyiroubovat zapalova.-
cf avitkn, motor néko-
likrit prototit, svickn
ofistit a nasacit, oto-
viit piivod poaliva a
maotor roztodit bex plo-
plavovani karburitoru

EKarburdtor neni
v poradku

Uepand tryska
Diéravy plovik

Plovak visi

Plovidlcovi jehla ne-
uravird

Pofkozend sedlo
plovikovié jehly

Tryeku vyjmout a vy-
tiatit

Plovak vyminit nebo
zaloetovat

Plovak uvolnit

Jehln nahradit novon
nebo opravit

Johlu  zabrousit do
sgodla ve wiku plova-
kové komory

Mnoho usazendho
karhonu wve wilei,
hlavd, vyfukoviém

Sejmout hlevn, vileo,
aodmaontovat tlumid vy-
[ulkn a dekarbonizowvat

]
'E kandla vileon vitlu- | je
= ot miki v¥fulka
;’ E Céstelng ucpany Odmontovat potrubf a
B e piivod paliva vydistit jeo
-+ i o Spatnd selfzend za- | Sefidit vaddlenost do-
o E palovéani | teli pleruiovado & na-
-g . & stavit predstih
g % Nesetizeny karbu- | Sefidit b naprézdno
,_, - réator (Spatnd smis) ah‘l.rfﬁiﬂ't-ila Gistit vadu-
Q chu _
H? ‘g Zaseknuté Eoupdt- | UvelnitZoupitko, ofia-
E ko karburitoru tit jE‘ a nastavit ddél-
L ku Innka tak, aby
8 foupitko otviralo na-
3 -~ s
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Pokrafovdnd tab.

Priznnky
poraohy

Ziistand porunha

Ddstranin] porachy

Motor nemd spravony béh

Motor nemé dostatefny vykon (netdihne)

Trvale

Uspany tlumid vy-
fuku

Opotifebovand pistnd
krouktky (ztrdta
komprese)

Opottebovany
vnitfvk valee a pist

Molor nasavi fa-
lediny veduch (polo-
viny skfini nebo

hrdlo karburdtora
netésni nebo  jsou |
vadnd téanici kroug- |
ky hiidels)

| karburdtoeru doldhnout,

Vadné (#snéni pod
hlavou vales

Oblogeni brzd die
trvale o bredovy
buban

Tlamit odmontovat &

vydstit

;i'rmiinit piatn{ krou#-
¥

va;’uat- vfbru?m valoe,
v nit pist a kroufky,
E-J};Eit opotfobeni plst-
niho oka a plstntho
¢opu (v odborné dilng)

Poloviny skiini oddd- | -
iit, styéné plochy ofis- |
tit, zhkontrolovat rov-
nogt, po piipadd plo-
chy zabrousit, nanést |
tégnici hmotu a pev-
né smontovat. Hrdlo

po plipadsd vyménit
thenéni. Vadnd tésnicl
krouzky hiidele vymé-
nit

Hlavu pfitihnout, vad. |
né téanéni vyménit

Brzdy spriavné eefidit

'. Ciistednd uepany

| ugdivirn nadriky

S

ﬁi‘h’ml paliva, sito
ohoutn, sito pripo-
jovaniho Emu;l-:u
arburétorn nebo
¢dstednd nepany od-
veduiiiovaei otvor

Viadnd svitka

Motor je plehidty

Pivod paliva, sito ko-
houtu, sfto plipojova-
ciho Eroubu karbura-
toru o odveduffiovaci
otvor v usdvéru nd-
drie vydistit

Bvitku fnit za no-

vou sprivoé tepolnd
hodnoty :

Motor nechat vyohlad.
nout a udriovat jeho

chod na malém podtu
otddek
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V.PROVOZ A UDRZBA

Zajizdéni stroje a jeho pfiméFené zatézovani v provozu
Zajiidéni

Zikladnim predpokladem dlouhé zivotnosti a dobrd sluiby moto-
eyklit je spravny a pedlivy zdbéh nového stroje. Kazdy spalovacl motor
vyZaduje zdbth, nez jej mideme plné zatizit, Vnitini orginy motorn
jsou pii vyrobe sige peilivé obrobeny, avidak presto zlistanou na po-
vrehu jednotlivyeh souddsti, zejména pista, pistnich krouzka, vnitikn
vilea, zubi ozubenyeh kol a htidelii, nepatrné, okem nepozorovatelné
nerovnosti, kterd se vyrovnaji teprve po jisté dobé provozua, pribliing
po ujeti 1500 az 2000 km.

Jemné nerovnosti povrehu téch soudasti motorn, kterd se vzijemnd
tFou, zpusobuji jejich zvysené oteplovini, a tim vétairoztahovani ma-
terialu, To miiZe zavinit zadieni pistu ve valei, ,zapedeni™ pistnich
krouzkh v drazkich pistu nebo zadieni hifidell v loZiskach.

Diive nei se stroj zabéhne, je nebezpedi, Ze se pri abnormalnim
zatizeni motorn, zejména pii nepfimétend vysokém podtu otdlel,
mohou vaind poikodit nékterd souddsti,

Pri neopatrném zajizdéni se muZe ukazat i abnormilni opotiebent,
aniz vznikne néjakd zjevnd vada; to md podstatny vliv na zkriceni
Zivotnosti stroje. .

Nejobvyklejsi byva | zapefeni pistnich kronzki; pistni krouiky
a povreh pistu v drazkach pro pistni kroufky se abnormilné zahreji
tak, Ze kronzky v drazkdch se stanou nepohyblivymi, a proto netésni.

U dvoudobyeh motori, kterd se mazou olejem pFimifenym do ben-
zinu, je Gdinnost mazdni zdvisld na mno#stvi paliva, tj. na otevieni
Soupatka karburdtoru. Nebezpeiny stav nastivd proto pri zajizdéni
zejména pii jizdé 8 kopee, nechame-li zafazenou rychlost. Podet otdlek
motoru neni amérny otevieni soupdtka (je vitdi) a motor tedy neni
mazin priméfend (pri jizdé s kopee je Soupdtko zpravidla uzavieno).

Pii zajizdéni je tieba dbat téchto zdsad:

Prvnich 500 km jezdime pokud moino v mdilo kopeovitém terénu
maximalni rychlosti 30 km/h. Po ujeti 500 km miZeme rychlost po-
stupné zvitSovat., Do paliva pFidivime viee oleje, v poméru 1 : 20
at 1 :16. Po 1000 km miieme zmengit pomér oleje k benzinu 1 : 20,
po dalgich 1000 km na 1:25. Na misté nenechavame bézet motor na
vya&[ polet otadek.
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Po wjeti prvnich 800 km a po ujeti 1500 km vyménime olej v pie-
vodovee, anf__‘-mr;u]@emﬂ Ji vyplachnout vyplachovaeim olejem }Pil-i
Jizde do kopel pfefaznjeme vias na nizs rychlostni stupeil, ahy
motor zbytedné nenamdhal a Sel zlehka. e
P;; Eaﬁid&liii‘ motoeykl zbyteéné nepretéznjeme,
nankousne-l- pe motor pii zajizdéni tak, ¥e as 7 ime jej
nechat L‘}FF}.IIEFIHGHL Zadieni pistu zabrdnime, '!r*EnE_?zE;Iii:nuB;ﬁéLi
::szilg;-l_ Ei; ;gl}{ﬁci?nf : Eﬁﬁlétmitpﬁ prvnich 1500 km. Zadieni plglf::-u h}'rvﬂé
AVIRENo prehratim motorn, které je doprovdzeno zndm<y ' y
svonénim®. Usly¥ime-li tento zvul, tmml;me ihned 1-ypn2ifzégiﬁ2‘;$
o pridat pl;,rn,vahy s motor Cerstvou nezapalovanou smési oehladil
Ruzi{?dnp viak zastavime a pofkime, ag motor vyehladne I
Jestlize jsme pleslechli | zvoneni a pocitujeme-li, e Eﬂ motor
Zacingd :md[m:t. musime okamzité vypnout gpojku a zastavit, Po vy-
Ghl:l{:[puti‘muiﬁme motor opét roztodit. Jestlize jsme zapomnél ?y-
poout spojku a motoeykl se zastavil, musime demontovat hlava a wi,]grﬂ
a :n!:r[_:ut:miu‘r-:at stav pistu, plstnich krouzka a vnitfku vilee
Z,]'I,Et-“!ﬂmu]_l, %e pist nebo vilee maji na svyich plochich pmiéiné drizk
nebo ryhy, musime dit stroj do opravy. ;‘.'I{rdﬂpnruﬁuia se, aby sa mu.:r:
IrT;I stroje sam mmagil jakymkoli zpiisobem povroh pistu neho viittku
‘ i ce zahluzovat, Vézi-li pistni kronzky pevié v drazkich a nepohybu-
Ji-li 88 volng, jo lepsi krouzky vyménit neho svéfit odborné dilné,

Témto zavaddm mizeme ovie P ;
opatrnosti pii zajfzdént m zabranit, budeme-1i dbdt potiehné

Priméfené zatéiovini v provozu

Daliim pFedpokl Eiv b § 7 i ]
g 1}rﬂvm1r.ﬂﬂmpmf rz:::]l;:n dlovhé Zivotnosti je nepletéfoving stroje

a) nepretézovani stroje dopravovanym nikladem

b) nezatéZovani motoru prilis velkym poétem otddek

Na zadéithku této knihy je mezi technickymi adaji o ‘Htruji Jawa 50
uvedeno faké maximalni zatizeni stroje a maximilni zatiZeni piednih
a :5:1.:1111}111 kola. Tyto hodnoty nejsou ovéem minény tak, Ze Ev- b
malém piekrodeni tohoto maxima musel stroj pnikadii: Jsﬁuﬂfréill:
stanoveny JﬂkP maxima, za nich# se pFi normdlnim trvalém rovaoz
;-Eﬁgnirtgﬂ J;:-E?jﬂﬁ rénm?ind[+_Tum zatizend se tyka ‘[ﬁ'Eﬂ.ﬂ:\"EfIﬂ

; . ady. Jde nejen o to, aby celkové zatizeni stroi
nebylo nedmémé, aviink i o to aby nebylo 1 y
i ez s ; 1 poruSeno spravné rozlozeni
: ];-f};:;h . ;;#: mn:,;id;fﬁé]::ﬁﬂtamt zatiZeni predniho o zadnfho kola

stroju Jawa 50 s kyvnym zadnim [ ' ‘

zavazadla na nosid, ktg::,‘r }I::u pFipewﬁiilzzl;?ﬁrggu?iﬂigr;.mﬁﬂmhﬂﬂwm;l
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priméfend téZké zavazadlo na tomto nosidi je vvhodné, nebof zava-
zadlo je mezi obéma koly, takze jeho vaha plsobi pizniveé na celkovi
zatizeni vozidla.

U strojit Jawa 50 g pevnym zadnim blatnikem je nosié zavazadel za
sedlem na blatniku nad zadnim kolem. I toto umisténi je vvhodné,
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Obr. 68. Diagram vykonu, krouticfho momeniu a specifické spotfeby paliva
naméfend na bradi

nepresahnje-li zavazadlo pres zadni blatnik, a zejména nepusobi-li jeho
viha za gadnim kolem, Kdyby tomu tak bylo, zhorfovalo by se rovno-
mérng zatizeni stroje a zhordovaly by se jizdni vlastnosti.

Stroj Jawa 50 je vybaven tistupfiovou prevodovkou, Pomér jed-
notlivych rychlostnich stupiia je volen tak, aby bylo moZno co nejlépe
vyuiit motorické sily. Motor ma pii rizném podtu otadek rizny
vykon. Na obrazku 58 je zakreslen diagram pribéhu vykonu podle
podétu otddek.

Bez prevodovky by mél motor dobry vykon jen v jistém rozsahu
rychlosti motoeyklu, Prevodové poméry v prevodovee umoziiuji, ze
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v¥konu motoru mafe byt vyuiito pii riznych rychlostech motooyklu
tak, jak toho vyiaduje terén. Ma-li byt motorické sily vyu#ito co

nejlépe a nejhospodarndji, je nutno, aby se pousivalo riznych rychlost-
Skodlivé jezdit na maly pocet
uréité rozmezi ryechlosti, \
1. rychlostnl stupeii je spriv- £ \
ny prirychlosti 15azmaximum. ~ 7 \.

o

otacek motorn. Prive tak je
ofedstih ;

neé se mi poudivat vidy pro

3. ryehlostni stupef je sprav-

nich stupiiic podle provoznich podminek. Vozifllu Skodi, nefadime-li
otdéfck motoru pri zasunutém
ny pfi rychlosti 0 ag 10 km, W0 '

Je doporuditelné pouZivat

vias potiebny rychlostnl stuperi.

Nedoporuéuje se jezdit na nfzky rychlostni stupeii velkym poétem
vysokém rychlostnim stupni.

Kaizdého rychlostniho stup- sdn/

2. rychlostni stupei je sprav-

ny pit ryvehlosti 6 az 20 km, ,

jednotlivyeh rychlostnich stup- 130”

it jen v uvedenych rozsazich

rychlosti. \

Je oviem samozifejmé, Ze pii o
Jizdé do kopeill jsou poméry piooustn
jiné neg pii jizdé & kopel nebo
po roving. Pi jizdé do kopei
je nutno na nizd pirevodovy
stupeni dosihnout vétsi rych-
losti, nez prefadime na vy&8{ rychlostni stupefi, a naopak je tieba

fadit nma niz& rychlostni stupefi radé&ji difve, nez rychlost vozidla
klesne pod stanovenou hraniei.

ik

Obr, 59, Rozvodovy diagram motoro

Priprava k jizdé

Pred jizdon se plesviédiime, e v nadrice je palivo. Pred plnénim
nidrzky smisime palivo s olejem v pomérn 25 : 1. Dirku v nzdvérn
plniciho hrdla je nutno ehrinit pred nopinim, Uepe-li se, mize palive
pritékat v nedostadujicim mnoZstvi do plovikové komory karburi-
toru nebo se mige jeho pritok Gplné zastavit, ZaloZni zdsoba stadi asi
na 30 km jizdy.

Piezkoudime nahusténi pneumatik. Predni ma mit 1 at, zadni
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1,4 at. Presviéddime se o éinnosti brazd, svétel a houkadky, Presved-
¢ime se dile, Ze statni pozndvacl znadtka je ditelnd a Ze mime prede-
psané ndhradni dily (svicku s tésnénim a po jedné Zirovee), dile
predepsané nafadi (Hustillku, montazni paky, Sroubovak, klice a kli¢
na svidku) a predepsané zdravotni potfeby (kapesni obvaz a lahvicku
kozniho desinfekéniho prostiedku).

Spouiténi motoru

1. Presvidéime se, %e v plevodoves je zafazen hlavni neutril,

2, Otevieme palivovy kohout paékon vydénivajiel z predniho krytu
pod palivevou nadrzi (obr. 25).

3. Preplavime karburdtor vytaZenim tdhla vyénivajietho z ptedniho
krytu pod palivovou nadrzi. Karburdtor pfeplavnjeme, jen je-li motor
studeny. Je-li motor teply, nemusi se karburdtor preplavovat, naopak
pii teplejéim motoru by se mohl zahltit, tak#e motor by nenaskodil,

4. Klitek spinate zapalovani, ktery je umistén v krytu svétlometu,
gasuneme do stiedni polohy (obr. 44),

5. Selldpnutim rogtadeci piky dopredu motor roztoéime,

Jizda

1. Pri rozjizdéni stiskneme levou rukou piku spojky, levou nohou
zasuneme prvni rychlostni stupeil o piku spojky za stejnomérného
pridavani plynn pomalu povolujeme. Jakmile se stroj zaéne pohybovat,
podrzime spojkovou piku v poloze, pri niz se zacal stroj rozjizdét, a
pridime viee plynu. Pak teprve pozvolna pustime piku spojky aplng,

Radiei pika se vraei po zasunuti kaidého rychlostniho stupné do
sve puvodni polohy. 4

Jakmile dosiahne stroj rychlosti asi 10 km/h, stiskneme opét piku
gpojky levon rukon, nechiame ji stisknutou, soudasné ubereme ototmon
rukojeti plyn {aby se odlehéeny motor neroztodil do prilis velkého
podtn otadek) a nohou zasuneme druhy rychlostni stupeni, Kdyé stroj
dosahne rychlosti asi 20 km/h, zaguneme stejnym zplisohem tieti
rychlostni stupeii. Prvni rychlostni stupeil zasouvame seslipnutim
Fadiei paky doli, druhy a tketi rychlostni stupefi vyzdvizenim fadick
paky nahorn. PFi zafazovani rychlostnich stupni z nejvyiiich na
nejnizél ovladame fadiei piku opadnym smérem.

2. Pii jizde do kopoe zatazujeme nizii rychlostnf stupeii, jakmile
pozorujeme, Ze motor strici otdacky. Vypneme spojkun pii soudasném
ubrani plynu, zasuneme co nejrychleji nizaf rychlostni stupen a spojku
opét pustime a plidame plyn.
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3. Pri brzdénd povdivime predevsim brzdy sadni a teprve pak brady
predni. Predtim musime ubrat plyn. Zmirfujeme-li jizdu pod hranice
uvedené na str. 115, musime vidy soudasné prefadit nizki rychlostni
stupeti, cheeme-li opét rychlost vozidla zvétsit. ;

4. Cheeme-li vozidlo zeela zastavit, ubereme plyn, stladfime piku
spojky, zabrzdime a pak zasuneme hlavni neutral mezi prynim a deu-
hym rychlostnim stupném. V tomto pifpads zafadime nejpryve drohy
rychlostni stupeii a pak sedlipneme piku do poloviéniho zdvihu, Vy-
razujeme-li z prvniho rychlostniho stupné na hlavni neutrdl, vyzdvih-
neme pakn do poloviéniho zdvihu,

Po zastaveni, wejména nepokradujeme-li v jizdé o nechiviame-li
stroj delsi dobu stdt, uzavieme palivovyekohout,

Motor zastavime ofotienim klide spinade doleva (obr. 44).

5. Bvétla na vozidle zapindme otofenim klite spinade doprava
(obr. 44). Dalkové a tlumené svittlo pfepiname piadkou piepinade na
levé strand Fiditelk,

Mazani stroje

Motor se maze samocinné pridanim automobilového oleje DT-Mix
do paliva v poméru 1 : 25,

Prevodovku plnime v [été automobilovym olejem DT (D) a v zim#
antomobilovym olejem Z (A) {asi 4560 cm?),

Olej vyménime po 5000 km, po jizdé, kdy# jsou motor i olej teplé.
Stary olej vypustime vypoustécim otvorem na spodni strané motoru.
Plnicim otvorem (obr. 60/5) nalejeme do prevodové skiing asi 400 cm?
vyplachovaciho oleje a nechime motor béZet 2 az 5 minut malym
poctem otdcek (piejedeme malou vzddlenost), Vysttidime zasunuti
viech rychlostnich stupiii. Vyplachovael olej potom vvpustime do
&isté nidoby, nechdme ustit a distého oleje mazeme piiité pouit znovu,
Novy olej nalévime, kdyZ utahneme vypougtéci &roub, tak dlouho, ag
zatne vytékat kontrolnim otvorem na levém viku. Pfi zavivini plni-
ciho otvoru nesmime zapomenout podloZit k pisluinym Eroubiim
tésmemi. :

Spajka ezl v olejové lazni (olej z prevodovky).

Vidlice mazeme vidy po 600 km automobilovym tukem 00 tlako-
wym mazacim lisem.

Kola (loiska) mazeme vidy po 65000 km. Kola rozebereme o tul
vilacime do loZisek, nejlépe tlakovou mazniei.

Zadni kyvnow vidlici promazeme po 500 km automobilovym tukem
00, v zimé antomobilovym olejem (7 nékolikerym stladenim tlakové
maznice (obr, 60/1).
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Primdrnt fetéz je Gplnd zakryt levym vikem skfing, bézi v olejové
l4zni a nevy#aduje fidné efetrovani. Kdy# se opotiebi, je tieba jej
enit,
Selunddrni fétéz ofetiujema po 3000 km; postupujeme pii tom takto:
natotime spojovaci éldnck fetézu na zadni kolo, Sroubovakem uvolnime
pojistku, vyjmeme pojistku a Fetés je rozpojen, Vypereme jej v petro-

no6w

Obr. 61, Plin mazén{ (pravd strana)

leji a po uschnutf vioZime asi na té hodiny do mirné zahiitého grafi-
tového maziva, aby zah#itd smés lehee ynikla do élinki. Potom Fetéz
vyjmeéme, mazivo nechame ztuhnout a pfebytedny tuk s povrchu se-
tfeme, Retdz je ptipraven ke zpétné montdzi. Pfi nasazeni musi po-
jistka 8ldnku sméfovat plnym obloutkem ve smérn pohybu fetézu pii
jizdé. :

s Dynamo: Po ujeti 3000 km sejmeme pravé vike motoru a prima-
#eme nikolika kapkami oleje dep vahadla prerukovade (obr. 39a). Pti-
mazavame opatrné, aby olej neodstiikoval na dotyky prerufovade.
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Plst na nosniku prerufovade napustime olejem s antomobilovym tu-
kem 2.

Lanka spojky, predni brzdy a plynu mazeme po 3000 km nékolika
kapkami oleje.

-

Cisténi

Predpokladem dobré tdriby motocyklu je distota. Hladky povreh
usnadiinje znaéné ndriovini motoeyklu v ¢istoté, nebof ma minimalni
mnoZstvi mist, kde by se nedistota hromadila. Proto je &i5téni moto-
ayklu pomérné anadné. Stroj umyvame vodon a &dati znedifténd olejem
a prachem Gistime petrolejem. Pii myti nzavieme @istid vzduchu
a dbime, aby se voda nedostala do svétlometu a do brad. Motoeykl
miizeme ostiikat proudem vody. Chromované disti je tfeba dokonale
osudit a vyledtit jelenicovon khzi. Lukovand ddsti vyledtime po osufeni
ledtici pastou, kterd jim dodd nejen dobry vzhled, ale udrinje lak

v dobrém stavu a zabraiiuje jeho praskini.

Seznam prodejen nahradnich dild a opraven

v krajskych méstech v krajeleyeh méatech
Praha Nam, Republiky, tel.  XT, Jeseniova 56,
650-02 tel. 22 03 08
C. Bud&jovies Tr. b. kvétna 1 a 9, Cechova 671,
tel. 2901, 4366. tel, 4651
Plzei Leninova 73, Lemnova 73,
tel. 4912, tel. 4812,
Kauorlovy Vary TE, .I. P. Pavlova 34, Rybd#z, Engelsova 114,
tel, 4272, tel. 2087,
Chomutov Tt, Rudé armady 10,  Beethovenova 52,
tel. 397. tel. 156.
Liberee Na rybniéku 2a, Zhotelecka 14,
tel. 500L. tel. 3482,
Hradee Krialové  Ndm, 5. kvétna 835, Slezské predmésti,
tel. 5129 tel. 6804,
Pardubiee K vipence 872, Strossova 238,
tel. 3858, tel. 85,
Jihlava Havlickova 13, Bediichov, Smetanova 1,
tel. 2098, tel. 3261.
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Prodeiny ,,Mototechna™ Opravoy ,,Mototeshna®
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Brno

Olomoue
Gutfwal:inv
Ostrava I,
Bratislava

Nitira

Banska Bystriea

Zilina

Kogioe

Presov

Gottwaldova 6,
tel, 312 89

TF. J. Wolkera 26,
tel. 4880,

Stalinova 47,

tal, 2640,
Gottwaldova 102,
tel. HO16,
Molotovova 51,
tal, 325 75,
Aviitoviaclavska 16,
tel. 2057,
Stolitkova 5,

tel. 3013.

Masarykova 32, tel. 2767.
Nam. Janka Krila 8.

Stirova 26,
tel. 218 71
Stalinova 117,
tel, 2877,

Zidenice, Gebauerova 11,
tel, TH6 82,

TE. J. Wolkera 26,
tel, 48890,

Stalinova 47,
tel, 2640,

Kunéidky, Frideckd 282,
tel. 944 06,

Jinski 3.

Robotnick 2.

Z1té Piesky

Leningradskd 28.
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