TECHNICKY VYBER DO KAPSY

Technickych novin, Druhéa desitka populdrnich kapes-
nich priruéek pro kezdého, kdo se o techniku zajimé.

Frogram Il. reéniku 1959:

11. J. Krutina: Zopakujme si mechaniku
12, 230 «© jickyeh inek ze svétové techniky
13, Ini. ). Triska: Zakladni elektrotechnické tabulky
14. M. Tomsa: Zizraky televize
15. A. Vacek: Zopakujme si matematiku
16. 0. Zenisek: Letectvi dnes a zitra
17. F. Blabolll: Pouiti plastickych hmot ve strojirenstvi
18, J. Barton: Novinky v radiotechnice
18, InZ Z. Chamiupa: Atom dobyvi svét
20. B. Dobrovolny: Pokrokové konstrukce lisovacich nastrojo
Prémiovy svazek: Mali encyklopedie pfirodnich véd

Rotné yyjde 10 svazkd nejméné o 128 strandich, s obrézky
a tabulkami.

PFi odbéru nejménd Sestl svazkd obdrzite zdarma neprodejnou
prémii Mald encyklopedie pFirodnich véd.

PE{ cdbéru celého rofniku obdrZite jesté zdarma obal na kniiky:
z umé&lé hmoty PVC

Predplatné na cely rofnik Kés 70,—, na Sest svazkd Kés 42,—,
Jednotlivy svazek Kés 7,—.

Tyto publikace nejsou na kniZnim trhu k dostdni. Prospekty
st vyZide)te 8 objednavky posilejte:

PRACE — NAKLADATELSTVI ROH

Praha 3, Viclavské ném. 17,

Tem, skup. 05/110
Cena broz. 630 Kés
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T o dnes sloitme 8 pokraji doby, kdy se vyméni mnoho vosi-

del. Skidry dopli ot lehkd motocykly, vosithe zatlafuji 1825
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& ilnicich.

Tato brozura s ;"'“'-"-:'u-ur nepatrného wseku veniku mopedu
a jeho viznamu, obstihy a powsil,

."l:" .-,-”.l':-.- plaglnastt I""v"'”r””'!f,li‘ tento _J'J"’-"-f’-'"'f“-'-'r'-rr-'.:' dirog ke loma,
aby se stal nejrozSif ndpdim jednostopym vozidiem. Md se sidi
fechnickpm viyrazem dopravy swrokych maes 'p."-'r-.'-'»'l.-'r'l'.'L'.I: T RESETT
odlew, podobnd jako fizdnd kolo charakterizovalo Lidovy doprami
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Moped je ve viech smirech ndrofndjfi na technické rnalosti
jezdes nef jlzdni kolo. Cllendf se tedy sezndmi & problémy malyeh

;u-.l.'.l'-.-J It do obsahu &0 com a se stavbou Sast. Poznd nékieré gy
mopedit, jak venikaly v rizngeh semich v obdobi poslednich péti
fel.

Jako kafdy novy dopravni prosifedek, tak © moped se bude
rychle edokenaloval. Cim vice viastnikd, tim vice poznatkit a nd-
j’_x’ttfl}_ fimm r_i',.'r'.'i'f{'_j.:r'i cesta k vithranénd a vieobecné uwzndeand
koncepei

Brofura obsalwje (2 teiné pokyny o provozu a o ddribé mo.
pedu, Vznikd 2 prakiekyeh poznatkd nateho proniho zdvody na
vijrobu mopeddt a je urlena pro praxi. Nemife bt pHili§ ob-
sihld. Shrouje Mavni zdsady montdfe 1 demontife a poukazuje
na dily nejvice podlihajicl opotfebeni. Viend vysvitluje jejich
rymMENIL.

T'im, £ 2e zabyvd rdznymi typy nafims 1 zakranitnimi, jefich
charalbleristickymi konstrubinims proky, miZe byt prospéinou
techmikovt, --'J.lr-'r."-*érr.'i-?.ﬂ'l" gluzhé + batdému vlastaibu mopedi.

KOLO S POMOCNYM MOTORKEM

Snnha snifovat F}-?.iilkl,.ll.] '|_-||-.‘r||;_'i, I':II-] .ii;.l;n & na kole musela po-
stupnd vést k plndmu nahrazeni lidského vykonu strojem.

Je pfihliseno mnoho dimysinyeh patentii nahrazujieich
praei svall nohiou jinon pohybovou silon. Tyto patenty (za-
Sinajicl u|n'_'.-'hl=' |r]:l{:]‘liml n& vyuZiti tlaka vétrn) se viak ne.
"“-"'-'l'11|f‘-l:}' A piece jeding spravoé Fefend tusili ji2 mechanici
minulého stoletd.

v 'l:'ﬂ-"'"l'['j!-i-' Badmarkt ze dne 18. ledna 1888 dteme:

v+ +-]8 mMoEné, #e i pro kolo bude konstruovén lehlcy motor.
Neamli se shil ll'_'_'r-'lli“ll lokomotivou na silnieich, kde hy motor
byl v¥ludnym zdrojem energie. M2l by jen slougit ko [.?'?II].}IFEI.'F'




-;|'[_1,.‘ vynaloZens 1':.'|1;|L'1.-1r|||.. r|'1=l|1r' muolor 1:_1."]-'.4:-1‘111 pi"il:li'}r’:m}
jednoho mufe, lehee oviadatelny, s pohonnymi litkami asi
na hoedinn j:;.r.r:lf.‘ Nomnl ||_1.' viIEG vioe jil.l{ N )—30 ]-i.i.: a mial '||"~.'
e diat upevnit na jednostopd vozidlo nebo tiikolku. . .*

V té dobé nebyla jestéd jasna celkovia koncepee motorového
jednostopdho vozidla, Ale myflenka motorizovaného jizdniho
kols nezanikis. Snad ji jen na éas gntladily detailni problémy,
jako spolehlivé zapalovani, karburace a p rdabnd,

Dne 25. Servenoe 1903 byl
gvefejnén  popis  vojenskiého
motorového kola CYKLON —
obr. 1. Byla to normaini kolaf-
sk konstrukee se zesilenym
rimem vyztudenym jesté pod
horni rdmovou trubkoun ple.
chem. Za zkoudek bylo najeto
8000 km. Pak bylo nékolik téch-
to kol v provozu v mandvrech
ciraisld armbdy v roce 1902,
Pii v¥konu motoru 1 HP do-
sshovaly denniho priiméru
400 km. Motor driela zdchyt-
nd vidlice, klinovy femen pfe-
nisel kroutici moment na fe-
meniei pfedniho kola,

Tého roka veniklo motoko-
lo KOMET s dvondobym mo-

torem pohinégjicim pledni kolo (fect kladkoun, Byly ji2 dva
typy kola: pro mude a pro Zeny. Motor IXION, obr. 2, po-
zoruhodnd jednoduchy, viZil 7,5 kg a mél vykon 1,5 k. Byl
to dspéoh, ktery neni predstizen v soudasné dobé, Celkovi
viha (véetné jizdniho kola) byla 27 kg, dosahovani ryohlost
40 km/hod. Zvyienim vykonu na 2.5 k stoupla rychlost na
60 km/hod, ale viha motoru se nedmérnd zvyEila na 17,5 kg.
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Motorek Txion mél zdvih i vrtdni 50 mm, vykon 1,5 k pfi
1500 ot/min, plenos kroutictho momentn tfecl kladkon
s mitkled |-,~_-_1,,--,'r.-, Kovovd jiudro '|-'.|:Ll]'|'.:ll' h}'h: gharoven setrvad-
nikem. Pakovym mechanismem se motor zvedal ze zibéru
ahrieend '[H'it]-l.f_'-‘nv:lt k pneumatios kola, Nékolik tisio

ey 0y S

atroiti bylo v provozu v Némeckn, Anglii a ve Francii. Pro-
spekty uvadaly, #e je motor moino béhem péti minut na-

mentovat nebo sejymout,

5’:“"

V roce 1907 ziskalo oblibu Motosacoche, kolo 8 motorkem
1,6 k upevniénym nad stfedem, obr. 3. Cistednd kryty motor
byl chlazen proudem vadochu hnanym kapsami otevienymi
proti améru jizdy, podobnd jako jo tomn u tatraplinu. Do
prvnd avitovd vilky nebyly jif 2adnd viznamndji zmény.

Presto =1 nemideme l:f'p:']rﬂ.-u'it. ".':"'""'.i Iﬁn'[u-dll Liex tohioto
]:rj'\'ll.l'hcl vyvojovébo obdobi. Je to obdobi ]II'::f.ll'hlLlll'.J.? listlim
o videcky vy¥zkum a o pritkaz, e je provoz malého motorko
spojencho & jizdnim kolem hospodarny.

T“;r-x'_". rozmach nastivia v letech 1921 1930, 7 1.'1.']][|I'j.‘:‘-jli‘-h
typh mé celkem moderni stavbu motorek GUONL




Jistou popularitu zfskalo té# motokolo DKW, Historie jeho
veniku stojl ze zminku:

Tehdej&i zbrojovka ve Spandau vyrdbéls telegraficks pH-
stroje, k nim# proud dodivalo dynamo hnané motorkem
veduchem chlazenym. Kdy¥ zbrojovka plechézela na miro-
vou vyrobu, napadlo nédkoho pounZit téchto motorkh
k pohonu lehkého motokola, Konstrukes nového malého

vozidla byla tak zdafili, %Ze obdriela ndzevy Das kleine
Wunder, z dehoz pak vanikla znadka DKW (obr. 4),

Také xndmé zavody Fichtel a Sachs prosinlé vyrobou vol-
nobéiek k jizdnim koliim se pokusily o konstrukei motoru
epojeného 8 volnobéikou. Myklenka sama o sob nebyla novi,
Jik v roce 1887 postavil Francouz M. Millet pétivileovy
hviadicovy motor obdiny kolem pevnd osy, ktery byl ve-
stavén do jednoho z kol tikolky. Vyhodon bylo, #e' k za-
montovini motorového nidhonu nebylo tfeba ménit nosné
dasti tiikolek.

10

Ngeo podobného mili snad na mysli i konstruktéii Fichtel
. Sachs, kdyZ v roce 1938 uvidali na trh Sacheonettu mon-
;,,1‘-_.,...”1 v zadnim kole jednostopého vozidla.

Dvoudoby motor s valeem wridnl 45 mm a se zdvihem
ag mm mil obsah 60 com. Byl montovén & volnobéikou a
. nrotiflapaci bradou, Sestava byla eelkem libiva, ovladini
.'||.-I.I’||"|E”L:|II':II" motor &8 :-:-pllﬁ’[i] |'u'.-'.j|j*tfm kola. Mnoho téchto
motordl je u nas dodnes v provozu.

A# motorek pkeddil viechny jiné vynilezy v mechanizaci
pohybu jizdniho kola, nemohl se stdle priraznd uplatnit,
Hiavni pickdikou byla cena. Vyrobni metody té doby byly
nikladné. Uplnym pPevratem je viak obdobi 1945—1950,

Viniklo mnoho pomoenyeh motorkd riiznyeh virob. Nej-
vice je jich ze zipadntho Némecka, Francie a z Itdlie. Jed-
notlivé sdvody vyribdji dosud statisicové sirie.

Bondobé pomoené motorky na jizdni kola jsou vesmés
dvondobdé montovand 11-{\[] stiedem,

Jakd se vyvinula bohatost typfi, poznime nejlépe délenim
podle druhi zapalovini, tvofeni smési, zpiisobu pienosu
krouticiho momentu na kolo a podle vestavénl motoru do
rimu jizdniho kola,

Zapalovinf se béind vyrdbdji dva typy. 8 elektrickym za.
palovinim, napf. Vietoria, a se samozipalem paliva teplem
— vysoké komprese. U poslednich se viil nizev motory de-
tonadni. Nejdokonaleji je propracovén motorek Lohmann,

Krouticl moment se obvykle plenfsi fetézem, klinovym
femensm nebo tieol kladkou. Ka#dé z Fefeni ma néjakou
specifickon v¥hodu. PE volbé je rozhodujicd, zda se sleduje
]uuuii'.-'.111.'1|.| | cenn, c1];11!ﬁ!tmn[ Pi"n?mit!‘rjﬂh alementa & pljh;rll.ﬂ.
maotorn.

Retéz se zvlists osviddil pH plevodu na zadnf kolo. Volno-
bédky jsou robustni a stabilni, UmoZiuji uchyeeni druhého
ozubeného pastorku. Piikladem je pfivisny motorek Fuchs.
Je upevnén vedle zadnfho kola & vykon se pfenddi Fetézem.
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Protode se Fetds tasem vytihne, jo pfi konstrukei pamatovino
na napnuti fetézu. Zplsoby napinini Fetézu jsou rozmanité.

Celkem zFHdka ap !atun!ujr‘ I'm]lfrl::u;l' klndka. ]‘rf:]l:l,"l'n Fetfrn
uvadény v nivodn se ma dodriovat. PHlifné napnut! Skodf,
Retéz se pireddasné n|1u!f‘4:h1:|ju a loZiska se '.'_h:n:r't.f-bl;q'; pietd.

., &

tnji. Zo piiméfend obsluhy je pPevod fetézem nejtrvanlivaji.
Mtzeme jej jesté zlepdit krytim uzavienym chrinitem,

I klinovy femen ma své plednosti, je jednoduchy a
spolehlivy v chodu i pFi velkém pievodovém poméru, Vit
nou s¢ montuje u motoru umisténého nad plednim kolem,
viizin na urditou osovou vzdilenost. Aby se klinovy femen
mohl napnout, musi byt mo#nost posunout eely motor v po-
délném sméru k naboji. Uinnost prevodu s klinovym Feme-

&

o jeasi 08 %. VA |'ai}:..- pi odborném napnuti femene nejson

tady vetsl ned 2 U vykonu. . . :
Bainéd uspobadini pohonu klinovym femenem je na obr. .

[emenitka je pi'il:]lj.'u?xuﬂ-‘u-::i:'-:lu_i -.L'.rm n H"-’fll'li"-*'lll hf: “Lf'll.“ L o

kfim kols. Rozted svarck je 120°, Remenitka je pfesné vystie-

dina k os8e i.i'q"r:|||ﬂi"! kola,

s potom dotakena k paprakiim,

1:-_.-.-lu_'--.r,-.n'-ihu pohonu je sefun-

d4rnl Fotézovy pastorek maly,

motor 86 ".'-_'..-'!'_"-Iil.'lj!‘ v 1AELE vo-

stavénou spojkou. U pohonu

Llinovim femenem mé hnacl

|'-,_|,-‘|-|.:I-'-]1.L vistal primér, di se

tody kombinovat se spojkou.

Takovi sestava se miake doda-

rodns montovat na kaidy mo-

Lar |"""'-" “_.-f

Pomocms ||'III1IH'L?.:|.-' j:i"J'U: jf_"ﬁl-
noduché a ponejvice json bez
spojelk. Proto se u nich osvid-
fuje nejjednodussi prenos vy-
konu — tieol kladkoun (obr. 7).

Tento zpisch mé své phed-

nosti 1 nedostat 'rr._"..', Prednosti

je velky plevodovy pomér

mezi theol kladkou, nh'-.'j.'l:ln Obr. 6
malého priméru, a vaéjEim

obvodem pliitd o priméru 26 nebo 28",

Proto miZeme volit maly primérni pfevod mezi klikovym
hiidelem a tieel kladkou. Jsou to nejéastéji felnd kola
8 fikmym ozubenim, pieve dovy pomér 3 : 1. l)-]pmlnnu drahé
prvky, Fetéz a fetdzové pastorky nebo klinovy femen a spojka.
Nedostatkem jl:-: ;:\'_1,":11,-:-;1(5 n:pi_l'tf'f'.hr!!':i Pl'li'.llnl-'ﬂ“{ 11 _lll‘n]{h}lln
ghvini theol kladky na vihkd silnici

L3




Na obr. & je motorek Lohmann, Kroutici moment se pie-
nadi na zadnd kolo pryzovou tieel kladkou s podélnymi
draikami. Podobnd jako u jinyeh motorti upevnényeh pod
stfedem se mitie i zdo odsouvat tiecl kladka ze zdbéru pd-
kovym mechanismem. Uspofddini je té2 patrno z obr. 8.

Pritladeni do zdbéru spliiuje dva dkoly:

1. Za jizdy mén silu ptitladeni tfecl kladky na hibet pneu.
matiky.

2. Odsouvi tfeol ldadku ze zibéru, a tim umeiiinje chod
motoru naprazdno. Motor nepotfebuje spojku,

Prakticky se to provadi tak, %e se na dolnf rdimovou trubku
upevnd segment Fadicl paky se StyFmi zdfezy,

14

Kdvi rozjiidime sludeny motor, i'm}imr n H P"f piimd-
seném ohFitl prefadime na 1. N‘Lh d se Fadi jen pfi lr'n'.*:jv?.du ZR
mimotadns nepHznivyeh podminek, to je za dedtd apod. .

gila vyvinutd & piitlaku mA byt zisadné pokud moino nej-
Pritlatujeme proto kladku na mimd rozjetd kolo. Za-

rveTLEL,

mezime tim pofitedni prokluz hnaci kladky. Néhon tiecl
kladkou vy#aduje phesnd vystfedénd rafky. Za jlzdy bez
motoru hdzeni kol na v¥iku eyklistovi nevadi, dasto jo ani
nekontroluje. 8 motorem tomu tak nenl, Rozdily v priméru
(viEkové) vedou k rychlému opotfebeni pli&td a k vytludeni
lodisek motoru.

Umisténi motorn je stejnd rozlitné jako druhy nadhonit. Jen
milo motoril je upevnéno pHimo v rAmoviém trojihelniku.
Po léta ustdlend stavba rému se k tomu nehodi. Trpf celkovy

15




vzhled. Motor musi byt vvie nad stiedovou spojlkou a Kk pre.
nosu vykonu je potfeba dlouhého retézn Jako prednost mi.-

gome uvest udrzeni motorku v |_:Jr|1m'!u'||.-" distotd & rovno-

morné zatiZent obou kol. Jako [-ilklail uvedme upurnfzrli o=
toru REX, Plenos vykonu je klinovym Femenem napina-

nym odpruzenon kladkon, obr. 9,

Roziifentjii je uchyeeni pod stiedovou spojkoun. Viha

16

motoru priznivé smioje teEistd celkn. Uspobddini zanjima
il jmalnl prosior i ]'ri-'i]!lli 'I.-:.'I'l-i‘-':i k volbd tioci |':E“'H{I".'.

Nedostatkem je mimofddnd znedifténi, jemui je stroj vy-
gt V. 'J'_'-. kih 82 to zvlasié karburatoru. u kterdho s& mug
dobie volit filtr. Presto sa pohyblivé diloe rychleji opotiebuji,
Zanesenim Cistide wvaduchu stoupne spotieba paliva. Ne-
vvhodné je 1 ménd udinné chlazeni ned u jingeh motord.

(4t zmindnych zdvad odstrafiuje upnuti nad plednim
kolem. Rozdélenl namahani na pnenmatikioh je t&% pianivé,
Cvilista zatéiuje vidy zadni kolo vice ned piednd,

Vitanou plednosti je i dobré chlazeni a nepatrné znedisténi
motorn 1 fltra :"':f‘jI'-j*:f.:-'tl'l"l-rle'*j?i konstrukel tohoto druhn je
SOLEX, abr. 24, str. 47,

Niktort zdvody daly plednost nesymetrickdmu npevnind
motoru. Je to napfklad motor VEB Karel Marx, Vioky,
Amo, VEB Brummer. Viechny piendseji kroutiol moment
kritkym Fetézem na ozubeny pastorek zadniho kola. Pali-
vovou nddr: mikeme upevnit na nositi nebo pod sedlovou
trubkou. Jezdee se nemusi obivat, e se umage, Jednostrannd
gatiZend nenl za jizdy téméF znatelné. Phesto se u motoru
AMO dosahuje rovnovihy upevnénim tanku na opadnou
Airnnn

Abychom v dalZich 1{.‘1‘[1“.:1]{1'!'“ porozu moli venika a Fﬂi"-"-'ﬂji
mopedu, seznfimime se napred s nékterymi typy pomoenych
motorkl. Byla na nich ovéfena vyrobni technologin vedouof
k dlouhé fivotnosti motorn [ﬁ'i oellom !l{'PEI-T-I‘I'l}":Jh nikladech.

Pomocny motorek Victoria — Vicky FM 38 L (NSR)

L?l""ﬂ"-“.i" se na ramenech zadnf vidlice. M4 obsah 38 ocm.
vrianl 45 mm, zdvih 40 mm, 1-::-];““ l k. Vv¥kon =e Tl-i"'l‘?i"lili
ri.ll.“m_L”]”."""""-‘ pievodovikou a Fetdzem za zadni kolo, Re-
tezove koletko se doddvd ve ll‘.’nji[u Il'l"i"l't‘til'_‘lkl'. Déd =o na-

d Mopady -
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montovst bud na volnobdZku Torpedo, nebo Vietoria. Nadri
na palivo se upeviiuje na nmﬂ.lr':l. Pojme 3 | smési. Kromé sa-
motného motorkn se t62 dodavi kompletni zesilené kolo.
A4 oenadend Vicky I, obr. 10). Predni vidlice je odpérovani,
stroj celkem dobie snddl vyEsi cestovni rychlosti.

Na obr. 11 je kiivka krouticfho momentu a vykonu phi
riznveh obrdtkich. & kiivky vidime, Ze maximilnd vikon
006 k je pri 5150 ot/min. Maximilni kroutici moment je pii
Sl ot/ man. Vaimneme 51, 26 '|.'_'|.‘r'r:||!'a1.:-|:* 2ILIT 'I"l“” ||q"||,j|h S]He-
cidlid zesilent provedeni jizdniho kola.

Motorek ILO"F 48 (NSR)

(. 10

LVictaria FM 380"

1

4 KLy A N
ul T j;?
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Dii se upevnit na ka#dé ponikud silndjsi cestovni kolo. Aby
se zamezilo nadmérnému namihéni ramu, jsou jiz prevody
upraveny tak, #e vyluduji vyasi rychlost.

Obr. 13

Zato je zlepieno stoupini do svahii. Motor o vit&im zdvihul
mé zvldété v nizkych obritkich welky kroutici moments

Hned po rozjesdu udéluje kelu znainé zrychleni.

Motor je veduchem chlazeny dvoutakt s vratnym vypla=
chovinim. 8kifi je neoby@ejnd Gzki. DA se upevnit pod sthe=
dovou spojku normélnfho jizdniho kola, aniz kliky se Slas
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1 sachytévaji o stény. Na abr. 12 je motor montovan pfi
P jeds na kole Stadion Tp 9. Motor je dokonale
envien, viechny hnané dily bédi i l;lll[q’ﬁ-:c:s.'_fu:!_i. viiletko-
1,‘5-'-L'|| nebo jehlitkovyeh il_ri'..:-'ul-:.-'l oh. ¥ eﬂlﬂl*l_lir-. # perlif u:!u" lit iu]:'.
Aily slFiné a hlava valee _].u't-i-lj 1|:|.]~L-_J‘l.'ﬁwlllt]i_~.'d:ﬂ It'!l.l.il'r.-'l'.|'l.l kovi.
l:}.r.-i':!-ﬂ'f“” kola se Sikmymi zuby jsou v zdbéru s mezikolem
, umilé hmoty tlumicl hluk. ) - J .

Pryiovymi bloky se zmenSuje plenos vibracli na ram
oo dnfho kola. Karburator jo 8 valoovym plovifkem, jedno-
% D se pii fisténi rozebrat bez nistroju uvolndénim

yol TSI

pidlcoy ¥e
srngictho trmenm.

Zadni kolo je pohinino profilovanou tfeal kladkou o vét-
4m pramiru, tedy i dobré 1"'."I“'-"1f'=|:1:1. Prisunuti a odsunuti
» o gdbru providi pakovy mechanismus Po odsunuti kladky
Elapeme jako na kaZdém jinédm norméinim kole. Nemusi se
plekonavat gtrity trenim dodatefnych prevodovych ole-

maenti, jalkymi json obvykle fetéz, Femen nebo sonikoll. Mimo

palohu volnobhu, obr. 13, mbé Fadiel segment dva zifezy.

I']sz'.:".tlil' volit dva posuny do zibéiru ].nll|.|l" okolnostl na
verovee. No suchd silnied 1 za stoupan| vystadime s In‘-ii[nu‘--
nou silon polohy 1. Na vihké silnici, ve snéhu nebo na ndledi
ie nutno Fadit na 2, tim se vyvine vy#si tlak na prneumatilku
zadniho kola a je lepdl pilnavost.

Detonaéni motorek LOHMANN (NSR)

Lohmanniiy motor pracuje na prineipu sumnozapalo ".'}':-'HL'.-I
komprimované smési. Takové motorky nazyvime detonaéni.
mi. Fonkei miiZome sledovat na obr. 14, Z misgide a proudi smés
veduchu a paliva do klikové skiiné b, Tam je smés predbéfné
stlafiena a hnina plepouitécim kandlem ¢ do spalovactho
prostoru e ve viloové viefee d. Zde nastivi zdpal teplem
vysokd komprese. Pii startu chladného motoru je nutna eo

21




nojvyasi ]{.]li‘_]ll'!':—il" (nejvyssi ohfati plynd). Be '-!.-Ilk]‘u'r.'ih;pl

teplotou za chodu maotorn kompresi sriEujeme.

Dosdihineme nejvhodndjgtho bodu eipalu, jeni odpovidg
stupni zahiati motoru. Jinymi slovy: Kompresi musime g

ehodu motaru ;uf_‘.'rllllw I |:uuH|- vdgEm 1

liva, Ju it obratek n ratizent, Pozaday alk hF’]JflllJ" [ uhm'um:‘:v
patent axidlnim posouvdnim valeové viedky d ve vilei I

Jezdee miize za chodu motory manit kompresni prostor megi
dnem pistu a dnem vileové viodky d. Providi se to levon
otodnon I”JI'-.'-'I':'E-l. a bowdenem I;rmliimll]l' vioikou v ]lilﬂ:hl"]l‘l
eivitu g. Tim se dne viezky d pEiblizuje nebo vadaluje od
horni mrtvé polohy pistu b, Kom
nebo zmendujo,

presul prostor se zvitiuje

5 1 ]
s

-.-']I]I!I Y druohn pa-

Ty pickym qmakem Lohmannova motors jsou zak Fivens
wpickym &0 1 e { ' 3

- araol kandly o, | snadfingi intenzivinl mazini a ehlazen
nonEtae] KRTHELL '

P e rstvon smési. Ojnice a klika jsou piedimenzoviny
JTIIHtH|:','- nefimdérnd namihiny vysokymi tlaky vyskytujicimi
I.TI-:,-,I. -.1',--;..';:!.-‘I-_'|| |-||a-:-:."l L] |].-|._'-|l|r'|lli".""--"||; ventil ;1-1”””1:}:“ l-":'l:
:I" rl:l-_l_lll- ‘I_‘.__”,k..” ':._..II!I,'II"-'“l pii t'ilﬁl!l:"'-‘l"'|i' .!r_'- to dino rl.|-;|..,j|'.
e ..| -.l.l |'-, rukojet |r."i 1'-:1-'.i-r":’.d"- E"'-"‘I."'I:F'13'\'&.:"1"".”'-'. SELYN y
I"._Ili..I k. povolime levou rukojef, ventil uzavieme & ph plnd
III:-:--;-.-, i maotor i_’”“ﬂi"'.f'r" . : 'oh ozubeny
L'f-.n_-,.-lr-i-_.'l skIin ma 1ln-|l|-.r_.|' Jr'fr"ll !F'-T ‘r"_'J_“.‘ e “-“'YI‘I!].
Lol s Sikmymi zuby. Otidky klikového hfidele se redukujt
; 3:1 vl
Ahmanniy motor miieme montovat na MAsivIL Provozng

4 ifedni kola, Predpoklidime, %e je zadni kolo na vysks
1 ]

|-ir'r:|"'~'~ 3 T i i
:||--.|,||1.' '|.|_'_|,_| 4 to na benzin & nh petrele]. | .E.".S'I.I:Iltl'l'l. J

vvstfedéno, Detonadnd motorek se vyrdbi na dva

auino aménit migié a hlava valee . crA
Chod motorn regulnjeme obdma rukojefmi na Fditku
l'.-.L:_'-..u.- rukojeti se reguluje pHvod paliva, lovou zména kom.-
prase, a bim hod zipaln. Motor epaluje téméf viechny druhy
benzinu. Vvpmkn tvor tev ~:||11--|'1u-m:|'|1 a smés benzinu

g henzolem

Ziindapp COMBIMOT KM 48 (NSR), obr. 15

Tohoto motoru se mitge poukit k nojre wemanitajsim aéelim.
8 pralufnim zdavésem se di upevnit na libovelném mistd
kola. Osvéddéend json varanty:

a) pred stiedem, k pienosu vykonu volime klinovy remen
neha Fetée

b) nad plednim kolam, ndhon klinovym femenem,

Motor nemé vilee ze Sedé litiny ani obvyklon vlozkn
(Obr. 16.) Je to hlinikovy odlitek s tvrdochromovanou

L
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kluznon plochou, Zivotnost je
Lémér neomezeni. K tomu, #a
g0 motor jen milo opotfebf,
plispivd i nizky podet obritels
(pfi vykonu 1,2 k 3800 ot /min)
I vyhodny¥ pomér sdvihu k v
tand (niZ& rychlost pistu), Vy-
roba hlinikovych valel je drazif
nei normilnich, ale to se wy.
plati, protoZe se ubeti za phe-
vrtavant o za viménu pistu,

Promy#lenou volbon lnhkyeh
glitin (vdlee, pist, ojnice) se

Obr, 16

3qie vaha soetrvadnych hmot na 92 g. Jsou dokonale vy-
HP;' |.||1. motor pracuje téméf bez vibrael, Lehky kov samo-
vadeny, m

feimi 1épe odvid{ teplo. Ito ZVysuje Livotnost stroje.
Ak

Tilamelova sucha spojka ma podobné jako normilnl moto-

#

vklovi spojka mékky a jistéjsl rozjead = mista. }'j_!uwuju
; ra':l.-'l.' nepiijemnosti pii éastéjiich zastivkich na ki'l:-":n}'a.t-
L--'...-]L.. Odoliva vyiiim teplotdim a obdasné proklouzdvi-
:] wa ilzdy ji nedkodi. Vyména ‘u-h]':li".h"l:il:‘ spojky COMBI-
:'.IHT je jednoduchd & l[-x.'m'i- F".;J:c.-.ﬂi:l je ;‘ﬂ'l.-ll‘_ll]'ltifij ?.\’t:lnl-.'.u po
vviroubovinf t# Sroubkd dréicich viko spojkové ekfind. PH
ipravd spojky se nemusl motor demontovat.,

f't'“{'i”-',‘-.' 1.':,"[.;4.11 motorg . se !I'r*pf'rﬂ..'.'i.l” v I'j'l'b'l:i-ll.’*i!.HIl[::il‘ e
vhodnim prevodem 4,08 : 1 dosihne velkého L‘.rmlli-;:ihqt M-
mentu ve stfednim phsmu obritek. PPesto motor nemi ob-
vvklou dvouryehlostni prevodovku, piekondva 12 9 at-r-trpfm:i
bez pri&lapn. Vyloudi-li se prevodovka, je motor jednak lehdi,
jednak se snadné]i opravuje.

j*

Motorek STEPPKE VEB Werkzeugmaschinenfabrik
Treptow ( NDR)

Tento motor vyribény v Berlingé je anad v NDR nejroz-
;',-'[i-;_lp_::-_i.:l-. D se 1I]jr_'"I-"ILlli na kaitdé damskd nebo '||L-[.1LI-'=1"..'I' kkolo
]"f’.-&lr."'. .||I.l.l

Zavéseni motorn pod stiedovou spojkou pFznivé snifuje
polohu (&2i5té a elepiuje jizdni vlastnosti kola. Specidlnf tFeci
kladks se jen zvolna opotfebovivd a zarnduje dokonaly
pienos vykonu i na mokré vozovee,

Jednovaloovy dvoutaktni motor veduchem chlazeny je
Aroubem a klonbovou podledkon prichyven k rdmu na zadn
vidlici, co nejblife stiedovd rpojky.

Druhy zdvésovy bod je urden zdroven k regulaci pFitlaku
na poneumatiku,




Pondvadz jizdnl kolo sériové vyroby nesnadi trvalé nami.
hiani dandé vvESi ryehlosti 1 vibracemi motorn, je cestovnf
ryvchlost pfevodem omezena na 30 Jom hod

Lor. I8

Vare! FLINK ( NSR),
obr. 19

Motor je upevoén nad
plednim kolem a prenos vy-
konu je tFecl kladkou, Motor

Motorek BRUMMER ze zdvodu VEB Karl Marx noma  plevodovoun  ekifin
(NDR) Tieel kladka je usazens na

prodiouzendém klikovim hii-

Pomoeny motorek vyrabény v Magdeburgu se upeviinje deli vybihajicim ze skiind
ze strany na ramena zadni vidlice, obr. I8, Hodi se pro zesl- motoru. Vilee je leZaty, je
lend phinska i dimskd cestovnd kola. Palivovi nddrz nmisténg umistén po pravé strané
mezi sedlovou trubkou a zadnim blatnikem pojme 2.6 1 rifku, setrvatnikovi mar.
smési benzinu a oleje v poméra 25 ; 1. Jednovileovy vadu- netin je na levd strand. Mo

chem chlazeny motor obsahu 50 cem mia vykon 1 k ph : tor kyvia kolem Sepu a rik-
3600 ot /min, Obd poloviny skfing a plochy pist jsou odlitky kovym mechanismem setie-
z lehké slitiny, valee je opatien vyménnoun viezkon z Gocld i kladka piisouvi nebo od-
litiny. Vykon se pienisi na zadni kolo kritkym Fetézem a Souva e zdbéru. Spojka
snadno montovatelnym fetédzovym kolem. nenl nutng,

i)




Motorek FUCHS FM 40 S (Rakousko)

Maotor se di lehee namontovat na kazdé kelo, Je upevnén
ze strany a viho nese osa zadnfho kols, takZe neni rim SPH0=
nami neplznivé namihin. Dobife je konstrukiénd Pedena
nidrE plekrytd nosidem, 8 nim# tvoi ecelek. Vykon motoru
1,2 k pHi 4000 ot/min, rychlost 30 km/hod. Vykon motoru se
prendsl fetdzem na zadni volnobéiku.

Motorek ILO FP 50

Motorek ILO jako piechodny typ mezi kolem s pomoenym
motorkem a mopedem je viastnd prvnim, jehoZ se dalo poukit
pro specidlng stavéné rAmy jizdnich kol, ze kteryeh se pak
uk rychle vyvinuly mopedy, obr. 20.

Skifi je = tlakovych odlitklt z lehkych slitin. Primdrni
pfevod motoru ozubenymi ooelovymi koly se Sikmymi zuby,
plevodovy pomér 1 : 4. MA spolehlivon spojku & ocelovymi
lamelami. Motor mi vybréind pro sthedovou spojku rimn. Na
pravé atrané motoru volné projde pfevodnik jizdniho kola
8 28 zuby a Fetdéz 1/2 x 1/8" probihajici na Felézovy pasto.
rek zadniho kola.

Slapanim bez motoru se vozidlo lehee' pohybuje kupiedn
pii vypnutéspojee. Ani na deldi trati neni Slapdni vice unavujiel
nei u jizdniho kola. Motor je zavéien v masivnich gumovyeh
hlocich. Bloky zameznjl pfendSeni vibraci na rim. V moto-
rové slini je zafroubovin magneticky lapad kovovych dsti
se silnym permanentnim magnetem. Viéasnym zachycenim
kovovych ddstedek jo prodlonZena Zivotnost pohybujicich se
dilfi. Startuje se pfi stishnutém dekompresnim ventilu, Stars
tovaci klapka karburdtoru se obsluhuje = Fiditek. Motor g
zastavi prerufenim zapalovini. Dynamo ma eivkn k osvéi=
lenf o vykonn 16,6 W, z toho 15 W pro piedni & 1,6 W pro
zadni svétlo,

28

Obr. 20

Pokusy s pomocnym motorkem v CSR

V Ceskaslovenshu neni zavedena vyroba pomocenyeh mo-
torklt. Ditvod(t je nékolik. Rozhodujicl jsom viak potiZe,
& nimiZ se pomoend motorky setkaly, jakmile se namontovaly
na slabil kols sériové vyroby. Pokud byly v provozu na be.
tonovyeh a asfaltovyech ceatidch, nebylo tolik nesndzi, Potife
nastaly za jlzdy po véileovanych silnicich se znadndjiimi ne-
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rovnostmi, Leckde mély trubky meni pevnost, spijend spoje

nevydriely, praskla ramena vidlie, paprsky kol nebo se
deformovaly ramy. To vedlo k postupnd dpravé kola g
predeviim k lepfimu odprugeni plednd vidlice a k mékdimn
sedlu.

LUCiEE P

B s

Obr. 21

Z téchto pornatki vychidzel i konstruktér pomoeného mo-"

torku Lucifer (CSR), od néhoz bylo zhotoveno nékolik pros
totypovyeh kusia fobr, 21).
Matorek je dvoudoby, detonadnd, s ménitelnou kompresi,

ohsabhu 39 cem, vrtdni 38 mm, zdvih 35 mm. vykon 1 &y
obratek maximalng 5000 za min, spotfeba 1,25—1,5 1/100 km,
Motor ma dvi rychlosti; pfi prvé maximdlng 20 km/hod, pii
druhé 35 km/hod. Razeni ryehlosti a plyn je v pravé rukojeti;
regulace komprese v levé, Motor je upevnén pod stfedem.

30

eni se poufilo osviddendho kola Stadion Td LD, obr,
. o vidlice jsou ze wvlist jakostniho materidlu, sedlova

iy FIRR } iy {

B o lozkovans ai pod sedlovku, ramena zadni vidliee

: ¥
abka e s i Y. : . : _
1'1 0 vvziuken Inuh*'u-.-. 1 piiéno, rém je anlZen o 4 om & Je
80 £

K vyzkous

upraveno vedeni pro lanka, Snad se mélo jizdni Kelo
doplnit edpérovancn vidliei. Pak by se jiz pFblizil lehkym
mopediim , jaké zadala vyrdbéc Anglie, Francie a Itdilie,
Pienos kroutivtho momentu ns zadni kolo je u motorku Lu-
cifer proveden thecl kindkou, obr. 7, str. 14, a prisunut{ do
zibéru sedlipnutim piky, obr. 23. Toto Fefenf je jednodussi
& lepai nez u stroje 110,

g1
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Pozoruhodnd je tizkd stavba motoru, Tim, ze se motor ng
miize dodateind montovat ns ka2dé jizdni kolo, nybrE j&
na speciiing staviné, vzniki druh vozidla, 2 ndhok se vyy i
moped. Takovim piechodnym typem je i francouzsky So ex

abr. 24,

Obr. 23

Zesileny jednotrublkovy rdm s motorem zaviédenym
prednim kolem snad nejlépe eharakterizuje lehky
francouzeké vyroby: nihon na predni kolo je tieel
predni vidlice je odpérovani, motorek s osvétlenim a8 v
nym chrindnim jezdee tvoii uzavieny snadno montovatel

celek.

b
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SOUCASNE TYPY MOPEDU

Pomoendé motorky mély v poslednim desitilet] aZasng
dspdch. Je to viastnd vitdzstvi moderni techniky. Rozvoj
nejnovéjiich vyrobnich procesii. Vepomenme & na chromge
vané hlinfkové vilee motorku COMBIMOT, piesné lig
akfind. za studenns lisovand rotadni dilee a na nejmodernd) T
plné antomatizovand obribiéni. To souhrmné mohlo '
cenu kola s pomoonym motorkem na eenu primémého jizdl
niho kola pii slufné Zivotnost.

Aviak vitdzetvi jednd véei byvi nedspéechem druhé. Mg
torky uspily, jizdni kola nevyhovila. V predchozi stati j8
témér n viech typh pozndmka hodi se pro kaddé silngj
kolo*. Kdy# si vétu prakticky vyloZime, méla by #nit , spos
lehlivy provoz je jen u mimofidné vyztuZenyeh rimi kol
gesilenymi paprsky i pneumatikami™. Nejménd nirotng _-_
torizace méla jedtd jeden nedostatek. Byl to oddéleny phengs
v¥konn dvou rozlifnyeh hnacich zdroji na zadni kolo. Ol
vykle se poutivalo dvou fetdzi. Jeden z prevodniku hieviki,
druhy z Fetézového pastorku motoru. [

Takové situace trvala aZ do r. 1952. Tehdy se podafils
genidlni syntéza motoru se dlapacim mechanizmem jizd (he
kols. Byl to vlastné vznik mopedu. Jednim Fetézem plendsf
bud v¥kon motorn, nebo fyzickou praci pfi Slapini. Vhodnys
fefenim se ustdlila poloha motoru, prenos vykonu, forma
rdmu. Vzniklo nové vozidlo vyhranéné koneepee, kterd dos
stalo ndzev moped. Ve viech Felech je slovern moped minge
stroj slufujief viastnosti jizdntho kola s vyhodami mnh::-'
kého pohonu. _

Moped je nejroziifentjfi ve Francii, konstruking byl naj:
lépe propracovin v Némecku. I piispévek Itilie je pozo
hodny. i

Jak rychle moped ovlid] svét, poznime pozdéji nn sta [t
tickych &islech. Nyni snad postadi, #e se jen v Némeokn

38

ndasné dobd v yrabi pfes 100 typh. M&l bychom je zase
] - n B : ¥ s ; ;

B a TUZNS t-'t.'l."..'l'l-}r ramnu, motorn, razent, mipﬂlmui
sak bude, kdy? se nejdFive seznimime 8 nékolika

7
d&lit pmll
apod. Lépe viak buce, &
E]f::l'ﬂtill:'l'f"l:It.'L:."n."I'I'II LYPY.

ACHILLES CAPRI

duchou a elegantni stavbou se jiz po nékolik let

Jodn _ { .
Achilles Capri — model 1956. MA nékolik zajima-

uplat fuje

vvoh prednostl. Samonosny ram jednoduchdého proudnico-

Obr. 26




vého tvaru je lisovdn ze dvou polovin, na hibetd je svaiss Foad S

1 w i i o [ [l Il e -.- 1-._._. ! tl
elektronicky Fizenym svifecim strojem. Rém tvofi zdroves Achill i vybithu ge dng pra-

e P e
uevs A }. L |_1:| Fa e riditka

1.1_'*!10
2.1k -..ll “ad LB 1||'|- |-I]

o ohjimee & pmile vt
¥ i
Jomel & buudik. Znjlmava )

il
kryt motoru, abr. 28.

Stit nese tald

& hunoty ]

Fpsii

ktory je  ocely :
r 1 o el e £ k- ' s 4 ¥ -
Slfilrl'l'."'"-'-l"'l rariEeEnl [-.ILI]I]J_[.LIH

] BE .'n:!-:!nhlt_ie*' dilkova.

ghromi -1.'.".|L:."_
It

DIVA—LUXUS

leden 2 nejstardich kolafskyoh zdvodid Goricke v Biele-
fuldu vyrabi oblibeny moped DIVA — LUXUS. Na obr. 29

plnon vidlief a kryt¥mi Hditky. V lisovaném profilu Fidite
jsou zapuitény hodinky a tachometr.
kojeti Fazeni, plynu a brad jsou ukryty za Stitem §

-

piimodarym pérovinim. Tvary blatnikdt json velmi dobi
Napodzimr. 1957 byl moped Achilles dile vylepden a nazvill

LIDO.Obr. 26. "-n..r|..'r1'1nm'-_][n [hl'['I-:I"flllill'.l"..iﬂl]ﬂ)]]‘-’-ll"ﬂl-..tiﬂﬁl] je

vila jesté ..-"]!Hll‘iTlr'-ji Nédrz, [nnu-ln:*lhm-u:rl & riumemn, ]eu

upevndéna na ramu. Stroj je uzaviend)s, linie colistviisl .'

u maopedn CAPRI, je to vidét nap, u Fditek. Bowideny j A0

vedeny vnittkem, tplnd ukryty, obr. 27. Proto je zméntas

poloha i upevnéni pak. Uspoiidini chrini lanka a 180§

vody pied vniknutim deffové vody. Je to zatim jet

z hlavnich nesndzi nekrytyeh bowdenti. U nového mopétt Obr. 28

L
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je pii zkufebni jizdé v Vranovekd prehrady. Ma 1ri|hk|_-.7?,

ram s thlednd upravenymi kryty, odpruZenou predni a zad bty

vicliol. |}I'!..'I:i|_‘n' ]H'h-'lui vidlice jsou no obwr, 29w, Dosahins

maximilni rychlosti 52 km hod nejmensl rychlost

147 hod. Mchutnd lisovanéd brzdové I:-ula.u}- a colistmi

42

LR 15 mm .-i’(rf"j' ?-!lh"h'}llhi"' rastavi. PH zkoufce
| Al .
Bt

32 wti 40 ki /hod se namifily hodnoty:
hrzdént i

ryvehl

Bredns

PouZitd brada drithn

Phadnd . - . 18.8 m
Yadnt . . . 21.5 m

i ki o T 14. - ™

——

E-'EI -:li'\.-"-'ll '!.I-:'EL'll I:'fi“-' _l':' ”'li“h] | L= 8 B LTS Tk 5"-!“:"'“ llll.

Jak je proménni za ritznveh podminek jizdy, uvedeme jen

i tohoto stro)e

Kopeovely terdn Rovina

| RN LA T l Namiftena I
apotichis Privnfrod ey chl ost sk Folam
na 100 km | na 100 km

pramernd ryohl

=

20 kkm hod 1,610 1 20 kmn hod 1,540 |

a0 km/ hod 1.610 | 20 km/hod 1555 1

A0 levn hodd 1.875 1 40 lem hod 1,850 1

1.8 /100 km
0.234 1/ hod

spotfeba pi provozu ve méstd;

spotieba pii volnobédhu:

Chod motoru je mékky. V pismu nizkveh obritek je vy-
1 = P r - i ' .
S0KY lroutiel moment., Vzhledem, vybavenim a jizdnimi
viastnosting patii DIVA k jedné llf'_iv"“*‘*“'"_i”*‘“ konstrulkoed

r‘t]upu-ri“.




o i na konecoviideh vidlice. Vahadla se opiraji
. I'||'| L . i - s 3
% rl Ind pers Prodnosta IH]]:L:It“’i.'Ll[IlI.I jsou malé ne.

Piednd o zadni kolo ma brzdové bubny,

pehyet
Na obr. 30 je nejnovijii typ DKW Hummel. M4 ;..-._} o krytd

tankovy rdm & pledni vidlicl zakondenou vahadly odpr mifnru-:'!'”
nymi napinanim gumovcho svazku. Zadni vidlice je rovns
Hﬂl[rlllrﬂi-l "ﬁlmj je celokryty, nklidnény vzduch se lmgg
z kapotdie rimu, piistup 11:{" ii-triuumtﬂiu je posejmuti .1, Y
Startovaci zafizeni karburdtoru je vyvedeno piskou z plasi
rimu.

hmoty.

&

Mopedy NSU QUICKLY (NSR)

Lyto mopedy maji nékterd konstrukim{ prvky motoe '*':._.
FOX, LUX a MAX. Je to hlavné lisovany ram a lisovan$
predni vidliee, abr. 31. Piedni kolo je adpérovino vaha ClkY
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stroje PATZNER maji motor I“.-"..'I‘HNEH, tj.
oo s anaviles & vileem mirnd sklondnym. |
d.‘-“utﬂ-]»”" -j[-r'{ mé jednotrubkovy rim kombinovany s liso-
Model LT Piedni vidlice je odpruZena teleskopy,
yanym

hiidelky jsou pribéind. Predni brada je obslubovéna hoy
novym lankem, zadni tylikon posonvanou pédkon UPevVIdng
na pridlapové stfedové hiidelee. Zpdtnym sedldpnutim §
patek se brada uvddl v Sinnost stejnéd juko na jizdnim
Motor je harmonicky nsazen v rdmu a nasivé uklid
veduch, obir. 32, Hrubé &istice rozvifeného prachu json §
sraZeny. Prodlufuje to Zivotnost motorn, Vikonu nenf pl§
vyuiito. Motor m& dvé rychlosti, na druhon doss 1
o) km/hod, na prvnl piekonivi stoupani 18 2. Elm'l.ujﬁ-
naslipnutim nebo rozjezdem. Celkem lehee se pohybuje pong
pHslapem bez motoru.
V posledni dobé se doddiva s #isteinon kapotddi,

Vicchny

zivesem

PATZNER

Nezvyklou stavbu uplatnily zdvody PATZNER.
lidového modelu LK 23, obr, 33, vyrabiji lépe kryty

TOURIST, obr. 34, a pro narodné jezdee model
obr. 35.

t-'l.‘.ln". l.;rli I’_.I.F;r, -Sll_‘i




zadni jo kyvadka. Rim je hluboko probrin, usnadfinjs 28
hodlnd nasednout. Predni 1 zadni blatnik dobre L-'.l'i'l,."jla,
Nejlépe je vybaven model SPORT. Motor je kryt votine
kandlem a je uméle chlazen rotaénim dmychadlem. Zdoliy
beaz piehiati i dlonhd horakd stoupani v kterdkoli rodnd d{!

Krohové kryt] zabrafiuje Skodlivému znefifténi vilce, Ras

bustui lisovany ram, teleskopickd vidlice a zadni kyval
to jsou zhruba charakteristické rysy Basi. Hlinthoveé rj
plné niaboje doplinji sportovnl riz. Sedlo je
Moped PATZNER TOURIST se od Sportu lisl jen tve
sedlla, polohou a tvarem nadrie.
Model LK 23 nemé nuecené ehlazend, stavba rdmu je g
statnd jednoduséi. Celkovi viha stroje je 33 kg.

Moped VICT ORIA —VICKY IV (NSR)

Tento moped si podrinje prvky fady mopedi VI ,

obr. 36, Je to hlavnd lisovany tankovy rim tvaru V s nads
Rozmbry rimu json drieny pokud mozZno nejmensi, a tim j&
zvyiena tuhost rimu. Moped nmoziiuje snadno nasednont iz
nim & osobim mengfich postav. Nizko poloZené téste e
jp—.!'u_p ||'|u'|rr11t|. dobré J].—.Ilnl viastnoati.

Ve vitech zdchytnych otvorech mid motor gumové vl -ir-
Pi1 beztoho klidném chodu motoro se vibrace na ram tén ]
neprenddl. Je pamatovine na sedadku pro dité. V nﬁdrﬁ
zapusténa objimka, do niZ zapadne plod sedlovka détalke
sedadky. Po demontéZi sedadky se otvor plikryje vikem. S5

Predni vidlice ma niiprll'?.l ni vahadla, Za prufiel elem '
jwou voleny navatens pry Zové hlul-.v namahané na ZKCM
Pruficl efekt je zvyden spirblovym pérem zalitym do blodkd
Takto Fefend vahadla nepotiebuji Gdrzbu. Zadni vidlios 'Jl'-' : "
pruZena teleskopy. Sirokd blatniky s bofnimi kryty ehs
odév jezdee za nepiiznivého podasi. Moped se dodévd & oogl lo

!
o
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P i lonFer ._

. b0 & hlinfleovymi 5.i|:i~.'|| ¥ nejbligdim misté prithybu
TR

1'? aa i wlko & ruko)e i, 111' ree Je uréeno jednak k tomu, 1h1.'

i

it o |'irr " dal snm Ino ndés 1111-] do schodi. ednak uzavird

-.'-:E'l [ | 1 o

piistup ke karburatoru

Obr, 36

Riditka maji vestavény svitlomet a tachometr. VICKY
IV mi proti pedchozim typiim zvyfen vykon ais ky osvot-
||I-Tll zh 4 nik LV wabttll, Ne ]Ll:il'l'J.HIl:l [||r 'I.IIII r“i L7 l."-!i"I]'l.

chranid Fetézn. PE demonts vt zadniho kola zistane fe lf‘,”“*,
koledko s kr'_'t'h‘fll -Jl'll“l.'llf'lllr k ramu.

Moped DURKOPP FRATZ 11l (NSR)

|'|||Ir||'l|.l l.,'l,-.-l ]rl.u]
j¢ model FRATZ .
ramu & vidliof, 7 nizely

taly 1 mopedy IJ'mL--]lF: Na obr, 37
Dokonalymi plechody je Felena hlava
kouty, v nich# se usazoval prebytedny

4 Mops
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mazael tuk a prach. Od poslednfho modelu se mohon gf8
kivat ‘oplimalni jizdni vlastnosti. Oba’; pruficl elemang
sadni vidlice Jmaji dvojdinné hydraalické tlumide, Pled

Obr, 37

vidlice je odpruZena vahadly s gumovymi pruhy ns n

nymi na tah. Vahadla jsou kryta maskou na konoowe
vidlice.

Obr. 38

Moped GRITZNER KAYSER BRUMMI 70 (NSR)
K Moped PANTHER BOBBY 5 (NSR)

i,

Tento moped je pokusem o kapotovanou konstrokerspa s ;
dobnd jako Achilles. M jezdei poskytovat maximum mosn Pét let vyroby mopedii PANTHER je u# vidét na vybrou-

ochrany pred znediiténim (obr, 38). 4 E{1Il|‘_~'u|! t-':-"rlul'l't'.]"l. Mopedy BOBBY maji kaZdy rok dalii po-

Odprugencé prednl i zadni kolo, mékke sedlo a misto ni n f“'l‘-”".‘-‘ '-?‘-"‘l“ a obvykle i jiny motor. Letofni BOBBY 5 mé
kupni tasku jsou znaky méstského stroje. Jistd by ho wrils uhlinuupu trubkovy rim % ovilového profilu, pfedni vidlici
i mnohd nago Zena pro jizdu na pradské nerovns dlazbé. ol uzenou vahadly, zadni teleskopy. Rifky jsou hlinfkové,
udivé molorn Sachs. y sovand niboje F & S, Blatniky jsou hluboké s bodnim

ol " al




krytim, poduikové sedlo z pnové gumy piekryva prostas
nou skifinko na nAstroje. Chrinié fetézu je oslo &
Zamkem vestavénym v FHzenl zajistime stroj, kdyZ ho &S
ulicieh nebo na parkoviiti opoustime. 8

T L

Obr. 40

rnhodny )i pokus o plsohivou kapotaZ trubkovdiho
L . Y . o e . .

: P Pro porovnin ryehlého vyvoje je na ofr. 39 Bobby 1,
l-;.unli

nis obr- 4f) Bobhy B.

7UNDAPP COMBINETTE (NSR)

giindapp combinette je pedlivé vypracovany stroj, ktery
N.I.“._,' ve velkveh sériich. Rdm 2 robustnich trubek je
B it n ! d { :
qrien takd jako vedeni ukhdnéného vzduchu k filtru karbu-

(e 41

Rk - . ; a
!ru.'h,“ M I' roud veduchu vedeny sedlovou trubkon je vyznaden
ymi Sipkami. Mastvnf hlava rdmu vybihd v pourdro pro

ﬂlﬂkh'i”l‘.r{' |':I-"_1|,:'-;Il:|':, "__H‘:u'!, i';_r_llil. j_4||__|'|;|

: odprufena, systém péro-
"-’liIl; J"" A I_J:flflr'_ _!f :’J|’|'}fl=1 !ht‘l'l-ll'crl

53




MOPED AMORETTO (NSR) Pravi strana sadni kapotdZe je tvarovand shodné jake

ProtoZze maé Amoretto dokonalé krytl, je uZ viastng of tevh. nﬂ vzniklého ]:rm!ﬂrltlla]'::ij::.z:r‘-i:u gbejné jako na levé

L Fa - " 3 n 5 ] ; ! VLA L

chodem mezi mopedy a skitry. KapotaZ je ze Hkﬂlllj:uh - clidaji 2

nith  spojenych polvesterovou pryskyficl, obr. 42.

nékolika pohyby ruky sejmout a opét nasadit. Vasi .h , KREIDLER R 50 ({ N5R)

4 kg. Kryt zadniho kola ge sejme po odmontovini sed

Kryt ledi na blatniku a je pFitafen StyFmi froubky. h._,-;' Jo v¥
g aktitrim,

vinut = mﬂpodu K 50 & zatim se nejviee pribliZil
obr. 43. Je zajimavy velkym vykonem motorn

Ohr. 42

lryti navazuoje na zadni nad hifdelkoun priglapu. Naviéki s
zespodu a s rAmem je pevnd spojeno srouby, Vysledk 1
mn'pr-ti dokonalon ochranon jezdee, jakou zatim posh .' ]
jen skiitr. Kapotaz se mite kdykoli sejmout s vozidlo § ]H
normilnim mopedem,

Pod kapotadi je ]mhmi'rnl kovy rim s driadlem a 58
kyvadkon s gumovymi &paliky. Motor AMO je upeévi
levém ramenu zadnf vidlice a kritkym fetézem ]ﬁtmﬁ-il:' <
ticf moment z dvoustupfiovd pFevodovky na f&tﬁ-ﬂl}‘lﬂd
letko zadniho kola.

Moped AMORETTO mé odprufenon predni vidlici, poe
matiky 23 x 2 a expanzivod brzdy.

o4




2.3 k. r.'!li!.:'.'l.!i[rl'iHl.iu]i}I |+i".';a][ui1 ni.—.—-.i;u.'].i['in]u_ U{p];—u‘; k‘l" ‘-".' MOPED PHILLIPS {.AI'IE“E}

Zaduje nmdlé chlazeni dmychadlem. , :
Na jednotrubkovém otevieném rému jo upovnéno g8 y Anghi, traditn kolafaké zemi, slstals virobs moped

spoje. Poloha motory b opoddéna an u:—‘-T:llT!I!JIII] staty. Nikterd kolafské firmy
dobfe patrna po ' ¢ pied rokem.
pPedniho  kryefho !
obr. 44. Piednd kolo je
gresivng odpruiens
pickou vidliet,

ji zavedly tepr

Moped SIMSON
SR 1 (NDR)

V Némeckd demokratio
republice vyrabl mopad
pouze zidvod VEB Fahraon
und Geritewerk Simse
v Suhlu. Vyrdbi dva tyg
SR 1 a SR 2. Druhy mod
j& pouze vylepsenim --;u.;"-
ho. 8 vyjimkou rozinge
kol (23") a vestavéni Tl
startu podriuje vieohny
ramefry typu SR1. =

Ronstruktéii tohoto stroje nevychizeli » vihového o
zenl pledepsandho v nékteryeh zemich, zviastd v Sk dedinim 2 nejzdatilejiich mopeddy je PHILLIPS, obr. 45.
Navrbli masivif moped vhodny pro vysokd namabia M4 opét lisovany centralnf ram, aviak teleskopickou vidliei,
zviasitd v zemédalskyeh oblastech. Pledni i zadni i Motor viastni vyroby mi dvourychlostnl prevodovku a la-
odprutens gumovymi bloky namdhanymi ns tlak, Rin melovou spojku bédiel v olejovd ldzni.

jednotrubkovy, hlava i zdves motoru jsom pﬁvnfw

Obr. 44

l".'fln'r‘l uje se nafldpnutim v neutrdlnd poloze Fazeni nebo
nosnou trublu. rozyeedem jako kterykoli jiny motor mopedau,
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Moped HERCULES GREY WOLF (Anglie)

Je to ryze britsky stro) s motorem viastni t'y‘rf}l}_},r, obr,

Vilee je z fedé litiny, sk motoru & hlava valee z lekh
alitin. Dwvoustupfiovi plevodovka s vestavénou lamelgws

Obr. 46

gpojkou je 8 motorem spojena piirubou. Vykon motorui
prendsl samostatnym Fetézem, normdlni ndhon zadnfho Kol
Alapinim neni tedy pfevody zpomalen. b
im z trubek D profilu nese hned za hlavou palivess
nidrz. :
M4 normalizované hlavové slofeni z jizdnich kol. I phedi
vidlice, tato dfileZitd' &8st mopedn, podriuje kolafské d
menze. Na konelch mi dvé kyvnd ramena s navafenymi pi§
tovymi bloky tlumicimi ndrazy plednihe kola, '
Maximilni rychlost je 50—55 km/hod,

o8

Moped MERCURY MERCETTE (Anglie)

oped se Pmlnh;i vahledem béZnym typlhm fran.
Foh |'nrlpr.~:h'1. kterd jsou tolik rozdifené po celé zemi.
WUHP‘}!} niktord yviddtnosta, jex ho 1‘:{]1if¢uji ode viech ostat-
I'ii_'nlx Ak Erg-d-f' . 47. Motor je étyidoby, snad jediny v Anglii
nla 1 THILF : :
gyrabeny ¥
Ma 1‘]i11r]!}
mazaAny Ve :
rAlkovy Vi
g hlinikov) - A
~vehloet mopedu je 53
o je enad rekord pro

T‘Ii-'ntﬂ 111

kubatufe do 50 eem.
krviv a automaticky
ntilovy rozvod (OHV)
lec 8 vioEkou. Ma.-

ximalnd

k]-"..i'l.!H].. i 3 '.“
sok slabd dimenzovany Stroj. JO-

tor mi dvoust upPROvou rl‘l.'t'-i‘llt.r.*ﬁill_.[
skfifi ovliddanon o -113:1-:b11rl_'llJ*‘*.1"[ -

Ram j:-11'11}-.l-:.|’:-5.'_'-."_ dvojita I'J.ir]‘ﬂ_.t-
i.r'lﬂrktln 'Iu|':-'|l!"!1:-1u|1 hlav ¥ k :II'.l]rr_T]I
gadniho kola.

Atkoli se na i'l:'k'llf '|:'u’,b]'| led zda,
ie je ramovi konstrukee .%I:T.hl:i_ je
stroj stavén pro frvale zatizeni
dviéma osobami. Druhé politaFové
gedlo je na nositi nad zadnim
kolem. Predni vidlice je odprufena teleskopy. Niboje kol
json ocelovd s vestavinymi expanznimi dtyipaleovymi brzda-
mi. Elektrickd vizbroj se napijl z Bestivoltového setrvadni-
koviého magneta motoru 8 vmontovanon osviitlovacl elvkou.
Moped mé elekiricky bzubilk.

Obr. 47

Moped MOTOBECANE MOBYLETTE (Francie)

Spolednost Motobéeane pati k nejvétdim producentiim
mopedin ve Francii, Uvéd( jiz paty typ mopedu s antoma-
tickym Fazenim prevodi, obr. 48. Jako ndmecké stroje se

o9




Obr. 49

i tento moped liSi pleded
vaim tpravami Sasi. Tan

kovy rim na 7 1 lmTi'?El;
H u

jistou zvladtnosti. Mo
md odprozend precnd izs .
kolo, detail pérovéni ic na
ahr. 459, HIJ_'I'ij j'!-l{'jt] I_,".'F
n¢, protoZe maji sutonin itz
ké thistupnové Fazent, Tole
Fazen! funguje v rozssl

ol 6 do 40 km. .

se nevyskyvtuje n Zadm

jiného  mopedn, zoslousE

poddrobné studinm, 1

Motor vykonn 1,5 Jc shi
nikovym vileem uvynite i
dé choromovanym ¥ .

voetnd fazeni 7,1 kg (bes

L} vy konu viidi D—11 ]i_l,,_ﬂ. Jak motor, tak

—— je jednoduché a Géelnd. Rozebrand pire-
YMATIC je na olr. 50,

1l gleva je odstiedivi spojka. PR _lmf'.:'n,h-f.ni l‘j.'t_‘h-

s e dolehnou zdvadi na buben primérni Femenice

‘...-I' |r.l I, ‘il fl

plozeny na klikovém hfideli, Piitom pozvolna nastdvi spo-
jeni mezi motorem o sadnim kolem. Cheeme-li se po zastaven|
riejet, stadl k tomu zrychleni mopedu, ndélené jedinym se-
dlapnutim Blapitka. Puk jiZ zabere spojka. Na vniténi stranu
Epojicy (ohrdcen k motoru) dosedd kaleny brouSeny kotoud.
No kotoud tladi Fada kulitek zapustényeh do Sikmyeh vy-
vrtih levé poloviny femenice, Na obr. 51 json pro ndzornost
gobraceny kulitky, jak vystupuji z otvorn. Je-li femenice
v klidu, kulitky iplné zapadnou do dutiny. Pfi dikmém vy-
VIt tvofi na Zelnf plode femenice pronik protéhlou plipau.
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Na obrizko pokrafuje pravd polovina Femenice op
s¢ kulitkami o daldl brouseny kotoué. Pravi poloving
nice mi na ndboji tf1 zdfery. Do nich zapadne kulidka vedes
v kolmém vyvriu levé poloviny femenice o pFitladovand spise
lovou pruZinkou. Dobfe je to wvidét v Fezu J, na obr. B

Cbr. 51

Kdy# se dily smentuji, daji doeela tzkou Femeni@lkn, J8i
funkei si miZeme predstavit. Jsou-li obé poloviny fements
od sebe odtladeny pruZinou, leil klinovy Femen téméf
niaboji, Fadief kulitka je v prvnim zéfezu zleva. Reknéme &
je zafazena prvni, nejniZ& rychlost, Pri rotaci vystoupl &t
litky = otvordl, pfitlatd obé poloviny Femenice co nejbii§
k sobé, fadiei kulitka je v tietim zifezu zleva (miieme e
tieti rychlost), R

Snad lze namitnont, prod Fadit, pfeved by prece mohil
bezestupiiovy. Vykonovy dingram i praxe hovoll presto/ps
automatické fazenl. Je vyzkoukeno v tomto odstupihiovis
I. rychlost 6 kkm/hod, IT. rychlost 20 km/hod, tietf rychis
30—41 km/hod. Radi-li se automatika obricens, pheh®
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i druhou pii rychlosti 27 km/hod, z druhé na prvou
g tfetl D& .+ 17 km/hod. Napnuti femenu a gtala sila pritlaku

i l'}'*"hhl:'f.ll I-,‘,”t,.i”'l-._,. ie didna vhodné umisténou pruzinou.
obou polo’ !J':..I-, ¢azeni je nejvice roziffeno v zemi svého pi-

*""'1tﬂ]11':lfJ;}Tﬂ“,.m Vyrobnd jo jednoduché. Jednotlivé dily,
yodu — V° Ind uj.“_;m:‘ fny, nejson tak nirodné na pfesnost.
“a‘i:::::ll 'TL lr_1.*.=l; nebo 1-.ruiu1=m$ fazeni rozBff i v jinych

gomich.

Mopedy NOVY — Francie

Mopedii této znadky se 1'_1.=:';:ilj{.-j:i tfi druby. Standardni,
gestovnl & luxusni, Viechny jsou vybaveny motorem
ILO G 50. o i5_g

gandardni mi jako ne] jednoduidi trubkovy rim, pevnoun
endni vidlici, predni vidliei odprugenou teleskopy a plind
niiboje s expanzivaimi bredami,




Motor ma dvi rychlosti,

Cestoyni typ mi tankovy ram a lépe kryty predni b
!i"li-"r. r'.l-l;II

Luxusni iyp i ﬁahrllliﬂtri.l:ﬁ}" ram |iﬁm'nn:;- By

br. 53

blatnikem, mohutndj&i nadek, uravieny kryt Fetézn o ddstelnl
kapotovany motor. Detaily prudeni zadni vidlice a felend e
chodi n nzli zhvésu motoru jsou na obr. 53. Moped prekonivs
stoupani 23 9.

Moped LAMBRETTA 48 (ltdlie)

Rychly italsky stroj ma ndkolik konstrukénich zajimavosty
obr. 54. Poviimnéme si polohy tlumide a stavby rdmu. q
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nezvykle, mé viak za jlzdy podivohodnon stabilitu, Vi ’
" " i ¥ # ..n" # . . 5 | AF ’ . ; 1 ']
pedlivé leitén a mé lepsi chilszeni ned jiné podobné stee Vylepser,
Centrddnf rim ze slabyeh plechd spojuje lehkost g tohe gg mm, *
R 4500 ot/min-

model DILLY mi s tfymf motorem wvridnf
zdvih 44 mm, obsah 497 cem vykon 2,56 k phi
V& vestavénn tFiryehlostni prevodovku, obr. 47,

Zyysenim ]-'."!IIIF:'i":'h-IL'i]L'l pomérn 7.2 : 1 a refimu otadek na
Obr. 56 6300 ot/min ma motor vykon 3 k. Je montovin u modelu
SUPER SPORT. Dosahuje rychlosti 60 km/hod.

Mopedy NASSETTI (ltdlie)
Zatim eo se mnohé modely vylepluji predeviin vy el o e

nim, odpruZenim kapotaii, uvadi Nassetti th d } n Paperino je typem loxusniho italského stroje. Predni

pedil, jek se naopak pki stejném rimu a vybaveni odis i #zadn( kolo je odprugeno teleskopy, samostatny rém je vy-

rozlitnym vykonem motoru Nasseti. ] roben sviifenim dvou vyliskd a opdt je zde samostatnh nidr¥,
V lidovém provedeni je to vaduchem chlazeny je | r"’f: ob. Motor je vzhledovd ponékud neunceleny. Motor bex

dvoutakt, obsahu 49 cem, vvkonu 1,2 k pii 4500 otjms P"”]“"'?’_" prekondva stoupdnd 18 25, §

Motor mi dvourychlostni prevodovku. Stroj ma t# rychlosti fazené otodnon rukojeti.

G




Obr. 58

Moped PUCH M 550 (Rakousko) |

Puch M 550 je nejuspéinéjéim = rakouskych stroj ap

T

mezi gnimé typy svltovd produkee, obr. 59. Rim je od hi
ai ke konei zadniho blatnilkn lisovin ze dvou polovin &

Fen. Stihli teleskopiokd vidliee mé& hydraulické tla

1 zadni vidliee je odpruzena teleskopy, obr. 60. Zdy h

s

vani je pomérné velky. U piednfho kola je to 50 mmu

niho 35 mm. Jizda je pohoding § na hodné nerovnyeh 8

elch. 8 mal¥mi koly 23 x 2" phsobi celd konstrukea n
dojmem. Riditka i sedlo jsou vyikové stavitelns.
1 zadni kolo mé mohutné naboje s expanznimi brzdami
méru Gelisti 90 mm a o difee oblokeni 20 mm. Hidellcy
pribéind. o
Srdeem mopedu je motor PUCH, dvoutaktni jednot
ehlazeny dmychadlem, Konatatn tepelné podminky pris
ovliviinji rovnomérny vikon motoru a sniZuji na mime
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yohybujicich se dileli. Spotfeba je cca 14 1/

vheni
o theben! hlosti 30 km/hod. Nidrz na palivo ma obsah

{100 m PYi 7Y

N gkroeny motor ma vyvkon 1,8 k pfi 4500 ot /min & stadd
31 f:'llt'lu geatovnd ryehlost 40 km/hod. Nékterd zemé viak
pro d

omezuji rychlost mopedu na 30 km/hod. Vikon motoru je
pak modno snizit na 1 k pfi 2500 ot /min. Spojka s ozubenym
soukolim prevodovky a s piiElapnym mechanismem b
?ﬂ]l}juf[" ldznt. Na leviém konei klikového hifidele j(- URAZLATLL
setrvainikova magnetka s osvétlovasl ofvkou. Na rotorkn
apalovini je uchyeena turbinka fenouei chladny veduch na
¥aleo, Duté hlinfkové téleso je zarovei libivym krytem uza-

d-brﬂ &ﬂ];{;im motor od hlavy a k vybéhu sekunddrniho fetéazn,
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Motor mi dekompresor a startovaci zafizeni zplynae ¢ malého motorku jo podivuhodné, Maximdlni
ovlddand bowdeny z Fiditek. Razeni otofnou rukojetf Zry “h.”; km hod doshne pii plném vykonu motorn za
levé poloving tHditelk, R rjuhiﬂﬁ“ — hod za 10 vt, 18 km/hod za & vt. Motor je tak

; I AN e [ :
Pikas spojky je kombinovana s Fazenim, takZe anj gasies 16 ‘;:I'fli.;mftiﬂ i 10 km/hed jet na druhon ryehlost.
B - profny,

e e
‘l‘; Biaey 8
) G g

el P

e, il

Hiadina hluku je 73 a2 75 fonh pfi plném vykonu. To je
mnohem ménd nek béEny hluk vellkoméstskdé dopravy. Hluk
v¥fukovych plynf je zmirnén v dostatednd dimenzovaném
tHumidi, na jehoZ sténdch je vrstva absorbujici zvuky.

Moped Puch je téiky (vazi 30 kg), ale mi mnoho novych

a teprve potom otodl Fadicl rukojeti. Primdrni prevodis prviit,
toru je ozubenymi kalenymi koly. -

Motor prekonivi pi plném vvkonu stoupdni 20 9 Kondi piehlidka nékolika vvbranych modelt riznych
Skreeném vykonu 17 %, N zemi & zajimavych konstrukénich nipadi,
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U strojfi Diirkep a Panther Bobby jame vidéli, jak e senits

f
Uplynulo jen néeo milo ples fedesit let ode dne, kd? 2

vzhled mopedu za dva af 4§ roky. Tempo neustile “rychiy

11

glickd snémovna zrodila sékon, podle néhof muselo hﬁ -

atrojnéd pohdnéné vozidlo na gilnici oznamovdno mMuZem pe

i

gonoim Gerveny praporek. Ve vyvoji lidstva neni Zedesis e

dlouhd doba. V rozvoji techniky znamend téchto 60 Jet by

net feat pledchozich stoleti

MOPEDY V CESKOSLOVENSKU

Jak se na tom podilime my? NAS primys] jednostonveak
vozidel byl zaméren splie na t&Z31 stroje, Teprve na T1S
jirenské vystavé v Brod v r. 1956 byl po prvé veiejnosti o
veden model éeskoslovenského mopedu STADION a soud
téZ moped JAWA. Od té doby ui zdjem o ulu]’:-{:rIJ,* nemet

Sériove zadal mopedy vyrdbét v r. 1957 ndrodni podnilk Valg

Stadion v Rakowvnilku®).

Mopedy JAWA a STADION ]n:f‘mls-.l:n'uji dva nanrest
rozlidnd sméry. Stadion S 1 a 811 pokraduji v kolafske tradish
jsou zameéreny na velkd vyrobni série, nejjednodussi mok ok
gluhu a adrZbn. f'il|~|1ml JAWA je urlen pro nirodns
jezdee, a to pleviding pro méstskou dopravu. .

Moped Stadion 8 1, obr. 62, mi trubkovy rdm & noss
trubkou & 45 mm a s pevoou zadnl vidlief, Jednotlive u
ramu jsou spajeny mosazi,

Nejdilezitéjsi prvky fizeni json Fiditka, hlavowvé -""
a piedni vidlice s vahadly. Riditka mohou byt trubkoss
s samostatnym svétlomelem a se zabudovanym facK
metrem nebo lisovand (kapotovand). Hlavové slodent jeps
vzato z jizdnich kol. Vidliee je zesilena a mia mohutnonis
vanou korunku. Obé ramena p{'-.tl]m' vidliee jsou opatrer

*y Nyvud Motor, n. p., zivod Stadion, Rakownik

LIy

-

K i Lkolem &epu. Vahadla majl dva gumové
Jly X¥¥I e
mn:ih:mr na zhkrut i e tl ! %] -
bloky BA5 Imost] stroje je, e lwe vyménit pednd i zadni kolo,
r Radnost] S0 e J, A s A .
Pﬂ]mlm:.-ﬂm- sadni kolo, wistdva retéz n zadnd Fetdrové
" . [ L] " G
[‘.-l-l:‘"i o "

Obr. 628

koledko na ramu. Brzdove bubny s dobrym odvodem tepla
jsom tlakovi lity 2 hlinfkovych slitin, Bredové éelisti @ 80 mm
jsgon 18 mm firokéd. Pneumatiky se woli stfedni velikosti
o R
=t iy ol

Mékke kyvné sedlo se stavitelnym pruZenim zpiijemnuaje
Jizdu. Moped STADION S 1 je vybaven motorem JAWA 50,
typ 002, Je to dvoutakini jednovilee vzduchem chlazeny,
obisahu 49,8 com, o v¥konu 1,5 k pii 4250 ot/min. Za jizdy
PO roving je spotieba paliva 1,.4—1,6 1/100 km p#i rychlosti

£} Lh 0 o 1 " .

=0—25 km/hod. Motor ma dvoulamelovou gpojkn a dvon-
ryehlostnf Fazeni. Pii prynim rychlostnim stupni je nejvysai
sestovnd rychlost 15 km/hod., pil drubhém stupni 40 km/hod.

T3




Motor se nastartuje sedlipnutim kliky i.;up‘fuﬁlu .

gtartéru je 1 : 24, Prevod na zadnf kolo fetdzem 1. %

i
Civka osvétleni v magnetee motorn diva 18 W P -:._:

Té&chto 18 W se rozdél na 15 W Pro rh'mn'];".knnrnu %
kn svétlometu a na 3 W na koncové svitlo, Motar io 22
ben fpohonnou smési z nidrie o obsahu 3 1. Pomdés

]"L ]H'”:l".i“:” _||' i :-_.a_'ll_ i‘."l_i ?'|'|1|'F'|-=l|;t .!I.:I"I] ll*;‘*“.."hli I'HH\'.:FLIE m'}nn |_'-

kovy karburdtor JIKOV 2012 s vestaviénfm Cistidem

veduchu @ 35 mm a s hlavni tryskou 50, Moped je dopls ‘
tachometrem 8 rozsahem rychlosti 0 — 60 km  (dovolsis
rvehlost 40 km/hod) a nositem rozméru 1505 28000

S playm vybavenim vz 36 kg (suchi viha) & mige
ratizen 100 kg (jezdec 50 kg, zavazadlo 20 kg).

Navrh mopedu JAWA 50 je zaméfen na co najvysst
hodli jezdee. MA otevieny samostatny rim s mnohé Py
narodndjslch strojin, obr. 3. Predni kolo je odpruieno e
hadly, zadni kyvadkou. Posaz pro jezdee je bezvadny, Ji

T4

, cleoh i ménd undrfovanyeh silnicich. Stit na
ﬂm[!.?ﬂ"" T”: alcytuje tdinnou ochranu pPed nedistotou od.
(lkcu rlliml“ E, dntho kola, zvlaétdé v deltivém podasi,
ﬂﬁkujiul "l‘ }'['Il.,l“' \ in zamontovan dvoudoby jednovéleovy
v HTI:;,ILH'E:JI + legatym véleem a & plochym pistem {vratnd
motor b b -

vyplach ywamndl)
! Hlavnl lechn ické 'n'i'.-:'f'_.-'rjr-_.

44 mm

38 mm

40 8 eem

1.6 k pii 4250 ot /min

76:1

obsah 3 | & rezervou (.5 1

23 x 2, phedni a zadni keolo vai-
jemné vyménne

felistove, priomér 80 mm, Sifka oblo-
gend 16 mm

Iu'rrl.l'l.'.i.ilf zucdniho kola ]':._'.".ulrll vidliel = ”;sf:r‘r._‘."ln |'H"l'rrrl.

zdvih 50 mm

;t.]'l-"ih

yriAnl

rll'.-'n-iﬂt

vvkon

!,.;J.unpn'ini i'-c.-m-'-r
!uLli.ﬁ'ur:’t ATITE
]uwmnui iky

bywed v

1;..'-[:;1';].!.1' |=1"|'ni1!u||f.' kola 2 ‘ ol
a vidheo ]rl'lﬂ..'l.-{]r]lu vidlici s ]:{t'ii.-ll-i.}'ll!ll L'-}”L'-
nymi rameny s dvéma tladnymi
pruzinami. Zdvih predniho kola je
) mm
maximilni stoupani 15 9%

Jaka je budoucnost mopedi?

I'Hllhiﬂi jsme nyndéjdl stav obou deskoslovenskych 111up¢-*r1lfl.
U nékteryeh zahranisnich typi jsme poznali, jak rychle se
wini, Snad nez tato brofura vyjde, pfibude daliéf typ nebo
bude néktery ze strojii pozménén. Analjzujeme proto riizné
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konstrukémi sméry a snaiime se uhodnont, jak asj bude e
padat moped budouonosti. Jistd se ::|1|n|1[n:,l-f"'| ustlf j - ‘.f'
podobng jako tomu bylo u automobilu nebo u ltadial oy
Hovolime-li o budoucnosti, pak nase tivahy o daldfm
voji mopedu nutné sméfuji k raciondlni vyrobng |'«Euh.
Jaou to nejmoderndjii metody lisovini & svifeni, UI‘H
koneo definitival formu mopeda v jeho nejlrat %i:‘|l?f1'u'
dasech. n
V sondasné dobd nejgou jeitd metody lisovind 2vifds i
Obchizenim venikajl konstrukee, jeZ se natrvalo .
Btadl uvést bofni kryvti radniho kala Vyrohni technike, '
nuti II}'ilf k tomu Jl.h_'-.' |1}'JI‘I.' tomear u viech -‘ilﬂ'}jl'l ?ﬁdn{
leskopy vnd krytn a tvoiily kouty k zachyoovani prachn s
mastnych nedistot.
Kryti ze dvou taZenyeh dilh by odstranilo m‘d”'ﬂ'ﬂﬁek, T
je drahé. Dobré silentbloky nim levnéji pomohou z nesnia
kapotovini zadni vidlice. Jednon se yiaté prosadi. 8 j .
muzeme Fei, Ze vymizi I’|'I'11"|.'. jef jsou spife okrasou nef fankas
nutnosti, -
Téiko se phedvidd vieobeony smér rozvoje. Jestli dnes e
prihlizime k rizné vyrobnl technologii, mifeme 2hrale
vEechny mopedy rozdélit do dvou skupin "

1. Zoela jednoduchy a levmy moped s raimem svafovang
z plechovych vyliskt nebo spidjenym z trubek, s peviom
zadnd vidlied,

2. Luxusni mu;uul g8 oo nejdokonalej& ochranon jez
pred znedifténim. Tento ]]'lll'E:ll_-'lf jrl{- snadno [;1:{'1'_, mik
EAMONDSNdG ]H'_‘..'1F" a hladké sasi :ln]l|[if'-|j:’_'- Ii}";‘[]j‘[ﬂ {17y
retézu, samozfejmé s  odpruZenym plednim  a  zady
kolem a 8 dobie tvarovanym &titem fzend. )

Kdyby vétiina zdjemeli o0 mopedy divala plednost oe
krytému provedeni, doflo by se ¢asem ke kryti viech di
nejen téch, jek jsme dosud jmenovali. Takové kryti F
sledniho froubku je uZ u automobilu viito a jo samonie ,,:-';_-

6

pedit 10 dosud nepfevzala. Potrva léta, nek so
Vyrobs H:.; 'y.-y.ial.l.--. natolik propracuji. Zatim je mnohem
jmhmﬁmpli”"”1'-’!1-'-'- 30 bude mit levny a Gfelny moped bez
Fmﬂ:!..f:m gf okruh prizniveil. V dennim Zivotd spliuje
otid
iﬂi] 1'::‘&-!.
:\.\"ﬁ-th | A
gtro)e amezilo 1
mﬁih.ll j.1.|1'.‘.r s
viks, hrany, :
HH’I"I'U. obr. 42 ! '
. s dojdeme k ziveru:
progknmem GOJUEE = ini rdm spojujied Fzeni se zadnim
Moped mi mit conird ni rém spojuj

kolem. Jeho dutinou mnji E”'”h”{“t bowdeny a [i':lll-'f_']_".:. Ea.
qudui“_ﬂ;,l”. Iu-u['iln bude upevnan motor a krytl funkénich
LIJ-IE-W#]_ mi zadinat bezprostfednd za benzinovon nidril
Tankovy rdm se neosvéddil (viz Achilles, Paperino a jing).
Ttli-:ﬂ‘-";'- rlin  doplnény vidliei a teleskopy ma charakter
motocyklu. Se zietelem na typieké poZadavky mopedu ne-
l"f‘mlﬂt;n'uj:' jasnon o vyhranénon lini. Samos a‘na nidrz
gapadajici dobfe do celkové konstrukee se snadno opravuje
a vymenuje. MiZe v nl byt lisovina prohlubefi k umisténi
pAstroji. Usnadiuje stavbu novyeh modelt zménou a dopl-
fiovanim krycich dil (olwr. 64).

Ve virobd automobil zli=tdvaji té2 osvéddend podvozky
g motory. Zmény se omezuji na karosérii. Nadrz, kryti zad-
niho kola o kryt fetézuo by maly tedy v budouenu tvoiit je-
dinon hlndkou jednotku

@ “l‘-i'l."l-:'!!

i |--|||i=|-:q}p_{'|-|t 'n.'u:-f.iﬂr_'] je IILI:IHlF". aby se Gi5ténd
v nokolik ]-nh}'hll Maji byt otfeny v oka-
arosirie, o nikoli jako jednotlivé dily (Srouby,
kabely apod.). Prikladem je moped AMO-
gestrannym kalkulatnim a konstrukdénim

Linie typu by snad mohla byt rofena vroubkovanymi ma-
ticemi k uvolnénd kryefch plechi.

A nyni k motoru. Lepai Zivotnost maji motory, které na-
ﬂ’i}'“'ji & kapotdse uklidnéng veduch. Skiii motoru s pliroze-
s chlazenim musi siistat volnd.

Jinak je tomu, kdyi je vestavéno dmychadlo. Pak lze kryt

[l
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motoru uzpuscbit celkn (viz PUCH). K tvaru motorg m :.
piihlizet 1 z hlediska vyrobnl technologie. Cona mﬂ[”
u mopedu rozhodujicl. Optimalni Feseni bude e ispdiyd
V drobnyeh tpravich json zkufenosti desitileti. Eﬂﬁ:' il

Obr. 64

nie lepéiho, piejimaji vyzkoufend prvky postupnd
vy¥robeoi. A tak se jednou ustali i moped.

Jeitd otdzka: Je mofno dosdhnout u kryti mopedu idekings
hladkych ploch a vyhnout se spojiim od Hzeni af ke loong

zadniho blatnilku ¥

Teoreticky jisté, TémaF takové stroje jiZ jsou. Ale 88 2

telem na opravy a na jiné technické momenty se mu
domnivat, #e vyvoj nepijde tak daleko. Spojeni linie
osa prislapu, tedy partie pled zadnim kolem, jo colkem

pracovino. Tato linie se v budouenu sotva podstatng zmé

ﬂbr. 99.

Pfedni blatnik je u ndkterych strojfi taZen. MA mimg

Fidnou tuhost, lepsl tvar 1 vyssi Zivotnost. Odpadd spo)

blatnikem a postranicemi. Na hornim a dolnim konel S
nikku miZe byt vytafena prohnuti stfitka. Zachyoujo e

vetél mno#stvi odmrifovand vody.

78

. dhvh vozidlu charakteristicky vzhled. U moped
1||.-'il.1tlf"' : ”-T:rl}'-'-"' klasickd vidlice s kratkymi aZ stiednimi
sthle ‘IHIIHTTI;.”F.,,-,]-,m!': element se prosazuje pryz namahanid
sahadly Il‘hl'.‘-wll--' gyastém ma dobré vlastnosti, PryZz je na
na ghrut- -.'.1',1, |l-|..‘-'.';‘|.:"¢‘[l:l.- Chrani lépe pfed zneisténim a
\Fﬂh?“lh',' ' I}IIL e pumové popruhy a nepodléba mechanickym
i'.E-L By Lk
B inkctm. 1
mi neomere!

jr r ':!]“_'._u_ l'”'l-i-

i 187 AR R R R .
i zhrutndm namahinl ma staly prifez, praktioky

ou Hvotnost, Vyrobnd nemusi byt drazsi ned
11k [4|-L'.'l"1il']li

+ _;4?

V rozvoji mopedu neamime piehlédnout ani Fiditka, Zda
e, #o v budouonu zvitézi fiditka lisovani, Lisovana Fiditka
by méla s vidliel tvofit celek nesouel svétlomet s celou arma-
turou Fzeni (tachometr, houkadka, ptepinad). Aby se dodrzel
konatrukéni celek, maji lisovand ramena vidlice vybihat = H-
ditek nebo v Fiditka pfechizet. Takové provedeni ve spojeni
#8 svitlometem je dosud vyrobnim problémem s mnohs tdd-
kosimi. Po néjakon dobu se jeaté spokojime s Hditky ne-
kryjieimi bowdeny. Ukondeni vidlice s vahadlem se mé sni-
tovat dozadu a upevitovat také piednf blatnik. Hrana bod-
ntho kryti blatnika md byt soubdind 8 ramenem piedni

9




vidlice. Je to obeend snaha ve stavhd vozidel, Hea ny probfiiatt
odshora dolil jsou soubézné. !

Na obr. 65 jsou linie mopedu, kterveh by se Milo Eaa
dosdhnout. Je nutno mit stile na paméti, fe moped I
gidlo pro Siroké masy pracujicich a pro mlide?, jof m
Gitat 8 kagdou korunou. Proto nema moped nikde vybolats
% ramon l|l*iH1l"ii".]l"n't_:j:-'-i' udelnosti. Piitom ie nutno voli '_&*
esteticky i technicky vyzrilé, s nejlepdf ochranou jezdea s
nedistotami sinie. -5

RAMY A RIZENI
Poletné typy mopedll maji v soutasnéd dobé dtwii z4) '!
druby rdmi. Json to: rim jednotrubkovy (Stadion), obr, 6
dvoutrubkovy (Mercury Mercette), centrilnd (Paper

Loy (Vietoria), obr. 36. Tyto ramy jsou podle
68, mr[lr; neviou, nebo 8 kyvnou zadni vidlief. Jedno-
rfin i pribiZnou hlavni rT'H!.lJiu :J.Ua:mj‘l.Ljiui jv:']]lil.il
hlavu ramu se sedlovoun spojkou (dolex), ¥ ne-
dhybu je navaren zavés motoru. Sestava je
: patenty. Pondlud sloZitéjil je trubkovy

funkoe bu
grubkovy
ohloukein |
nifsim mist¢ Prt
chrinéna nékolika

Hr, 67 Obr. 85

ram sestaveny ze spojek, obr. 66. Mi podobné dily jako ko-
lafské rimy s vnitinim h]r.‘i_ipn:'n]_ ale "“-‘hll.lhﬁj.ﬁi s jl.}':tl-
nibo kola, zvidétd hlava rimu. Hlava rdmu se nékdy lisuje
8 vyztuhami, obr, 67. I na trubkovém rdmu je dosti svéredské
prace. Predeviim zdvés motorn, ktery je piivafen k nosné
truboe a k odbodné spojee, komplikuje jednoduchy rdam,
‘ E.Ttlm-,i:m'q-hu1;il_u=:|. obr. 68, je nosnd st hned za hlsvon
tisovéna ze dvou polovin, Stfednf dutina je zdroveii benzi-
|1=Wr.|'u. nadril, K sestava je privatens nebo pfipijena
ﬂﬂl{]tr{j.t[’lli:!i;l. {(viz moped Vieky V) Nevéhodon tankovsoh
nil"zm 2 n?"”‘}'f‘“l oprava nebo vyména benzinové nidrie. i
tﬁmg:“:lt‘!:;r:!:iﬁlr ”_""1""_|I“- '3a'urnr'LlL-i-;m'llr."m‘r.'ilrl:ln"ru shodnym
em ddmského kola. Dolnd rimovd trubka je

béji Protagena, Mezi obdma trubkami je usazen motor.

£ Mo
By Hl




NejbdEndjil jsou centrdlni nebo kFiZové rimy. Dutineg

vedou kabely a lanka. RAm lisovany ze dvou

CObr. GY

. 70

vebnim prvkem a pravdépodobnd bude prvnd obeond
nou rdmovou konstrukei, obr. 69,

Vestavénim zadni kyvatky se druhy rami ro
Nejjednodussi odpruZeni jo zadni vidliol bez VLPET, |

82

o ,:-,,:!-E;rlu;;';s*]]]- stroj nesedi dobie na silnici. PFi pie-

:s f
i tom g »
nlo | ;|||J|’1|11]‘=r1i nebo pei preskokn miistko se vy-

"""-i':l."ll

Sl VERSIEE |
Jlﬂ'llljl‘- eadni kolo. A |
oh} tabilnéjii jsou zadni teleskopy, obr. 71. Pro-

1’ﬂtiﬁiﬂt]lh Bl : : WS
rlh:-nf-uul stavba uzla sedlové spojky a zadni vidlice je na
praooY:

e, T1

obir, 53. Teleskopy jsou ve vétsingd pf‘]’]‘md u odprugeny pouze
poelovym spirdlovim pérem. Jenom nskolik luxusnich mo-
deld uvidi olejové tlumide (Diirkopp Frantz ITT).

Kryti telezskopd je choulostiva zdleiitost.

: Moped je uf dues nejroziifentjiim jednostopym vozidlem.
V NSR a ve Francii predstavaje 75 9, viech vyribénych
Jednostopyeh stroju. Majitel si chee pokud mo#no viechno
shm l.ll.‘lr':n"lt-. a tak je tomu i 8 rdimem. Pravé v tomto velkém
"*'i"-"-ﬁif‘l*nl se stietivaji dva protichiidné zajmy. Konstruktér
Wedd dokonalost tvaru, ale viastnfei mopedit pfi opravich

VOOl vl . : : B ety . 1
Pr ih h'I_:”_j' “_}f'--_“h nejlépe ocefiuji maximélnd jednoduchost.




Musime stile vidit, Ze zdjemcli 0 mopedy jsoun phaniees

lidé g malymi pifjmy. U velkého mnodstvi strojit jsou vidaass
pravdépodobndjii pidy a srizky. Libivé lisované o tankees
ramy nejdou téméf opravit. Zborceny plech nembiZome g

s

v odborném zdvodd srovnat, U tankovych rdmi jo mippts
-

\

\

nebezpedi exploze pii svifetskych pracich. FProto se dé nd.
nejvyse opravit prohrmti sedlovi trubka nebo zadnd yidl Bk
Jinak je lépe bez nikladnych pokusi rim piimo vymem

Nejsndze se opravuje jednotrubkovy ram. An zde via
nemizeme Fici, #e je to jednoduchi prace, Obtiing se zjisbage
kde a jak je rém prohnut. Vyrobni zivod ma i”"Ivaﬁ

rovndnd. l}.’tf_} IJ‘!-""F’”“'h}r viank I'Ll.}j.‘-l-l'.lll t“uh‘k‘}"]{if‘. k (1R
opravirenskym dilndm. Proto je tieba postupovat oDeEEE

834

raveny rim mopedu je vit&3im nebezpetim ned
ram jizdniho kola. Po padu se vyskytuji

':'-E'iﬂ_ﬂ""'l'”"." 2
'['1 ‘_l‘lil':a"'i-“'_'" 1 . ’ L
pedbid aformace: srafent & prithyb. Niokdy se tyto de-

g BIVEE T o aFenon trubku hned pozndme. V miste
o prolinajf. Srazenou tru ki hined poznime. uuatmlh
mim“it - ithwbu opryski lak. Nékdy se i zvini sténa. Proti-
“Fdflr.;lﬁ.;}h rrubky je enormné zesiabena,
|v|f‘l$"_I:J'_'I'ILI'_'I:H |.-'+1|IL ,1}[!-[;’._ takové piimé znaky. Musime zjisto.
r’HJ r‘lnlit:--_'a..;-_.i stopy kol, osovéd vedialenosti predniho a zadni ho
i;_lrrl.'i a tihel Hzeni Pl pidu se éasto ohne L Tl-‘”ii'.:" ?‘;jrﬂrli”ili
metod) ]I_LL'_ mmnoho 111'1”'m”i_1'”" Demontujeme Flzeni i zadni
kolo, na misto hffdelky = 'tdi-lll-]]"l kola npneme delii prithé&Znon
bod. Ve stiedu vzdilenosti lli!'-[ll."fl"fl‘li rdmu upneme druhon
T:T'l" = ]'|f':'~li-'lll stiedicim ponzdfe. Plekrytim poznime odklon
ghon tydi

Kdv# mime podezfeni i na prihyb sedlové trubky, pro-
.n-.u'.f'.l:rnf.' ii dal&l tytkou. U dobie vyrovnaného ramu musi byt
ciechny ti trubky v jedné roviné,

Ram mopetu je tuhy. Vyrovoani se obvykle neobejde bez
pledehidti Predehfivame opatrnd, velkym plamenem chu-
dym na kyshik Zkroneeni je déasto u hlavewé spojky nebo
v dolnfm prihybo rimu. Snad objevime pii opravich ramu
nepatrné rysky nebo trhlinky, Pred rovndnim je musime
dobe zavafit. U spidjenyeh rdmi se spojka nékdy uvolni
neho vyvirhne. Nejlépe, kdyZz takovou opravuo svifime vy-
robnimu zdvoduo. Svifedskd price v okoll kapilarniho péjeni
Fn1_1’m:r- provadét 8 nejvétsi opatrnosti, aby se spoj neporusil.

Pfi opétné montadi je nutno kontrolovat véechny Srouby
aihned yyménit Srouby a matice s pofkozenym zhvitem neho
B omadkanymi hranami Eroubového profila.

Musime pfi tom dbat, abychom nahrazovali &rouby pfe-
dE‘]m:l.nm_.l jakosti (pevnost{). Tam, kde byly Erouby 5;1?“‘1'-”"‘
“T‘mf‘-"‘ffm_‘.: O vy=ssl pevnesti, je nutno poniit zase j[:'TI takovi
pevnosti, :"'sr-:r-l-':'.?.rrna- s¢t apokojit shodnost! rozméri.

Mechanika Fzen mopedu je obdobndé jako mechanika

o 15




jlzdniho kola. I zde se navzéjem vyrovnivaji pohyhoveg o8 leskopy, nebo kyvni vahadla zakotvend v kon-
Kola jsou mend, robustnéjif. PH vyssi jizdnf rychlosss camen tr;t-n. ’
jejich vliv na udrfeni rovnoviahy shodny. Snadnost Hzame: t'ﬂ‘fm"h - sou nejjednodusiim feSenim. Pruficim

. ¥ e R . _ad  rRIDend ;
i zde dina tvarem pledni vidlice a tithlem Fzeni, Jyvos

.. orviovy blok nebo gpirilové pero.

ahmﬂnta.l'-"m .1.L .F||-T|1H1'E!'it- obr. 78, je prugeni ramen stavitelné.
U Grlmj'L:‘ Janoe ph-tllli vidlice je otodny viledek. Na jeho
Ve villeove .”-'qnn frézovany zuby &roubového ozubeni, Do
vad)s {II:I:;:.:LPII%:E'Mql .:irntl!m":'il.‘.’c' stavéciho &roubu usazendho
mich IM;‘:I lhhn‘iq-{* vidlice privé pod hlavovym slodenim.
Eiﬁ? ]-:"‘1 dutinu na sest th'ﬂ-l}H_‘-': k]iﬁ: ?:":‘-“-”‘]‘i” Be Iji”l f"‘”"""llrf“
%) O otofny viiledek 50 I:ITNIITL.]E "-'[:Iilh'f-‘m-t konei dvi -':"1'“-“"
giny; velikost jejich predpdti je regulovatelnd sta.-

]ﬁ Pr;ilrrml-rmn. Jsou namdhdny na zkrut., Vndjiimi konei se
v u;:'n opiraji © sichyty v hlavich obou ramen pledni
vidﬁii:n Osazenimi zapadajl do todného viledku a celon

T o * : » :
gestavn stahuje podélny Eroub. Sroub je étyThranny a za-

iBfujeme jlm vizanost 'E:nh}'hfl obhoun ramen.
Nékolik motoovklov¥ch zidvodd se pokougelo uplatnit
vo vyrobé mopedu osvidéend motoeyklové prvky, hlavné

teleskopickou vidlici. Prokazovand slufba neodpovidd ale
vyrobnim nfikladiim. Teleskopické vidlice nepracujl =za

vhodnych podminek, chybéji tu nutné protivahy,
Viimname si rozkladu sil plisobicich na vidlice za jizdy po

nerovoem terdnu

P# ndrazu na prekiiko se rozlodf sila dmérnd energii po-
- hybujfei se hmoty do slofky kolmé o sloZky prochizejici té-

Vyidi cestovnd rychlost mi nékterd specifickd pofada ey #i5tém hmoty MP (tj. jexdce a mopedu), obr. 74.
s nimi# jsme se u jizdnich kol nesethkali. Sestava Fize V kluznych pouzdrech veniknon radidlnd tlaky, obr. 74,
prednl wvidlice, hlavové slofeni a Fditka, je uzphsober kkters eniZujl pracovnd schopnost prufeni. Kolmd sloZka v ose
novym pomdériim, 4 prednfho kola natdd sklonénou vidliei kolem pevného bodu
Pevnou piedni vidlici najdeme jedté u stariich strujﬁ:f 1 leticiho uprostied rosztefe obou pouzder. Vyviji bodény tlak
ve mbstech s hladkou asfaltovou vozovkou, kde nejsous na hornim pouzdie smérem dozadu, na dolnim pouzdie
roky na lepdf prufend. ’ ltl}érem kupfedu. TFeni se zvyiuje. Pfilnavé tieni je jiZ za
V ostatnich piipadech jsou vidlice pruzné, Maji bud kKysm klidu. Urdujeme ho podflem véhy stroje a jezdee pFipada-
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jici na pFedni kolo v daném sklonu Fzeni, PH ur it ol
prekondno piilnuti konstantnim zatizenim a nnstévs i,

IE'EFIH. :'I-L-.rt:'lf r:”l"l' ||["F'|1-'|_l|'|'|_|.p.|-lg_|_||_ |’I'i|rl1lti r_r]j-(_:” thciuh | :'.;-\I
- P P =r & 4 : 1 L
Nejsou VITOVIAVANY pruZicim systéimem. 2
2

e
o
T,

o~

L1

Dbr, 75

TFeni kluznyeh dillt za jizdy zévisi na mnoha SinitelichiE
to predeviim smir nirazu a kolmé sloZka rostouc! ge sklonig
vidlice. Cim je tthel fizend mensi, tim jsou radiini tlaky vt
Z mechaniky Fizeni jizdnich kol viak vime, Ze je ni 1
jizda pii malych cestovnich rychlostech (u mopedu 30 af
36 km) privd dina malym ihlem #zeni. Strmé Fizen! nAn
vliv na veden{ stroje s velkon rychlost, jak je tomu
u motoeykli. ¥y

Jakmile pfekondme pfilnut{ v tfecich plochich a pheved
me je na kluzné theni, poklesh sila nutnd k pnhyhu ]
Rozkmitand teleskopy reaguji i na malé sily, které by
stavu klidu nestadily prekonat téeni. To se nepfznivé’y
jevuje dodatednym kmitinim vidlice po ndrazn, Poladas
velkého zdvilin a mékkého prufeni vychizeji konstruk
dlouhé pruginy teleskopu. Aby byly pruZiny stabilnfyst

bt

. it dfinnym tlumenim, U levndho mopedu je to

e E'l“!j" hnickd komplikace, zvyienl vahy a ceny. Iy an

mh!ﬂﬂ.‘”#‘ -I‘ . 4'-."L.-.il'l"l'-'=‘ tlumi tiend vyvoland radidinimi tlaky
' IUI‘-!':'I'--I pouzdred b 1!".'””"‘5'”” Nemife wviak nahradit

s -ané iawl-'-?;!;--'..'- tlumice 3 :

ool + maif snahu vychylit kluznd ramena kupfedu.

3 il'-!II.JL'I il gy ; wgr ;
T L .-'1.1'!_J|"-r.'|. vidlice. Pod dolnim kuZelem je

M, go proemast 28 ; ; . |
I-l.. b t-J AT LiEI !:!_--I[H- aED 1 _||:":"]|'._-.I]'| ]'.lill.:[_
gloupelk MatH s ! -
¥ kritickem profest 8.
Tk |1|'{!L.]_u,'_u'-|'l.'.|.l| ]”'l”“"-"‘f'-
i f 1] Tl B
&ch watizen Pouzdra t
teslkopu  nemoho byt ro-
hustnl. L.
Sily plisoblol 2
sumatikn zadrizuje 1
a piedntho

2 AITIEILY Thik

= T
P

veluing hifdelk .
llé"l.!mﬁ'."- Jesilujeme  j1 N
o 10 mm a vidlici dale kom
piikujr*:nr- spojenim kluz-
pyeh pouzder a b yrniho lo-
gislen Fizenl. Vznikd béina
teleskopickin v wdliece, obr. 76
Vyehvlenim kola pH neod
|bl'.J-|:'TIL':‘- montaZi a8 ZvyEa

tlaky v tiecich plochieh
Teleskopickd wvidlice jsou
nn to mimoridné eitlivé.
U mopedt maji proto kon.
povky vidlice zahlubnd o
mustme dbat, aby rozpet
"ﬁlﬂljl' '|'|-=!.': Bl "'.|1|'?-|1!.:|I|
I‘IIH;H".‘H. ||:||[I_| iy L . vl Hios

Vanilnon-li diference.

boj je obvykle uZsi, do- Obr. 76




stroje jezdeem smdéfovalo jeftd wahadlo dolf, Pl
oblouku poloméru kyvind je i pfi vét8i v¥ehylee potom st
slofkim sily nirazu, nef kdy# je vabadlo phi statigess
tifeni v poloze vodorowné nebo kdvi ﬁmﬁfuja i
Funkee je sloZit@jéi pfi brzdéni pfedniho kola. Zpoy
pohybu hmoty jezdes g
se zvedi hiidelkn o
kola, stied kyvini klagg
nuti jo omezeno dorgps
hadel. Omezuje dridhn
zend i pii silnémndragn, T
doraz je na obr. 79 u »
Vieky 111 SniZit stred &
vahadla pfi zabradénd ja g
khdonel. PIAE0 pfednihg
je silné plitladovin na ¥
kn. Moment brzdng reals
nucnje pohyb kols proti
ny k sméru prueni. Oka
tvrdil pruZeni nemé valy
¥nam., :
Vidlice & kyvngmi
tickyjen v jednom bodé.
#e je stied kola pod nebo nad timto bodem na kyvng

mitFe zachytit nhraz tetm

vahadla, rozkladd se sila ndrazu na sloZku smérajiof -.[1

Fifti & na silu tangencialni k drize vahadla, )
Kyvnfi vahadla nejson pevnym celkem spojujicimsg
ramena piedni vidlice. Musime proto zesilovat 1
predniho naboje. Vahadla maji byt masivni e delfim Jﬁ.
nim hiidelky. Ohdélnfk, hFidelka, vahadla a Sepy K¥Ss
maji tvofit co nejtuis celek s obéma rameny predni vidl
Sily vyskytujicf se na obou vahadlech maji byt =
stejné, a to jak pH ndrazu, tak i pi brzdéni. Neuvazujé

02

cranové By (nfirnzy). Zachyt brzdné reakce se
¢ atri i L d 1 - i

11 T F [T e - T Tl
 nvab I8 vahadla. Vyvolivd ohybovy moment

nihd hiidelku prihybem do tvaru 8. Kolo je
. stiedni roviny, jizdnim odporem je vrZeno

1 =
L

stanin % BV ; g : : PR
5 ~udkém zabradéni se muze rozkmitat Fizeni. Pike

Ané reakee se nejlépe zakotvuje v depu otddeni

ghehytu Dre
""ﬂhf“””'

Obr. 80

Bredioim momentem neni namdihdno vahadlo, nybrZ dep.
Obvykle je 8ep dostatednd dimenzovin.

Zkrdcenim vahadel jsme doshi k pn:x-'runLLl.f bodu otdadenl az
2 osu ramen peedni vidlice, Tak je tomu napk. u mopedu
N8U Quickly nebo Zundapp Combinette, obr. 80, Vahadla
jsou v poloving délky raméneck opfens o prufinu s pislus-
nym predpbtim,

U ndkterych typh je prufina nahrazena gumovym &pali-
kem, n jinyeh je vahadlo oboustranné a druhfm koneem na-

03




pind pii vykyvu gomovou objimku spojujief
8 koncovkou vidlice. -

Vidlice 8 kyvnymi vahadly nejsou tak vitlive a0
leskopy. Sifka ndboje musf i zde pfesnd souhlasit 8 pastal
koneil vahadel. Opotiebeni funkdnfch dilehi se protas s

KT
i

dostatetnou stranovou stabilitou predniho kola. Jau
miizeme bez nésili znatelnd pohybovat kolem wrese
vilevo mezi rameny vidlice, je nutno piekontrolovat vahas
popiipadé vyménit vadné soudistky. i
Vidlici de#i v hlavé rdmu souddstky nazyvand souke
hlavové sloZend. Jsou to dvé axidlni kulifkovd 1ok ika %
hornd a dolni misku, dva kusele, pojistnou podloZky & wie
nou matici. Ville se vymezi hornim kuZelem 14, oby i
otodenim v zdvitech & poloha kuiele se zajistf
matici 17, obr. §2. PH demontdfi a pH montis;
me abychom nezaménili polohu kulitkovych v
Klee vénetki s kolitkami nesmi dosednont na teof
misek. Riditko natdéi vidlici v hlavovém slogent, ¥
mopedfi md trubkovd Hditka & 22 mm, nélkdy jo

stén zvétiena z 1,56 na 2 mm. Jde obvykle o Hditka s pe

S

pledstaveem spijenym mosazf, obr. 81 (moped HM
Rakonako). i

Sloupek Fiditka z trubky 22 % 2 mm je dole naifm
veunut do zesileného sloupku vidlice,

W[

Do zifezn zapadi kuZel tageny vzhiiru vietenem Ffelith
Plisobi jako rozpinact trn. Zajisti nastavenou vyikovou p

lohu. Cheeme-li #ditko uvolnit, vytotime nékolik zévi

tene, vieteno s kufelem sklepneme a sloupkem riditk

Zeme va vidlici volnd otddet, -

Riditko mé funkei natdset vidlici a predni kolo
toho jeité nese viechny ovlddaci clementy motoru, J&
plynovi rukojef, Fadicl rukojef, pika spojky, delomp! 0
rudni brady a avonek. Na sloupku Fiditka je upevnén s¥l

met, ktery je eventudlng spojen s tachometrem, Jednotil

94

Epa] j& je adacimi
nobo na #nsi jsou spojena s ovlidac

L ‘1_11 [ ' 5 i .
1- LY i
I.} Qg

ma{"‘"-ﬂ izl win] il

|anek

vedoucieh z Fiditek nutil konstruktéry

{br. 81

k nfdvrhiim krvtgch HMditek se zabudovanym svétlometem a
8 tachometrem. Na obr. 62 jsou lisovand Fiditka I'Impﬂilu
Stadion 8 1. Dokonald kryti bow denli n mopedu Achilles je

85




na obr. 27. Clstednd kryvtd Hditka se zabudovan ; y tadfme 2 nentrdln 0 vevnl a d
metrem jsou na obr. 82. Na pravé strané fiditek bt qohy 1 pebo 2 :-:l_r].nn-. :r 5 1.:?:'“&1‘ pi akr{uIL:I I"llhlﬂl'l.'lrl rj;rui'rhlﬁﬁt.
rukojet a phka predni brzdy. OtéSantm rukojeti HJEP' ;,,n.ﬁk:' pazeni se pri tom .rt.I..I{:II_I momu |ul ojet naviji nebo od-
:-:pi['.'l.l-nll pcmun'ﬁ [.1.r'u.'u't'=.|-;-| "[_‘-I'P]I}']I l::{':j'.'_x" 56 ming it I"E:!I_'E”;:' ho proding v BRrim motorn,

¢ary), na jehof konei je zaklesnuto ocelové lanko P

V pHime © nfzeme té2  posunout zménou teodivého po-
SLH T . niimodary. PouZijeme

¢ rukojeti & voitinl spira-

H'u'-ill'li'-.'..'i"i }'r.'l\'“]{tl !"”l”h'
09 11{,., o tomu u plynové ruko-
'_"{!':Fi.-,;',-['l,-..ﬁ--, Fazen! otofinou ru-
f:jl‘*: iIl ”-.I, abr, 84. 'I_lu---hrt'_:l E.'1:1h1'[-r._'rl..
ovlidacich ¢ lementit nepienase)l
velké sily. Casto se rJu.h pouZivi,
Mald sila potiebni k nh:-l]lu?.tf je
svvagovina stejnd slabymi péry
rhu-:,:jit‘-i]'!'_.!l oviidaec! elementy l‘j‘t'“l
-Pﬁg-mlm' polohy. Proto musli jit
lanka v bowd: nech lehee, Pedlivd
se vyhybdme ostrymmn lomim nebo
malym prifeziun bowdenovych
II‘["ir-l':.l. PH tangencidilnim nabihs-
ol lanek u otodényeh rukojeti se
y¥béh lanka vede zahnutou tru-
bitkou a probfh4 velk¥m oblou-
kem k ovlddanémuo mistu na mo- Obr. 83
toru.
PohodInost obaluhy je jednfm % dilegityeh faktorfi. Ne-
miiZeme podeefiovat ani pohodlny posas ji zdoa Vika Hditek
Na levé strand Fiditek je fadiel rukojeft a ruéal ::T;;T:::,j;, -jt.q:fulr_-lul:: ‘_.'l_-.‘r'r_']i-'.:dru |'|_|;“]11|_r;,.;i. H”Y!lﬁ:i t:uk Ffﬂ!]n
spojky. Ve svité je nejoblibendjdl otodnd rukojef sys o ki:.'}:rh'- t Ik I-ﬂ““"‘_'l-‘ % ‘_"f]f'f'fi}WHﬁ Smérem k Fiditkiim. Tim
MAGURA (vyrobee . Magenwirth, Urach). Poloha pek g 3“1 il:‘{;.l..l‘l.? Btroj 1t1.1]l'_’:1-31é svému vzrlistu a mé
E'EJLF_]I{:-.-’ ATV T IIJU!II'Iji' L-“'-‘.L,_{,”}'. !h!"F.”-'mlllt‘l'f." :il-il'[lﬂﬁ- ‘e | MHPF'.T]E:' :.J._.r.'.;'ll .1_1-"-:_E_"I 1 lll:'L di-l,lﬂm_h. E!-E'.-!F:l.l.‘.h.r \ )
stisknutim piky spojky se vysune jazydek na dolni & jeden ?.f‘r".r'-rj.-':,.-j 1 Uypo majl dritovi kola. I“Lu‘[:lnfilvu 80 ani

pidky z aretadniho segmentu Fazeni a natodenim rukojé vidla 36 dar ,

viledkové Soupdtko v karburbtoru, Jednotlivéd dilee plynové
rukojeti jsou na obr. 83. P

i nép: kusil o jinr_J'u formun. erhuju Tll&ji ZPra-
1 kaidd strand 18. Zaplétajl se kit¥enfm pres
”ﬁ () Monedgy 07




sest, podobné jako jizdni kols (PHrulla Pro

kap. VI}, Drity maji primér 2,25—2.65 mm_ U kol 9

jion 1908 mm dlouhé. Na konei maji zévit M 3.

kteryoh strojii json drity zesileny. Nyndjsf velikogt’

» pneumatik je vysloedkem pétiletého vyvoje, N

.ilfl.tlin L ]’Ja.!ihﬂllrl:!n-,.-}"“| ak tlii]l.':ltil.:ltr}'-lu Pﬂeu“‘“ﬂkﬁ.m ﬂﬁ o

' paka spajky

béh
naprazdng

E\ hridelkas

r : r BT, kﬂ.’em_ﬁt’

_“,f

A I"-..

Padici  p’i béhy
kafedko ’??apramna

Obr, 84

. central ozub

sdenym v eyklistice. Samoziejms, Ze byly zesileny,
Lo «dal dokomaly. Konstruktéfi nehledali zévady
E,u:.r..nlf“:f L;,'-:.-.ini vidlice jinde neZ v pérovini ;
v Pr":ﬁ: 1;;[;!_:'.. ze u mensich rychlosti jo to primbiens dimen.

R -!=1 amatika, jei zachycuje vétdinu nerovnosti vo-

:"JE'I”'.;:I-iLIII IP\'.]J’..I @ mne }-m'-iivf';ji_
;m;r ini-;;.-m 1!35-’*-1'3 26 x 2 neobstdla. Cim v&t& priumdr, tim
m.p;mi-.'éj--i rozdélent r_liJ “ 'rj-'.-'af-’-;i rycl'l]::_:-ui. f.[m._;.:u, rotuji-
giho kola neul J'-Jlm-::!mrf'ufa r::_-a:[u_-.c{.-:w.. melf-,_‘:l;hm: mﬁi;m-i
ndboje & ¢im e primer vetsl, rJ_:fl je j.nniultnv.-_'t.:_‘u VT p_-a.]::.jl.mkj'-
afinek, vEtal ?'}“I'El‘“h"" SRR P "_‘JEJT'-MIH a pfi hlrml_ﬂul. Proto
j-l'-!“-"." nyrLl £voll _I'IJ:-".H'IUJ'L'G.'. Ptji_lhi.*{ ;l-l';.:"- . - Hi]_lil]_]i_‘. B I_'.i”]
{'E:-,[L'.DTE'L |,,'11,":'-|'“" i vivha BLIO) 0. !|_| Jr-lli'l“i-””t'l. P”""“l:l«”k}' &h
montuji na rifky 23 X 2 s vniténf &itkou 27,6 + 0.75 mm
a & obvodem 15622 mum.

Dnes jo nejoblibendjsi pneumatika 23 w 2 95" Zvétienym
priiffezem se sice zvyfuje viha, ale mnohem vice se LVysuje
tas ﬂl'.llji"!ll -L-:-_a_l;'_-l','ll.l, a tim 1 ..‘;II_.'-h-:rIj[Lu:-ﬂ_ iuﬁll’iﬁ}"i’ﬂt. “[rl”l-l:l'.:'g".

Také moinost zatiZeni je podstatnd vatsi: 110 kg pH
225 atm a 60 km/hod. To namend. %o je i Fivotnost za
stejnych provoznich podminek vital, nebof ani nosnosti, ani
Biejvyi pristupné rychlosti plasts 23 X 2,25 neni u mopedu
ylastnd vyuiito,

Preumatika ma primér 610 4 5 mm, 3##ku 58 + 2.6 mm,
ulinny polomér phi statickém zatiSeni 290 mm, pfi dyna-
nun;l‘s-:r-m mn:'r:u-ml':ﬁ&l!*'.i . ,ﬂhé hodnoty jsou toleroviny
= S 1< PIAtAm pati rfky 23 x 21/, u dule 23 x

&0 . Plidt mi obvod 1522 4 0,75 mm a vzdélenost
vnrr:rnmh hran 31 4 0.5 mm.

!li::] ll-:“:“IJI:I ilu -]le!,H.'Ij‘llrl]l.‘iai[*?j;li fhu.?ﬂ‘.éui- Anij nuj{ttpﬁfllu'rli!]f
e uo .,I: e ,Hc r' }1;' 4° |f!“”"t’ ”}”]5:!1',"-' ﬂ'*‘f“ tak p'rt*}'l Lmllén_y,
i ;ﬁ.n:“”:.ru.!r:u.l:.euu i ."I]é!-!_:r’rtlll kamdnky I}ithrule::.’JI' do
Pneumut.il-:p:;;:.'.'-.'l-|Jarmj “ﬁ-”.u-lmlnuur k il Vyrobee

vykle ]jrn'-:]uIn.-qlljei v}.ﬁ,ﬁkﬂugﬂﬂ}. tlak. h{i}'ﬁ. fr'I.H.jf

gy




pneumatiky Schraderovy ventily, lze ll.u.i:: premaéFit, Noasw g,
ppomenout, e k hubténi pak jde poukit motoeyklovd B, .
Ventilek i tlakovy nidstavee jsou na obr. &5,

Kolik je mopedi, tolik je i druhf prednich a
bopa (obr. 86). Uplné vymizely zesilenéd volnobézng

i
.

Obr, 85

g protiflapaci brzdou a dnes se poukivé jen brzdovyeh bt
s vnitinimi felistmi. Phvodni &ifka ndbojh 96 mm j& uprss

vena na 100 mm.
U vétdiny ndboji se vak podrielo kolafslké ulodeni prednis
h#idele na stavitelnych kugelich & volnd vleZenyech kulidkaan
do cementovanych misek, obr. 87. U novéjiich typit se Vol
drazél jednofadovih kulifkovd loZiska. .
Konstrukee vnitinich brzdovych dolist] se pi‘ﬂ?ﬂﬂi 2 vy

roby mr.-tm-.}'klfl, Jsou to vlastnd zmenfend motOCYRIGES

brzdové bubny. U mopedu je ditleZitéjil pfedni hrﬂiﬂ-;. :

100

_|=‘!I.-+‘:"|..

eadoe B ni 1'|Lj|- i" T'[I.III_:II|!1:{"!'I| *.-‘}"LE nef u tTl““”ﬁj’kl". j‘.‘

Bl ne i . s 4

ﬂétﬂ .J Ul-k ¥y S ko ]‘:L]iﬂ 1l f.‘}’]-ill:.-l.j'.

tﬁ:ﬂﬁfl na mopedu mi dvojnisobek vihy svého stroje.
Jezaea T T

. o toeyklu, Na mopedu je jezdec nad
£ 1 tomu U mao "
Dhri!ru_*f‘-ll

Obr. 86

hmoton stroje, u IJIlr‘i.‘[ln_}l]{Ill 2] hmoton H“'”j" takika ob-
]ﬂﬂ]hrn_

V v&ZEt plisobi pohybovi energie jezdoo a stroje. KdyE se
ryehlost brzdi, vznikd sila opafného smyslu ‘sily pohybové,
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piisobief na spojnici os plednfho a zadnfho koln, Pere ' mitfeme stroj pieklopit, Pifznivé plsobi uv:enﬁl'
N nf vihy a tégistd posunuté daleko za predni

sila plisobiel v t8Zidti jo mnohem vy¥e. Vaniki i Wil ' ulode
totivého momentu, obr. 88, ktery odleh®uje zadp(" ,-Fchlﬂ-'“-r' :
piedni pfimidkne k vozovee. Odlehdeni zadnfhg ) kelo-

vost az k nadzvednuti a k bofnimu smyku. Kdy#
zadni brzdon, klesd s tlakem na vozovku i br

pii silném zabrzdéni zve
zadni kolo. Pokud se
stane, wvothl se phitisk

brzdici 11éinek, a tim se

ne vétiiho zpomalent, Pi

nd sefizenyeh bredich j

kratd bradnd drdha phedn

kola. Obava z pieklopenl pi Pfesto nelze podeefiovat pohybovou energii mopedu. Ridis
brzdéni prednim bubnems & musi i pfi jindé = prudkych svahi spolehnout jen na funlkei
u mopedu divio plekonin h,“d- Brzdéni motorem je u mopedu nepatrné. Neméa oelkem
I kdyZ by se prednl kolo's Vymam. Brzdy pievedou témdf viechnu pohybovou energii
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froub tak dlouho. af Ppo gtigknuati ]1:’].["7:-'_}- ‘-'“-fl]h.‘, ‘E& .
stile tfou. Pak povolujeme, a¥ se kolo lehoe otisf 'h,ihlhﬂ
pidka v klidu. U nékterych mopedi je plednf & '-*-mlm'ﬁ
shodné — vyménitelné. Dopliikem zadntho kalg Ie pak .
zovi koledko 4, obr. 91, volné otodnd na lozsky 10 n

11 Maticl 73 dep sevie levou koneovku rdmu
otadl, Po vesunuti kola rapadnou jeho

veh vyvri naboje. KdyZ se vioiE zéchyt

= sestava zadniho kola vsazena na hitdelku

11z patil sekundarnimu prevodu, Ten ma

ipiny. Pfevodovku, fetéz a Elapitka. Pre-
lrobnéd popsana v Sesto kapitole. Prenos krou.
Fetdzem na zadnl kolo mA svou analogii a
kola. Jestlize je pfevodovy pomér jiny, pak

s vatEim krouticim momentem na zadnim

fieihn mMOIHEES
rerlrid D

'Il-lll."|ll"'] :
jo to dén:
E{n]:'!. ]-,.-'!---'
Vil vahi a \ : ¥ :
Frﬂi’“'”-'-"“l' ]'-_. I a1 Tk !"::ll 1} :-il.l-:::. =qet E.1|:-||__'|,'.|'.IIJ'._= 1 |'_:|'-|:,11 it D] =

sty motoru, jek

jedt Jhorfuje v chladném obdobi ztuhlym olejem

O modernich mopedi Elapeme zFidks, pouze pH roz-

ped ma vitdl souhrn jizdnfeh odpori.

rvchlost P :-|||:i|":||_if voetst vahy _'-.' odpor Sirgich

nemohou byt spojkou vypnuty. To se

jezdu nebo pfi poruse Souhrn odporft je ale tak velk¥, Ze
musime volit mimofadnd nizky prevod na zadni kolo, aby
jezdeo stroj vibec tahl. Kdy# jezdeo Slape, nepohybuje se
yyist rychlosti nei B km/hod. Slapitka slouii poncjviee
k gpteni chodidel, ale kviili eventudlni jizdd bez motoru
mugi byt vilnd dimenzoviny. Nejlépe se osvéddila kovovi
netho silonony aphtika kluznymi loZisky na zesilendém
L4 i

Hridelka pfitlapn je obvykle ulofend v bronzovych pouz-
drech. Kliky jsou kratsi, 125—130 mm, na hiidelee jEon
upevnény tangencidlnimi klinky zajisténymi matidkami.

Zpfevodovini prisiapu méa byt :I.plr||1:|.|:'. (stFedové sloZent)
1i1'.-1“l'_lr'r'h|,|, (retézove, koletko sadntho kola). :"":'["I'r"r'-.'ﬁl.l-'-.'.'L!'lll
motoru. je obricend zrychla (motor) 11-!*T“-1|1.'L-1.;1 (Fetdzova
koledko)
obir tek

Oba pievody,

-|I:|-1.'_'-," rj:f|[|1_'-|' ]l coa 20 = 1. ."':gl I['l.'.Ll"':‘E
: 1edna obritka :ﬂ;v!ﬂ”u- LH:iL.

tyzickou silon a motorem, nejdou sladit.
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Musi se ve skiini motoru uspotidal tak, ahy Sl

Sekundfrni Fetdz z hlavniho hiidele prevodoyd gl
zadni kolo je spoletny. Je téZE o robustnéjii ned u i

kola, i kdy?: mé &asto shodné rozmérové oznaden|, =

Retézy stejného znafeni 1/2 > 3/16" se il takio:

b|lda|B|a2| 1t |h u;:}:

jizdni kolo %1"—'.7' 4.917,76/11,218,08 '.‘-,Fu| MID,EHI 0,84
| |

- E —
maoped 12,7] 4,97,76(13,1:3,68 7.5 10 |0,30: 0,44

kde znamend : t-rozted, b-&fFku vilefkn, d-primér v§ R

B-&ffku pFes hlavy nyti, d2-primée
f-délkn nytu zdmku, h-primér lnmely g
G-plochu lamely v em®, 3

Ani u jizdnfho kolas ménidem pfevodl nemtZemes vym

vat samostatné jednotlivé dily pfevodu. U mopedu to vy
t :ix'njluim vh. Zviaste Il{‘j.ih-! kombinovat it]'l}'tk_‘,? m
vého fetézu, Takto kombinovany Fetéz pracuje nirs
a pti nejmendim rychle opotfebi prevodové tstroji. Ang

Qbr. 93

utivaly co nejvice dilef. e

Jeki vEechny rolnitky na zubech a nepfispivajl
Na obr. 92 vidime, #e je jen asi poloving “I.""'

P mankn zatiZena. Cim je fetéz opotfebendjsl, tim
(e 1: ';__LI: méné, Opotiebeni kontrolujeme podle toho,
e “'“Lh,t'”.‘;:L " nadzvedneme na napjatém Fetdézu, obr. 93
kolik A me nejménd o dva &anky, o vnitini a v,
frotde '~'-1””"'“_l|'hjf..|;_”Ir_. so sudym podtem, vsadime jeden dlinek
Kdy? 8¢ r_lrllrl,.l|J-..'-|ni lamelami, obr. 94, Spoj provedeme nytem,
lirh}: -“; bl;:-|rll1 aroubkem, obr. 94c. V poslednim piipad® se
pe f-;lr:tla:T 4le pamatoval na nejuzsl
U : ] motorovou :illiE'ilﬂi. 'H-'ll-":r' Te-
prochony  cozent. Nejvhodndjaf je
"““ﬂ&" ;_:E.:L'i'--hu' poltu dldnkd péro-
:1}:;1 ]K1Ji:"[].1'.l.1l_l, kterd ![it'h !rur U,
S 04 e, Je otofena zavrenyin kon-

samn do sméru jizdy.

Dobte sefizeny 'r--’fm'.l prohneme
tlakem prath o 5, !'l!lii-f‘i”]'lfl]lll:'l l{I1mm.
U mopedu je vitdli moZnost Eilkmo
usadit zadni kolo nei napi. u moto-
,;y];_]ﬂ_ l:.‘:[.:-t[-ji R 1+i'1=-.-l1,'-'-.cif1'.u_1*.t||L1:
eds fetézovd koletka béZ v jednd
rovind.

Po 1500 km jlzdy fetdz dikladnd
Sistime. Sejmeme ho a odmodime
¥ petroleji nebo v nafté, Potom &istl-
me !'il:_"'l:‘ll-_'l'l.-'l"..'lll kartifem a v nové
lhzni fetdz propereme. r,'i:-.f}" & vysu-
feny fetdz promafeme v rozehidtém
hustém oleji nebo ve specidlnim Fe-
Wrovém tuku. Obfitl oleje nemd
Plestoupit 100° C, u tuku je nutno
88 Fdit nivodem vyroboe. V hor-
kém stavy nechime piebytedny tuk




% [Fetdzu odkapat, jinak by tuk za jizdy znefissii®
a jezdeliv oblek. "
U nékterych mopedi je Fetézové kolefko téiko p --::; M
Cheeme-li se vyhnout zdlouhavé demontdzi kliky g o
spojime fetdz sponkon s novym a proviékneme ho motess
(’imtn nemitteme nasadit spojovacl dlanek, Roztes Iﬂ i
Pomlizeme si tahem pevné &nldry uvidzané za prvni Seey
A

#
—
K‘ “mw”ﬁ'_

Obr. 95

._##ﬁl-l"ﬁrm'-l‘_
o
lal

¥
a vedené ve spirile pies valedky Fetézu, takie vytvor] minke

turni kladkostroj obdivahodné tainé sily, obr. 95,
Mluvime-li o sekunddrnim pfevodu, je to proto, e jo'pe
mfirn{ pfevod mezi motorem a prevodovkou (obyykle 45
v bloku motoru. Af ui je to Fetdz nebo ozubend soulel
piijdeme s nim celkem ziidka do styku. b

MOTOREK

Moped vyhovuje ustanoveni § 63, bod 2 vyhliSky ME
& 197/53 U. L. a nepovaZuje se za motorové vozidlo,:
motorek. Dokonce od ného poZadujeme dlonhou & b
chovou slufbu. Nezbyva tedy, nek se s nim seznimit )
teoreticky a pozddji i prakticky. Z popisu jednotlivy
pedit z riznych zeml vime, %o je vitlina strojii vybe
dvoudobym vaduchem chlazenjm motorem obsahu 80 b
Budeme se jim tedy zabyvat. U dvoudobého motorn mapes

110

n dva zdvihy. Praob&hnou za jednn obritku kli-

zidele. Prvnl dobou je sénf smdsi paliva & vzduchu
. h_r, u do utésndnd skiing klikového h#idele. Podtlak
I!.kﬂn‘l‘ht_]I'..‘il_I_'1‘:~_I.,1.':|.|'|ir|:l prostoru pFi chodu pistu k hlavé val-

LAV a’-‘-.L_I:;'_m so soubasnd stladuje smés v kompresnim
oo, Mo [!’I"'If“’i slovy pracovnl pochod se v prvém taktu
ﬁdm;i:j‘;ﬂ-!!?“li- plstem (komprese) i pod nim (sédnf), obr. 96 a.

ool obéh 2
,m'-'éh'

Obr, 96

Podobné je tomu v druhém takto. Nad pistem hoH stladend
gmés, tlakem plynd je pist hnidn dola, pfi tom zhuifuje na-
ghton smds v klikové skfini a plepoustécim kandlem ji Zene
do vélce, obr. 96 ¢, Pist je nejjednodudiim rozvodem, U &tyi-
taktniho motorn maji tuto funkei ventily a vadkovy hiidel.

Pozoruhodni jednoduchost mé i nedostatky, Zatim je ne-
mitfeme odstranit. Jsou dény symetrii drdhy pistu. Chtsli
bychom diive oteviit vyfukovy kandl neZ sacl, Kdy# to viak
provedeme, je phi zpitné cestd pistu analogicky pozdéji za-
¥ien, a to se nam nehodi. KaZdy motor dé maximilnf v¥kon,
kdy? 80 nim podaH beze zbytku vypudit spilené plyny
28 spalovaciho prostoru a nahradit je derstvou sméal.,

etyidobdho motorn je to snadnd. Tomuto pochodu je
vinovan jeden pracovni zdvih. Ale u dvoudobého je soudasnd
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vyiuk i pluﬁnnf novou smésl, dvladnat] problémi Prong

plynid v tomto rozhodném okamiiku phi velkveh r

je mistrovaleym dilem konstruktéri malyoh dvoutgl

motorkil. Bikime tomu vyplachovini, Vel
Nejjedodussi je tl‘mmiui_}‘{' motor 8 pHfnym vyplachoet.

nim, obr. 97. Vyfukovy kanil je umfstén proti knndly

LAV vlicr

pIsT
INICE _—
skdin moroey — :
KLiKA __—
Cbr, 87

pouktécimu, Pist mé nélitek-deflektor, jenk svym tvare
klini proud zipalné amési tladené do vilee smérem k
Spilené plyny maji 8as unikmount vyfukem, anif 8§

strhnou vt mnoZstvi derstvéd amdsi. Ale plst s deflektaren

je téZky a vyrobnd drahy, Nerovnomérnd prejiméd a o
teplo. Dnes je zatladen novijiimi zplisoby ch

U nich stadf pist s ploch¥m dnem. Zato jeou sloZitsjsi ks
Na obr. 98 je vratné vyplachovini dvoukanilové. Ji
Mkia sim zizev, jsou voleny dva prepoustéel il
Ceretvi smés proudi do vilee Sikmo ze stran. Po stiets

proudy dostanou pimy smér a tla#f pfed sebou &f

112

_in i}l'r'qll'll.a'l:i‘l.'.lrlﬂ.lh ¥ mnoha ﬂTJJlI'ﬁIL‘iI.‘Il.
Obwvykle se riznl tvar a prifezy kandlh, drésky
bo ve sténg vilee, Maximailnf vykon motoru je z6-

yfatn e | b
B 1 deviim na jejich. odborném vypracovéni. Plyny ve
vislV I} ; ! ' A

Obr. 89

vilei 8 v tlamidi jsou harmonicky kmitajicim systémem.
Thumidem nochosme jon zmirnit hiuk expandujicich plynd,
Humid mi vliv i ne prouddni ve vilei. Bez tlumide uniknou
Hp&-ii*tlu" l"l_'.i',"'- vielloon I'_'||_'|"-||_!|a5-i‘|'|l riu fli'i'"llllihu LJ‘-”-"flI]‘.:'-iI. E-:—L nimi
vanikd podtlak. Spélend plyny s sebon strhiavaji derstvd
plyny & pusobl nepHznivs na pindnf, Tlumis tedy mimo svou
vi:mtm funkei ztifit hluk vytvA# i jisty pfetlak plynn ve
v}"ﬂlhl]'ﬂ,'_ Ll - 3

Presto Be jest
jmutim plrepdie]
Jﬂ tﬂﬂ'l'll ]|;',"|_1.'1";. I
88 hiuk

& ndkde setkime s fEfilli]lEﬂ]l]{Hll, de & vy-
¢ Llumide zvydi vykon dvondobého motora.
IOPaK — BLoupne s itfeba pn,li'«,','l i g_r,'r.-}'rﬁi

g Yonedy 113




Druhou zdvadou jsou karbonem zanesend v¥Tukovg :
a prichody tlumide. I zde vwkon klesd Plretlak 1"\"5" '=. Ny
i ¥ . - I..- !

plyni se zv ¥l nad potiebnou mez a zplodiny hofeni ?ﬁﬂtﬂnqn-’" ;
ve villel, Tlumié maé byt iplny & pokud moing disty M. 7 ]

j¢ tak jednoduché, jako funkee motoru. Do lmn;..-,{.m PH*“'\
vame D olej. Na jeden dil oleje piipads dvacet az Pétadviees:
dila benzinu. V karburitoro je smés rozpridens v m]hnm
Stykem s horkymi sténami motoru se zmdni v piry nﬂh
v plyny jesté pied vstupem do spalovaciho prostorn m“w'-'.
Olej se usadi na viech mazacich mistech klikovéhe
nismu. Jak zatdZujeme motaor, stoupd spotfeba, Pi ataptn
v zimé se 8 palivem dostivi hned v prynic f- &
mazaoek |||;_'1'!-'LI:-'E.:'. v illi' olejo. 0 mazdini tlj;:r:il_]r‘r:::"”lii'-kﬁch l‘-'ﬁ-
. : : . ; Jeh i Illﬂpﬂd._u h
dobie postarano, | étyrdobdho motorka hoH smes ve vils
vidy po étvrtém zdviho plstu, tedy po dvou obritkich EEkas
U dvoudobého v kafdé druhé plilotiice. Pist & vilea dwm.:
dobtho motoru nemaji tolik &asu k plevedent tepla jako
u ciyrtaktu. Uhlazeni musi byt intenzivngjsl. Jen dno pistn
je pondkud chlazeno Jerst vymi plyny v klikové skitini, U mos
torn se stiednimi obrétkami 4800 ot/min probiéhna Proces
hofeni 80 za vtefinu. Kdybychom hotenfi pozorovali prii-
svitnou sténou, nerozeznali bychom wvitbee poddtek a konse
‘_j||:'1!:|'|r'11:" Rozlisovac ---'Et|.1'|'rjlf.-:-"| oka je totiz 16 zmén “n
vierimu. Pak ug z2istivi vjem plynulého déje, Vilee by byl
od dolni dvraté a? po hlavu plny hoticich plyni.

Zn takovych okolnosti je pist v motorn nejehoulostivjil
soudastkon, Podivejme se, za jakych podminek pmm]ﬂ.
K jednoduchosti v¥podtn vezméme moped s pnonmatilksmi
26", Maji obvod oca 2 m. Po kilometru jizdy se kolo otod]
o, Pri béinédm zpfevodovani do pomala 20 : 1 %8 HHH[
klikova hildel otodit 10 000 . V kaZdé otddoe se p{ihj'hﬂji
].':l:'*'-t k hlavé a Zpol do dolni mrtvé 1}-;!1_-]'”-,-’. Ul‘&illjﬂlﬂﬂ ﬁh"’
vykly zdvih 40 mm. Za kaidy kilometr urazi pist dediit
2 X 0,04 x 10000 = 800 m. A nyni o podminkieh:
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!IT-'IIH:" i

gvarile

i-_.-|'|iii avraly ¥ u].'_.;|,r|l_fr_i|n_1.| .-:nﬁ'.-*]tli !'_‘.“‘]15'*4'
11 '|'|'-I-II, & !||-'-.1'-I1]'|‘.||. ak k maximun. sSotva ho

r||.-|'- 1] L

feym tlak

yy LWlost polklesé a po 40 mm drihy v doini mrtve
1111"'”'|l|“ " wehloat nulovon vV druho I‘HJ'-'L"""'J" B “E""L"IJ“

hlostl. Zminénych 800 m dedhy probéhne za ne-
- hlého stiidani maxima a minima, obr, 100,
11} I & a.ad 4 -

5 |

Obr. 100
Stfednd rvehdost muzeme ‘-'."-'i:u'n'-ilil! U modernich dvoudo-
bych r||--:|~|-|: jo mezi 8-—15 mjvi L n'u'r}s---]il e ‘g""“”i"-“ ) -
vybil hodnoty, PH malém v¥konu béki motorek téméd ne-
uslale nn piny plyn.

Y ok | i mazehu je ve .-1E].|.|Ir‘-'-"'ll2|r'!"l'l prostoru II'll*]"]'“'
8E 2000° (). Takovou méb tds plamen autogenniho horaku.
Leplota by musels pist znidit. Nastésti trvd jen kritkon
dobu,
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V pohonné litee je utajena energie, kterd 8e hg r 'T
uvoliuje. Spalenim v motora ménime asi 25 0/ tétg P"‘Iln‘ _I
v nditednon I""fl"i 8—12 % se strati tfenim i ?'h?tﬂk e ..
jako nevyukité teplo. Celkem by nevadilo, kdyby tate y
ve formé horkyeh plyni prochazelo vyfukem. Bohugel w
tak neni. Ohfiva se vilec i pist a musime jo tryvala ﬂhm
Snad u viech mopedi chladime valec prondicim w.:lu.eh!m ;
Vnéjai sténa valece mié mohuinid Zebra. Eu.-i-.tgujj dﬂﬂﬁ‘bﬂh‘,—i
ndsobné chladici plochu ve srovndni s hladkou sténoy wilee
Ciiat tepla unikd salanim. Plati zasada; hladké lestdng 3&3’
vyehil ménd tepla. Lepal jsou tmavé a drsnd. Stejns dij
je vodivost kovu, 2 néhoZ je vilec a pist vyroben, Uplatfije
50 hlinik a jeho slitiny. Ve srovnani s ocell maji t'mjmilﬂ'ﬂhum
tepelnou vodivost. Zato pevnost je mendi, Stény musi hjﬁ
gilndjii: to je zase Sdstednd nevyhoda. '

Presto u mnoha motora voli konstruktén hlinflkovéd 'J'u-m
8 tvrdochromovanymi klugnymi plochami. Bez vyjimlky "
lije z hlinilku hlava motoru, pist a skifiné, =4

Licovinl jednotlivych dili je pfesné. Chod motoru by t.rﬂ],
riiznou tepelnou roztagivosti pistu a vilee. Dnes mime llﬂlﬂ-
kové slitiny, jejichZ koeficient roztaZivosti je témee
8 #edou litinou. Oba kovy mohou 8 dodrienim nej :-
tolerance pracovat jako funkéni dily v proménnych tepainyely
podminkich.

Pist neni Gplnéd vaduchotdany. PH nutném kluzném pohybis
mi vili 0,05—0,07 mm. Vazduchotésnost zlepiujl pﬁhﬂ
krouzky. Casem se opotiebl nebo zapelon zbythy spilenshos
oleje. Musime jo opatrng uvelnit nebo vyménit, Eﬂ_‘j’i‘i’ﬂiﬁ
gujeme novy kroudek, plesvéd@ime se, zda je knrhﬂnfﬁ-
tistén po celém vnitfnim obvod® driZky v pistu. Pk :

lﬁﬁﬁﬂ-‘;
pouZijeme jako nfstroje starého krouikn. Pred mnnﬁﬁ*

prekontrolujeme rozméry nového kroudku lmﬂﬂmﬂﬂlﬂ._.ﬁ.’c';

viilece. KrouZek se nesmi svymi konei dotykat ¢ M
kroutku. PFi kontrole naviékime krouzek na pist 8§ £
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. Wasazujeme od posledniho krouZku smérem ke dnu
EaiL. 4N S iy P

Hﬂi!“]\hw hom pist snadnéji nasadili do vilee, ohepneme ho
- Bhiimkou wlles abr. 101,

-I'.;.tt'l L
S apoduenon OV A AR i/ i ot tiedni
e pistnich” krouZkli a, pistu zdvisi na stiedn

Opotrebent

Cor. 104

ryvehlosti pistu. Je niZél u motorh s kratkym zdvihem. Zdvih
j;] menél ned vetdnd, U motorn mopedu & jeho nepatrnymi
rorméry namifeme 1'-|"|-l.-h;'|.5f.-,_l-t. do !ll‘?j;L!-:If'r'}l extrémf. Snad
viu-r-hni.- typy maji zdvih a vridni zhruba stejne.
Motor Vrldnd Zdvih
JAWA 38 i
QUICKLY i) 39
ZUNDAPP 3 41.8
SACHSR 38 42
Spalovaci motory majl nejvyssl v¥kon a maximilni krou-
ti'*'i moment jen pii jistédm podtu otddek. Prianivé otddtky
Jsoun vysoke, U mopedu je to 4000—5000 of /min, Musl se sni-
it [fevodovym mechanismem na cea 200—300 ot/min
zadniho kola. PH stoupdni se snfil rychlost jizdy, ale otédky
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motoru se avyEl Zvysenl tainé sily na dkor ryohjses
stejndm  vykonu obstardvid plevodovka. Je to soned
dvojic ozubenyeh kol. Podle podtu pird Hkima : _
rychlostnd, tFirychlostnl atd. U mopedu se béind kopupeaes
prevodovka dvourychlostni, ale v nedaleké budg ..,,.
pravdépodobné vyhovi lépe tiirychlostni. Prizplisobent
konu stroje podminkam jizdy je pruZnéjsl. Zlepdent i

T

visstnosti se plati drazsi prevodovkou. I potkozend ¢ :
novicho Fazeni jr- dialeko [1-r11'|.'r111E11u]uhnﬂj;ﬁf nek lft"ﬂ'tl. e
noveho. :
V nésledujicf kapitole je popsino nékolik dvoustupficy
prevodovek, Nynl si viimndéme Fazeni tFistuphiovihor S8
Prevodovky json obeend vestaviény do bloku s mobor 1

Témét zdsadnd json ozubend s wkoli v stdlém :-:lil:l-f:rul.

dime posouvénim dilh zubovyeh spojek. Na obr, 102 jo 5
maticky znizornén pfevod krouticiho momentu. ¥V trs

#dbéru jsou onubend kola Z,—Z,, Z,—Z,, Z;—7%,. Kolo @
upevnéno na hlavnim hifdelniku pievodovicy. Pri zap
spojos se otddl soudasnd s motorem, Retizovy pastonsk
(k ndhonn sekunddrnfho Fetézu) je spojen s ozubenym
ledkem Z,; otodnd ulofenym na hlavnim hiideliku & n&
deliku piedlohy. Z, se volnd otdd na hifdeliku pedlohy
je na predloze pevnd usazeno, Kola Z, a Z, vysungme *
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o klinhi na obou hiidelich. Pfi posunuti doleva _“u
Iné na hlavnim hifdeliku, pfi posunuti doprava je
.o hiideliku predlohy,

lag i Jementy, tj. zuby, driZky nebo klinky hFideliki
Radic 'I. l*:-_!..h tale chonlostivé jako ozubeni, Plesto musime

pijsot '--'_.1.1 .n',q.-”.l.,j: byt slyiet hiuénédjsi nirasy.
rMiEI . "'1].1-:.-'-!-' :I avhod im-.all.‘- -1'1"11 je piewv wlovka za motorem A T4
E'I“r':'l"\'l"-'-"-l .!r' jeitd priflapovy mechanismus. Hf'{_:lr.-lﬂ;. pii-
B ot s vybas uje zdpadikon a rohatkou Pfi Slapini kupfedu
Blapil ¢ o zh. pH Alipnuti zpit zabere do vnitFniho ozubend
m}uaE::Em t1|"' nafkon obslubujiel pfes tahlo zadni brzdu,
h“h'“:r:'::il "1'-"3|;"- ‘m'ml JI""!I'ithl:"_ Najdeme ji na klikowvém
E;::-Jl:l,: noho na hlavnim hifdeli pPevodovky. Obvykle je
1alikalamelovi, Uvolnénim tlaku lamely proklou-

HI_HJ']I]:“ 111

gvajl, klikovy hifdel rotuje naprdzdno a neunddi plevo-
¥ . RBlls ]

b
i

Jovkn. 1 pii zasunutych plevodech gtroj stoji, motor béd

i il
Im{]‘l:n]‘l.i-lni":u:]. dva slofitd 1||:i1|f]|-::|.'. Je to '|-i.f'|.:|"|r1].r;'|,1|_:-1- a zapalo-
cinf. Obé citlivi dstroji jsou 'r’-‘l"".lf‘l,m vitainy ]'””-""‘.'l’.l',.lm
maotorech m.-p-.in Dokonale e 8 nimi m-r.n:’uuhm: v 1!;1._|~'E|'Ih
kapitoldch Nejprve viak nékolik slov o demontaZi nejzni-

méjsich motorki.

Motor G 50 — ILO (dvourychlostni)

Hlavni technickd ddaje:

Obsah vales: 49 com, vridni 88 mm, zdvih 43 mm, vykon
max. 1,7 k ph 5250 ot i, ||p"ql|_§_l-ili|1 ] . B—2 mm '|H-'-|""21 hornt
mrtvou  polohon. Zapalovéand entrvaindlkovon J’:m_mm-]:ﬁ'.i_
8 osvitlovact civkon 6V, 17 watth., Lamelovd spojka bédi
v “’"'i"" & lheni, V hlokn motom _:!l' voalavens !'i‘i"-'f'fi' whaa T‘f"
Eiﬂpln'_{ mechanizmnus. Prevod -|u|m|||:;=|.|,'1.. z motorn na pro-
vodovka je 1: 2.4, PRevod motorn k sekunddrnimu Fetoxo-
¥ému pastorkn pri prvnd rychloati 1 : 13,8, pii druhé ryc hlost
1 7. Hi=f'l"a'~--| VIR r{-mr:.,'r-iﬂn. [':I"iﬁ'lr't Wviahio !Ii'[‘]-l'lt' ku kliko-
vému hiideli jo | : 26. PRevod piiBlapového hFidele k sadnimu
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kola je pfi prvni rvehlo

ry vl ti 1: 0,9, pH druhéd 1 :1 9%
s ; T . i -. . .Ill_]‘. ph"
8 olajovou naplnd vAZl P kg, Podle volby zdkazniks LT M

g0 selkundiarnim rotérovym koledkem o 12 h‘.‘. ;
L i 1 ym k 1 naba o 14 znk 2hy

na predlohoyy 1
obr. 103. & '|_;f'|'1:!:-.||rul,.| ho hifidele se !i':'-'l-'fl-illl.;i. T".I'I'.T.ﬂﬂ f?zlﬂll.l:l

mvinim Prvéhg

Retizek prendasi vykon motoru

soukolim na hlavni hfidel pfevodovky. Plesc

103

nebo druhého paru soukoli I'.u.-]-flll-'*'ps'*.'u[ neho druhy phevee
dovy stupedi. V blokn motoru je tés ptiflapovy mechanismus
Na hiideli pFislapu je naklinovino volnobéing Fetézove s
ledko (volnobéini Fetézovi koledka viz PHrudka pro cyklistes
kap. VI), které je stdle v zdbéru s fadicim kolem prynd
rychlosti. Motor startujeme pii zatazeném chodu naprizdno.

Bez. motoru Eapeme pFi zafazeném prynim rychlostaint
stupmi a pfl vypnuté spojee, Na hildeli pfidlapu je u PTI"‘.'*
kliky na ndbojee s rohatkou a zapadkou npevniéna I’m
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|

3olnim olku je zakotveno tahlo zadni brzdy. Fh
: Lautd se natddl pidka s hfidelem priglapu a brada
afne fungovat. Hlava a vélee demontujeme,

, motor ze zavisu. PHstapno je 1 zapalovani,

seime klika pfiflapu a leve viko motoru drzend

v }{,]]1

v 8poika je pristupnd po demontifi pravého vika.
-~ su klika, pidku zadni brady a distanénl Krou-

+a 1if. Vyviroubujeme Gtyf Srouby praviého vika a

ho 1 l_'-I!|-I. |_L|:'-.' l:l.:l'_:l '._'l.il'z-,l. ?"':.'E-l;'-]{i'l][‘.lll' I:l"ljl.-‘.ll.i

notoru @& vikem. Kdy# cheeme rozebrat spojku,
pjprve pojistnon matici sekundirntho fetézového
nravém konei klikového hifdele. Protistlu tahu
safazenim druhd rychlosti. KdyZz apojka
rolctumuji ' N8 prve vypnoul !:Lflll‘t:{'. VyEroubujeme
E.I‘:_i,-:_!li-,;'-. y g dridkovon hlavon driicich \'Ilill-':li;'l.-ll.]:.'---"

b 104. Nyni muzeme prostrdit ploché felexo dvéma- proti




hahf}"mi 1.‘:,":—-'. th‘-.' 1 obvodd ‘-’llﬂj”llﬂ' 'lilT'iﬁ.E-Eﬂ'{':- {nn-j]éh
bovik), opfit je jednim koncem o nilitek ve skiing ”__1-':*'.'
s druhym o hidelnik pFiElapu. Vndjsl undSed sa pae
otodit, a tak snadno povolime matici na pravém kone
|.;|:1,'|'rhu ]'Lf'ir]rh-. Potom '11:IILI'J='-HI11" [1”]'1'?'1“1:':‘ ]{l‘t'lluﬂﬂk z
lohového hiidele a sejmeme vnéjdl unased spojky g
a & hnacim Fetézovym pastorkem. -
Pt opétovné montidi nesmime zaménit pofad| lame),
toto: tieel lamels, ocelovd lameln, tfeci lameln oesld
vnitfni uniled. Spojku serizujeme gtavicim froubem
pidkon spojky na levé skfini motoru. Neopominema
tdhnout protimathku st aveciho Sroubu, Pred demontdst
torovd skiind vysadime motor & rimu. PoloZime mot
pravy bok, sejmeme viko, sekundirni fetézové l-:nle&o;i
volime piét dalifch Eroubki s draZkovou hlavou na strang
palovéini, deldl Eroub pod pikou spoj ky o {71 vodjal § il
levé poloviny skiiné motoru. Sk rozphlime pok
movou palitkou za v¥stupek vyvoda pro kabely a dols
blizné pod zapalovinim. Prevodovy hiidel a hiidel pis
tladime doli. Zistanon v prave polaving skiing. ]{.Iiimrjn

LirL

1 i ) L WL ek s
chanismus bud zhstane v pravé poloving skiing, neboSiss

tahneme sondasnd 8 levon polovinou. JestliZe zvedimed
fisko kliky, musime dit pozor na distandni podlofia s
pod nim. Nejéastdji zlstdvh klikovy mechanismus v ley
lovind skfing a demontd# je normalni. Po rozevien T.’llﬁt'ﬂ!.’
stranime distantni podloiku z volnobdhu na hiidelilks
lapu. Stdhneme volnobdéind kolefko s Fetézem A & m
Fetézovim koledkem na prevodovém hidelilkn. "i-'.'-:.'l
ozubend kolo pryvni rychlosti, priflapovy hiidel s llingm®
nobéhu, vnitnd pojistny kroufek a distandnl podlogkus
retbzové koletko nusadime opit na predlohovy hifdel W
je zajistime maticl. Pfes blok motoru poloZime dva .i-.
tpaliky jako podloiky dvouramennyeh pik, nejlipe &re
vk, Tlakem na drouboviky zakleslé pod Fetézové Kologs

31(k vytdhneme. Vyjmeme Fadiel a pfevodove Iv-'.'_vh.' druhé
hii i, gprava VY azime piedlohovy hiidel. Kdyi de.-

r}'{'}‘llllri:lr'llt, tadiel hi#idelik, vyrazime oba koliky horni
n1[1'|!:|1-'-.

ﬁi'ﬁk::'. h nebo po v¥ymiéné nékterych dilii zadindime montid
"'Prm,_!llll.,-.;i.'-.}; aledu. Je potfeba zvlidté upozornit na nékterd
& by mohly nastat. Velnob&h nasazujeme spolednd

alym E’-..i,".-;a-:”\':ll-'lll pastorkem predlohového hiidele. Po
1 n'.'J'i wa i pi'i.ﬁln}lru".'u.ﬂl' hfidelik volné otiddet !1:1?.|Jf*t, tj.
"I'm:’::v,; “I hodinovyeh rufidek, kdyi se divime na motor od
w,::‘;-,“ konce pfi:fztnpm'ﬁhn hiidele. Smér volnobéhu neni
:t;l, yysnaden, a proto j_r- zhména :’-ln'rul.n:i. Ktul:vfr: nsadime
I:ii]u.wj. hifde]l n --=.3ir|m|uuf'1115'!‘ obd pfcllr-ﬂn}' skfiné, nasazu-
jome phdku zadni brzdy na hiidel pﬁ%lhapru; .

Ven json obricens kruhové zapusténi na stfednim dilo
ohatky. Nakoneo naplnime komoru spojky olejem aZ k dolni
hrand nalevnéno otvoru & nzavieme. Pred montaZi do ramn
m”}._,,xci,. se plesviéddime, jestli nevypadlo nékterd kovovd
yonzdro zAvesu.

Z typu ILO G 50 je odvoxen motor TLO Piano. Povagu-
jeme ho za jeden = nejzdafilejiich. Kresba rozloZenyoh
dilett motoru je na obr. 105, Motor jde skutednd téméf bez-
hludng. Ziroved je zde zlepSeno tlumeni sani i vifuku a json
gde redukoviny zdroje mechanického hluku, Hladina hlué.
nosti & nové konstruovanym tlumidem je 69 fonil a jo niZ&
nez hladina hluénosti modernich auntomobilt. Poprvé je
poufito k sniZeni mechanického hluku u primérniho pfevodu
siboviho uzaviendho femene s ocelovon vie¥koun. Remen je
vyroben ¥ vulkollanu v zdvodech Contimental-Gummiwerke
¥ Hannovern pod oznadenim Synchroflex. Kromé& zvyiend
pri#nosti a tichosti chodu ma ve srovndni s kovovym viled-
kov¥m fetdzemn mnohondsobnou trvanlivost, Na obr. 106

je dobie vidat oeelovi viodka uzavientho Femene s vnitinim
ozubenim

» zn dolnf pidku hfidelik vytahujeme. Po eventuilnich

y ODracet
rh}.'l-l}rl J! ot




. & oar karburdtoru 8 tlumidem sini je z84sti zhotoven
:\'”"_ +h hmot, na ket IL1-E'I';i4c=iIE 1;-|-E1]|:| ATH Z1Ma H1l'j,!u-'
. uthumen hluk vifukovyeh plyni. Dynamickym vy-

koviho hiidele se dosihne tak klidného chodu,
| n tohoto motoru vypustit pruzné zavésy. Motor

'
w141
¢ IEIL

't jatrad

1R

> adle pofadavku s vvkonam 1.256 neho 1.7 k. Tvi
J -

ity |
LF
a1

« nueenym chlazenim, vestavénym dmychadlem a

llrrii! I

rl'\."!II. i v L e o
o e ¢ atartem mb vikon 2 k. Mont&i a demontdZi se
. padnim st )

s oand peligl od typu G 50

L

Motor Jawa 50 — typ 552, obr. 107

Hlavnl technické ddaje:

Ohsah vl o 49.8 ecom, zdvih 44 mm, veidnd 38 mm
vikon 1.6 k pr i',_'.-.d'll|_l."..ri. |'I'l'-i.-C|.|I .5 -:':-.,IIIZIIII. ||-flrl|.t'.'l:r_:l
mrtvou polohon. Setrvadnikovi magnetka 6 V, 18 W, Spojka
jo dvoulamelova s l[amelon opelovou a 8 lamelami s azbesto.
!-'.'-..--!-' Fitnym oblofenim. B&E v olejové ldzni. V bloku motoru

e vostaving dvon luphiovi [-'rr-ﬂ'nrJ--'.'icu i ] :-;f—':l::||- vy mecho

wiering. Primérni pfevod z motorn na prevodovika je proveden

azubenym soukolim s prfovodovym poméram 1 : 4,75, Owubend
koledko na spojes mi 12 zub, na hifideles plevodovky 37 zubid.

Celkovy prevod phi prvém ryvohlostnim stuopni je 1 : 27,8 & ph
drohém stupni 1 : 13,8, Ski{fi motoru pojme asi 0,3 1 oleje DT,
moatar viiE 106 ke, obr. 108

U levé kliky pFiglapu je padka, v jejimZ oku je uchyceno
thhlo zadni brady. PR zpétném Slipnuti jo piéka undSena
| :"='I:|"'| 1 .:I:|:" i.'!‘.'l;_’_‘r'n.'.{r. ]rl_';-"_l.llh '."_J!,'IIL!._EHI ]i"hl.'!.-_

AL v VEREUjome motor & ramun, mugeme demontovat
hlavi villee o piat Jednotlivd di v fuit oy H.:-.II]|1-||_:..' ;:-Il:llzk 8
obr. 109, 1 zapalovani je lehee piistupns. Po uvolnéni Sroubu
<8, obr, 110 ""jHl:'II e viko 2. Tim se dostaneme k .r,'rlgul..l-:r'-.n:]f
& k sekundirnimu Fetdzovému koledku, obr, 111. Pravou
kliku nemusime demontovat. Viko mid prabéiny zifez. Po-

Obr. 106 woct stanoviaku stdhneme rotor dynama. Po uvolnénf

www.JAWA-30.c2




Eroubu 57 mifeme odstranit :.«ll_‘-'. 14, II'-.‘1.':::I'H-II-E-nut';.'””'j.l.l d‘il'
iy

'ijiutmu
it h]u“,nl‘_

uvoelnime atator dynama. Srovnime

- i . i 1 L 5 'K 4 "
N |l. SULTHL Sir] ik, Je]LE |"|]|J -||I.' CilLs I|-ll::| T

br. 113, = klikového ustroji n

iiky I2, obr, 112, vyymeme talif 7,

v, yndpdl lamely 6, voitfnd lamela 8

112 &8 :n.L:L'.'lll 'l."i."lll'f'._'-,.ll.

malé¢ Fetdzovd koledko gekunddrniho EI':-'J"'.":!IEI.L Tim lm“-H :
demontdZ na pravé strand bloku. Kdyi cheeme demontoval AV m e pristoupit k demontadi skiind 1, obr. 110.

:-E"'I'lill_ Y _'-']*II:-'-:.'|:|-' nejirive olej vy totenim  Eroubu it vl leset sroubu 24 , Bl =, 0br, 110, Upatrnym

L

5 L

126 2
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poklopem palickon skrin :l".'_rulii"'ﬂ' .f"rl.'-i-ll-:-. t e §
: ! . P veunme leve vikge

$ nim souddsné dily 7, 37, 35, 15 piislapového “.""JF””-"TTIU
statal dl ji v pravé poloving skifng, Klikovy e
ciaanismuy vyzvedneme veelku, Jeho ic-.!n-ﬂ.;:"-..'- (H‘-,rl jﬂr 2

et W11

na o, I13. V ane hiftidel nied -
us obr. 113. Vy del predlohy 8, obr. 114. Vysunems

Obr. 111

hiidel pFiilapu I4 soudasné s ozubenym kolem 17, zuboyvon
spojkou 16 a s perem spojky 20, obr. 114, Sejmeme pero lkroud:
ku 18, obé poloviny opérného krongku 718 a hitdelka 14 Y-
_r""-‘i“-'-"l & |-1L5"l".i||..".' koln 17
4 hinvniho hitdele prevodovky 4 stahneme spojku 9 & hil
dellku vyklepeme ]t;;:f.'-':';--.|

Demontazni pridce zhruba kondi,

Ill.i |I--"-|'.'f.l.2.-'.5 'tJlﬁle'.mtt!:J"rxil' ||i||_='|,|'1'!|_'._.-'r||. aledem

Jednotlivi vyobrazeni skupin motoru jsou piehlednd &
usnadniujl demontdz i montag bez podrobného navodu.
Wriatkd montaini popIsy nis oviem nesmaji svadot k tomu,
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abychom se poustéli do obtiZnych oprav bez potiel

mého I

cidniho zarizeni o 1|1|[J|}'1'l|'-. gnalosti, i:LL rachifzel jﬁhlﬂi.li

VI (i, "I'|:|'|| :|.|,‘-I.._L|_,_.||| motori "-'if'l:" ”?‘:'J-;.Ii'lllil'i nek i.!_l_.; Ii

Sluiba odborné dilny je vidycky nejlevnéjiim felenim,

Motor NSU Quickly, obr. 115

3

Bk

(dbr. 115

Hlavnl technickd ddaje: L
Ohsah viles e 49 com, vridni 40 mm, rdvih 89 mm, ‘r':rkﬂn
1.4 k "'"i"-"-,;"'*'-"i ot ofddalk ol ot i T'!'l'l!-'ll-TII'I_ ,31| T

Motor se vyribi speciéiné pro moped NSU Quickly. Vileo
% lehkveh .-iltl5i-'|. mai tvrdd chromovanou kluznon Illfrl:'h'rl.
H-E""-'L'{"'I jo upevnéna na klikovém hiideh. H:r.luhl_*-m': soukoli
prenddi kroutici moment motoru na hlavni hiidel 1:}"'1_t1_‘ll‘-bu_{
skiind, obr. 116. Za timto hiidelem 1' Iri‘"-”flhl.l".'_".' h]"llji"]ﬂl
s pevnymi ozubenymi koly obou rychlosti. Radiel kolo a G%u-
bend 1.".""|'i"|l.-'l".'l' hifdele spolu zabiraji pres dalsi ozubhent
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ik .!lr';!.l]'|-|1.n:'_||l hf.il’]-.'li. -||_'\-1-: Tﬁ.: '."...;LI'I-:I'|'|| ]';]I'll- ;I._

110 Pes 10 "'I"'.E"""I 5 T i*—'.%E'.--. v hitdelikem. Jaou-li

i-rilJ 111 EI|-. |.._'||.-.||‘||||' ] gy _‘_.,!H..!. I!_.qu.": b ”.rl.llh:ljll:

nifglapoviém hiideliku. Toto uspofidini umoz-
pndlapnout MOLOL,

S en I]:I"’l TiEk-

o :!.:.u a ¥y I:I!“‘:rl:l.'l -:]_|||Ii

[ .I E.:l_ll.r!:w-.:l.'l 1Tl
| "

DT CHEITE Thil CH0e
] TN, ::";I-'.1.|.
yhere Hi0il-
.--'_:||,.-||-L_ 11
!"i|"i'|'[|;_a_|':l';
bredy. Do
tahlo rozevi
ove I.l.-|:|'-_||
elisti brzdy
A [TLEFDOT

.
I, IR

sbr v
aialiim  irme-
Pist je rovnomérnd zahfit na 1207 C.

je lence Pl I"‘:-I.':].IIII: i UFRRLIVY Y Bl .ll:'n'l.'.'ll.IEl:f:ji- _i:l.l-.u.

oprava tvki nékterd vnitini soutisti sRkfing mo-
AT !|I.'!]1_-‘.'|_' "'I"J Potom "-'_'n-l“l':'lll'-l:_il.-||i;- SR
fpustny 1 stavu hladiny. Motor drzime sitkmo doli
drizkové matice z obou koneli pkiglapového hii-
pérovd podlozky. Po odjiiténl a vyraZen klint
stihnoud |":'|;~l_'. = ;\-I-"S.‘.L!.'.H-.I'.' Uvolnime kabel osvit-

memo zapalovanl, Dile sejmeme pérovou ]-u--!-l-['|-.'.:

T -i Wy i:!l 7 -...I,l:.-il l:':ll- E'g'i'[li_l_'.j'.z.;li 1Lk '||!:'|,'|,._1 plj;;_[;..'_- moboru miezl
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T T v hEdsn
kKlikovrym a pFislapovym hitdelikem. Motor nolodin
- i - “_"' ul

]-l.t‘."-.' ok,
Povalime matici hnactho fo

LErowd |:1|II l'["l ]“-I'l"l._l"-."ﬂh'
vilnd  mizeme koledko =zajistit veunutim kruhové Deelj

-|_1 ]-.l mm do 1I‘:l'r'_r'-'l'~ ..'|:|':|| (1 '-l['|1| "" ¥ ‘*ll':I]TlI'_'I HI'H"I.]-kF

Stahovakem stahneme pastorell. Sejmeme pojistny er:ui’iﬁ-k

2 .|I“|I|-||_|.- Etl I:'i."i'..i:!_-,H .eri;_' r |5.1 .-".ll- i ]Il'l"-u'.” -I!I ]H“]‘H”]Lmﬁ_

it olceaji Joyg
poloviny vika a prabéZny Sroub s maticl a s podloZkon, Oy

odlitlky skiing oddélime lehkymi poklepy gnmovoy po lidkoy,
1I'-.'.L:'||;|-i'!.|- T 1:-'-|'ir TiR |I|I LLn "-EE ~| |II"~||!| 1 !hl H nmn Iu:”liﬂ.‘l

U'volnime sedm matic , P rrn'-.'m-i. ]m-..ln-,-fu'

-~|-.'r'|i.' vika |'u4!1. pro hilzi |Lrl[-.L ) BP0 |L'; Pii f.!.{drm’ri V[t\'.ﬂ

tladime doln 1_ur- TL'[:-I"- ."I hiidelik a "-"‘l'l ]-:'[I 1"‘-”5“1'1"1' [}ntf
hitidelik zadni brzdy zistévd ve viku, zatim co ge ponzdro
-]I'-'_l|.|'i._'|-' i .-'-rl.l |'-|||-_-”~_--|.-.:[|: otlcem ¥ VBt skne z '|:F1|.'.‘l.' ‘-THJ:!I{}F i
% vika vypadne, Opatrnd snfmame tésndénd, V dutém hiides
liku packy zadni brady json dvé gumovi téendni, jed byohom
mohli poskodi ]" providkani ]'I'..'._-.qa--‘-":hﬂ nfidelikn hra-
nami driZek klink Po sejmuti T"'_."‘-”'I']':“ krouZku "_}Ft’ih“'
neme % vika |!||[_-.' |||'ilil-|i|u Nesmi se [“':C;'l""!ir ”‘--‘“ml‘li i
'l,'[_',|:-i_~'-_-:|-r|! obvoci ]l;'i_']f'lllll.|-

Pruzina spojky je prekryta miskou drZenon na dolnim
okraji pillkruhovoun prufnon pojistkou s tfemi vystupky,
Pojistka se d4 vymadknout fronbovikem opfenym o obved

velkého ozubeného kola. Miska je dole pevné nasazens ni

kulitkovém loZisku a stihneme ji dvéma Sronboviky ophe:
nymi proti sobé a }r--1|.|--':1|-|nm'|||i dfevinymi i!i.-l“:f'kl‘l.-'. Ledi
‘;:l]li'l'l' gkting. Poloha |:!'||-}]|r§.' ;-.Tw.'.i|. Y ] _ii'alf-rla'l. dvémna vodi-
efmi podlofkami. Prutinu uvolnime sefroubovinim koncowd
matice, Abychom zamezili otdleni kliky pfi uvolfiovin
matice, zajistime 1..# '|4|| pistu nebo ojnice podloZenym Spas
lickem 2 tvrdého di Po sejmuti proginy, podlozek a ks
litkového loZiska -14.-|.'.anm';=El.-r::l- velké ozubend kolo s ozubs
nym kolem druhé rychlosti. Dime pozor na podloZku nad
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Pak sundime vnéjsi unided a lamely. Na-

v usazens na dritkovaném hildelika a je za

fm krouitkem. K demontifi je t¥eba specidl-

: b 5 matict o 8 pojistkou dr#l nadile obé

kfind pohromads. Je asi v jejich stiedu

£ POZOr nia teanaent vivloe fl_|..='.| ahritime

frinu a sejmeme levon |r||]..:-'-.'i| U BkFnG,

OV T chanismus a predlohu 5 obéfma bod-

M ontas ]-I'Il‘-'JlifirIH' v abhricendm sledu. Po

d oy I nasadime ozubend koledko |‘|"-'|l|I

i hitdeliikn lohee otdafet, Provedeme celon

doveho Gstroji

poloviny skfinéd & klikovym mechanismem.

1 _':,:| Otvorem vpustniho Eroubuo il ;ur'.-|'.'_'..'l|1

Iwpového hifdele nalejeme asi 120 eem letniho

ina ma sahat k otvoru kontrolnthe groubu v levém

I NisSREUjeme ne)prve pravou; |;;_-..5|'-|;_.- 10 klinkem

pérovou podlotkou. Teprve kdyi jsou obé kliky
mime otadet phtlapovym hiidelilkem.

Motor Sachs 50

thnickd ddajo:
Al je & ecm, velan! 38 mm, zdvih 42 mm, vvlkon
W00 ot fmin, max. 1,25 k pii 4100 ot/min, pledstih

un plad HMP

s¢ hodl pro rliizné typy mopedd, obr. 117,
ikového hiidele se pihendsi na lnmelovou
LAk F1|.':'Ji.!-:|'|.-‘-". 11 I:l ;'Fl*,li !I!'r"-. i |||'[;:.-.. L‘., [
| ||_r'-\.':-L::|||i IS ip_- 'u.'r'aﬂ'p.'nr-'ﬁ ‘!n'l ||i|||,;"_ IT1}-=

apojen s prevody. Zadni kolo je hndno
b ' # o P
e¢nym pro prislap 1 motor. Na !nz'-:~|.|.]u.--

apadksa 8 rohatkou spojend 8 padkou




brzdy. Slipnutim zpdt se uvidi v dinnost bradicl Guira
Prevodovka. ,‘-..Illlill-;,.-i, a primirni prevod maji spoledng mﬂ_'; I\
zani, obr. 119, Am# vyymeme motor  ramu, lufﬂ.{-_mﬁ.ﬂ;:;_"_
montovat hlavu vilee, vilee, pist, zapalovini o spoiky
Demontdz a montdf zapalovini je usnadning Znaménky gy
okraji statorn. Opotiehe,

nim vznikajl jisté fichelbe

od zilklsdni polohy, Spojkn

miteme sefidit wvenky ney,

odfroubovind Stitkn an TNg.

kem ,5" = pravé Hh‘!l:u;r

mator. H:ﬁ?—'t]’ﬂ'llflll L,Hfaﬂn

17 mm ]tln'ﬂﬁnm- Pojistnog.

mntict,. Sroubh =8 11]‘&5,‘1[“-&_

podle  potfeby pu';rl}][ni. ;

nebo dotéhneme a opét ga-

jistime polstnou  matiof,

Provadime to tak, 2o &rons

bovak '['.I'I'Hf‘ii.]’.'lr'!':lllt'l huﬁﬁﬂ

a obima nastr !ji 'EJI"!Irl:lljum.l.
soudasnd, Pred rozebrinim spojky vypustime ole) » rychlostng Y B et P e '
skiing, Vypounstéel droub je i v prohlubni na dnd stiednihodiln ] Vi ALY W N f-f?:h
bloku motoru, I po vypuifténi ziistane jedtd ve skiim teochn ! i . / —
oleje, ktery vytede pfi snimini vika. Pfi demontafi wiliEes
stahneme pravou kliku, pojistny krouiek a distandni pods
logky z hitidellky pHilapu. Odjistime velkon maticl & uvol-
nfme ji otééenim doprava (levy zdvit), Kusem trubky niho
nistrinym kliem si pridriime padka brzdy. Sejmeme pasias Qor. 119
podlofku 8 vnitfnim ozubenim a distanéni podloZku, Usals

yiechny dily spojky driime pohromadé. Stahovikkem je
: Asnd vyjmems, ¥V tomto stava muzeme pripravek 1 s dilel
o aveem za predpokladu, e nepotiebuji opravu. Jestli
ni, piipravek vyfroubujemeauvolnime jednotlivé

L
..!”"-"-”'
pomu Lak ne

nime pét Eroubfl s dréfkovou hlavou a viko opateng aveds soudisti. Vyjmeme lamely a nabojka spojky je pristupni.
neme, Musime dit pozor, abychom neposkodili thsnénl. P Na h¥ideli dri nabojku |14b:'iir-1|1:1 matice. Kdyi ji povolujeme,
rozebirani spojky vy&roubujeme stiednf sefizovaci Zroub Eﬂll. musime zajistit polohu pistu tvrdymi :1i'|:.*n.'-’tm."rr|': spalidky
jeho misto zafronbujeme jednoduchy stahovalk, 1"_‘|i"fmmi polofenymi mezi pist & blok matoru. Po sefroubovani matice
oba talife vnitFniho undlede spojky. Maji radidlni ?:,*rﬂt.upk,'li'!-. stihneme nfbojku pedobnym stahovikem jako je na setr-
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vadnlk zapalovini. Vyjmeme klinek, odjistime vellcoy m
pod ndbojkou spojky s nastréenym klidem 206 mm iatie
povolime. Ma levy zivit. Vnéj& undsed spojky “'HEF“
tderem na trubku nastréenon na hifdelko spojky. Un

uvolnime, ale sejmount hg mil.
ZEMe JeI S I!J.'?:.'J-!-rl.i-_" & primirnjm
prevodem, t). retizkem fetd.
zovym pastorkem na klikeowgn
hildeli, Retdz je uzavieny g
nedd se jinak sejmout,

Pokrafmjeme v rozebirdni
motorovh alkFing. .

’ h

Stahneme sekundirnf fatas

zové kolelko, vyjmeme klfn g

nvolnime :-'-rnuh:i’ Blciing. Em“-

]ll'-.' 1801 .:'“-E}'E'] deldi a sordm

krat3ich. Deldi jsoun v komoga

zapaloviani a u zesflend rych.

lostnd skfind. Obd poloviny uvolnime poklepy gUMovou, i
liskou. Zvedime levou pilku, pfi tom rukou viiaéujeme hifs
delik pfevodovky a klikovy hiidel do pravé pllky. Nesmi

so poskodit tésnéni, Sejmeme pojistny krouZek z hifdelley

pFiElapu, kluznoun i distandni p-n:fll.lni'.lrn. retézove koletko na
pliflapovém hfideliku a soufasnd plevodovy hiidel s phis
,-ul.;1.'|u,':ﬂ Spaj ||_'-,' felizkem. Poror T}i‘i Lo nAa 'n‘:fl.h:f!k}' dﬁ]nﬂiﬂ
loZiska plevodového hiideliku (ve BT And Fm]ln'im‘f slcfind),
gnadno |a..'ﬂ|'|..j]_ Potom zvedneme zAbérovon maticl
8 vnitinl Erouboviel a 8 delnim ozubenim, pero brzdy & pods
logku fetézoviého pastorku priilapu. Vytihneme hiidelikc'®
duty hidellk pHilapu. Nésleduje vyjmuti ozubéného ko
leSka prvniho rychlostnfho stupn®. Vysmekneme prufind
vidlidky a .'-|!--:H'|-~1|! H'}'!.‘li"rnr_-ml" ze skiing. Postupné '.‘:.‘jl]lﬂ'lﬂﬂ
jetdnotlivé soudisti fazeni a celou sestavu piedlohového hfi-
deliku. Didme pozor na distantni podloiku uloZenou na hor-
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atigj

Bepu nked malym ozubenym kolem. Nakonee wvydrou-
horni dep na fadied vidlidfee a vyjmeme hfidelik
arouikem.

- mechanismus rozebereme nezavisle na popsanych

|'|';i|.|
bt || i

T &
i bes

L
N

iy
%

Kl : : : : :
b PH montidi postupujeme obracend, Po provizornim
3 o polovin skiiné kontrolujeme axidlni vili kliko-
jele. Musi byt vymezena v levé panvi u viech hii.
Pred konefnou sestavou kontrolujeme jehlidkove lo.

v lové skfini, Naplnime skfin olejem nilevnym otvorem

y dosdhne kontrolniho Sroubku. Nikdy nenalévame

% i:|_|_:il':i Sy i
corem k serzovanl spojky

Dvourychlostni motor Ziindapp 25—5, obr. 120

vh viles je 40 cem, zdvih 41,8 mm, vridnl 30 mm, vykon

1.5 k, bod zdpalu 1,8—2 mm plaed horni dvrati.

Ozubeny pastorek na klikovém hitdell mezi motorem a za-
palovinim zabird svym ozubenim s Sikmymi zuby na obvodé
vollkého ozubendho kola. Ma t4% vnitfnl ozubeni. V ném se
ool v el } {1 ':u'_i:-,.:p-'.--".':-l. |;.4.|--|"':].:;|._ Ji _]I|. r‘l-}J_'-. otident jr---I:I |'ll"".'l1{'-
spojeny 8 hnaeim h¥idelem prevodovky. Na tomto hrideli se
volnd otadi centrdlni kolo planetového soukoli. Radicl pdkou
# ':.|--'||.‘.';.._ I'-III']E'\-" ‘I'll'l',;’,;Ll'lr'l‘n.'.Lll,q:'hlI :.-".:'-I.E:l::'l'll 'F.IFJ jl.'t].l]l'lq'.li!"n'l':.-":'il
rychlostech, obr, 121. PH [l['-'_—CHI!I.':I-:Ji druhé rychiost ':'.JLII-.’U]-
nou vybrani ndbojky tohoto koledka na koliky velkého kola,
obr, 121 b, pri presouvani na prvod rychlost zapadne ozubend
osazeni do destifky 8 voitknim ozubenim, pfifroubované ke
skiini, obr. 121 a, V predm pfipadd json blokovina planetova
koledka, hnael hiidel pfevodovky se otadi shodnd s obritkami
velkeho ozubendého kola (L1, rychlost), v drubém pripadd od-
valuje velké kolo svym vnitinim ozubenim tFi planetky obi.
hajiei kolem pevného centrélnfho kola. Hnaci hiidel phe-

‘rr-r!..-,-'..;_;- mi pak mendl pofet obritek nef velkd ozubené
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kolo (zatazena I. rychlost). Na levém konei pfevodovdhe hi{
delikn je uchycen fetézovy pastorek a spojka. Priflapged
hitidelik je vestaveén do plevodové skiind. |

Bvnym nil:uben':}m

kv, |r:.,:"“

kolem zabird s ozubenim piedlohy (hfidelilk v levé poloving
skiind). 8 timto koledkem je spojeno vétsl kolo s sikmym
ozubenim. Zabird opdt & jinym kolefkem otofnym na hEls
deliku. Za priflapu nebo pfi startu je toto samotnd koledko
plisobenim tlaki v &kmém ozubeni vysunuto dovnite skiing,
svym felnim ozubenim zapadne do shodného ozubend lkola
naklinovaného na hnacim hiideliku pievodovky a unaskj

[ 42

povg

i"'..-l_'l.'..". |rll'.l-':i |||||!||!' l.ll!l'lLLl-'| i !\u'-.|||.!r'l.-lIE“L-J ir:"'h-li ”'r'”‘l'“I”:i'
v |-|-.-.-'..'..i i lvr ]l*":~'-::=-|l-'|!-||'l.'|"|'|l.'l hfidelilcn s ]!I'I"-"I*E""-'l-'”'-l-
: lz.1:i1j1 LII.I I:'I--_IL“.- ['-'l|,|'.||!ll'-i|.i J I-i':ll:!l--l:'lil.“l”z 1Ii-'|:'.1_'\'..lll'.|.

41 S 1k obaluhuji tdhlo zadni brzdy
rahatka s6 fApAdKOoU ODAIUNNY VEDI LR UEEAL

~ozahiratelny celek s pravoun kiikou.

Bes vvimuti motoru 2 ramu mopedu miZeme demontovat
hlavu % ;"u or, vileo, pist, zapalovinl a spojku.

K daléi demontagZi motor vyjmeme a vypustime olej. Na
pravé strand povolime th frouby ve gkfini zapalovani o
jeden za piilapovym hiidelikem. Jsou 356 mm dlouhg. N
levd strand povolime &ty Srouby na klikové skfini. Jsou
dloubd 50 a 78 mm. Dél lq.;'ﬂ..'u-ll.:tl-:' dva dal& ::is'nl.l.-i.l}' 4
" ikon (30 |'|_'_-|||]|;|_-:-| . El-!."l- na -:'lkl'-ljlr"l'l !Ii-l_l,l-_llll'.'l'-... shkTind.

volnime a zvedneme levé viko, nejlépe stavitelnym staho-

4
8

vikem, obr, 122. U viech t¥ lofisek jsou ve viku distandni
kroufky. Na pFislapovém hiideliku dva, na klikovém hiideli
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& na fepu velkého oznbeného kola po jednom. MiZeme wa.
nechat pojistay krouZek za distandénimi podloZkami PHElana
vého hifdelikn. Vyjmeme Fadief pdku nad pFevodovken a hit
delikem a s loZiskem drienym dvéma arouby. Sejmems oaut
bené kolo. Hnaef hijdelile
preye ujn;n'l.']-;,j: zlevy 1y ket
neme, Na pravém ke

i

mezi spojkon Gepu [;I;m
vveh koledek a velkym ogne
benym kolem je bronsoe %
destidka. Obé poloviny gl -__
né uvolnime lehkymi pokle
py na levy dep hidelilkn niit
dlapu & sejmeme pru" .L
pitlku s klikovym hiidelam
Na volném konei klikoveha
hfidele je rovnéZ distaniaf
kronZek, KdyZz cheeme de-
montovat I;Iikuvj hEfdal.
stahneme ) | }t'-.l.'if'nlnfm Htﬂ]!u.h
vikem koletko s Sikmymi
zuby nalisované na hifdelis
Drii je kulitky zapufténd®
v prohlubmich. Z levé poloviny sk¥ind vyjmeme hidelka. o
élapu o obé ozubend kola predlohy. U levého lofiska piis -
poviého hiidelilku je opdt distanéni kroniek a po obou strandeh’
ozubenyeh kol pedlohy jsou bronzové podloZky, y
Poleradujeme v rozebirdni pfevodovky, Sejmeme pojistnit

krouZek na levé strand, stihneme pomédéng ozubend kolo)

kledtémi s hroty sejmeme kroufek u protéjitho ezubenéhe’
kola a stdhneme ho stahovikem na zubové spojky,

Ani toto kolo nedrsi klin, Il::'hr:.l: dvé ku llﬂu}" Jeith mble '_

vyjmout centrdlni kolo planetového soukoli, ostatnl sondd
nejiou rozehiratelnd. PHilap zadneme demontovat od o

144

iy kola, Na hiidelikn je drii zase kulitka, kterou je vidét
mjhﬂ_-tl, |Ir-,m1,- Sojmeme pojistny krougek na pravié strand.
i -.rn,:.-n.-'n-.'m- avirik, nechdme otevienéd delisti tak, ahy
l’”t:imh|”-1--h-!|;.-|_ gamotné ozubend kolo dosedne na Selisti &
Trnr,l'.bi.,, ||--1{||';1‘|' '-"'v.'J'ElL?.FIIIr-, Hur:!nj:::]]p zase v obriceném
hﬁii:; ‘};‘uﬂ“i“ .-|:1.-1E||ujmi1 '[u"n'.'-;:uin*l.'n|| sk#n nl-&jum f motar jﬂ,

ales . g
raven k vestavéni do rimu,

Ili‘iii

KARBURATOR

Dobry ehod motora zévisi na karburdtorn. MiZeme Hei,
Far ,_”_-,-;.-;J- _karburdlorem 1il'g.r'n_'f_‘|.'1"- -_iljiillrjfiil.l:‘hj;‘lrl I:f[!-'utl'ujl'!'ll
pripravuje karburitor zépalnon smés. Ale na slofenf smési
Imi. vliv mnoho faktord. Proto se hodi pra _'|Ht"|r' motor nebo
druh motoru jen karburdtor pro néj dimenzovany.

Zidime, aby karburdtor plipravoval vidy takovou amés,
jakoun v dandm okamiiku motor potfebuje. A to je rozlifing
pli startu, pri béhu naprizdno, pit &stedndm nebo piném
zatitoni.

Ridyby mél karburator jen rozpradit palive, podobal by se
roeprasovadl, u néhod jednon trubidkon (sméSovael komora)
toneme vedueh pres dsti drohé trubidky (rozprafovacl), kterd
je k preni kolmd. Maé.li bohatost smési odpovidat promén-
nému zatifeni, musi se karburitor doplnit zafizenim na
brzddni paliva. Karburdtory mopedi pracuji veamds s me-
chanickym brzdénim,

Pri spoubténi potfebujeme naopak bohatou smés. Ale
v malych otddkich neni dostatedny podtlak. Motor mélo
saje. Karburdtory tedy maj pieplavovael kolik, Na ndjakou
dobu, 5—6 vtefin, blokuje kolik funkei plovakové jehly.
U nékteryeh typh se sondasné redu kuje proud veduchu pi-
viron v I:'.'-i:-i[jl"i

Funkee karburdtoru je v edborné literatufe podrobné po-
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g , L]
pisovina Viaimnéme #i jen nikolika vyenamnéjiich modalgs
U zahranidnich mopedi se pouZivi ]1lz|.v|_u: karburg
T{i“;: a Pallas, u nasch Jikov Karburator H-'I'I"I._L", obr, 123, niiE

souphtko s jehlou k mechanickému brzdéni paliva, -]l'-‘hhﬂ

‘.Ihl.l.l'.. Jr f-l::

je kufelovita, pii gvednuti Boupitka [ (pridani pljmu].,..
Vg =

gvedne i jehln v rozprafovadi 4, zvitd se pritokovy p
paliva. Privod paliva lk rozprafovali je omezen VIR
otvoru v hlavm trysce ber

vlastnostem motora, Riznym nastavenim jehly,

VALY ——
£ ovliviime v I:_ﬁl:..'r'.h mezich tvol

méi na konoi zhiezy I
smisi, Kdyz jr-h]u svedneme (4, zabes
jestlize ji spustime (1 zafez), je A "-Eu. .
ménd paliva). U kaidého motoru je obtizny start. Motor:
chladny, rozprifend palivo se nevypadl,
miha se sridl ve vitdl kapidéky a usazuje se Ik chl
sténdch kandlt a valee. V hlavo 1 v nl_-::n
chudd, e se preskodenim jiskry nevanil i L
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), je smés trvale bohs i,

}
ba naopak jem --';f.
‘-
li svidky jeo smés ek
Tkaw jeftd rL.F-

L. Tryska je ]hfi;-f.pflﬁnlr'ﬁ_'n:l Fﬂ A

ld [yii:i‘: '.’E.Elltl}h{.l. "I

bit jiskra v nizky h obratkich startu. Smis tedy musi byt
ﬁmili.l:,i; Do jistd hrance obohatime smés pfiskreenim vadu-
:I;}ulr”- Jakmile tuto mez pI‘EF{rD{'imu, .I_'iu.q_t_ﬁr;;.jr s do vilos milo
wrduchu (potiebného ]-’.}':-lfl_.:u k bofeni) & smés se nevzniti.

{7 karburatoru 1?"“1! '-f‘r""-'ﬁfrlﬂ'-‘ pFivod paliva tim, Ze stisk-
peme preplavovac L"‘"m{, N, az palivo zadne vystupoval
i J‘-Ia".["l".'l-'l*".".'ih-”'- Hh.-_-hrlill]]u koliku |J||}1-il|j|;]]]r;-_ dinnost [.I-ll::l-
wdlcu. Plovik svou jehlon vzavird pivod paliva, Kdy# hia-
dina v plovakové komore dosahuje potfebiné vide v ri LT -
iovadi, souéasne piivieme vzduchovou pHvéru na éistiti
'.,',f,a.lul-].:'ll. 1"|"'|:']|i||'1.";”|-'|-1lli UIL"FHEII_]-{.' Htu.rt, *"l"-'t‘lilk 1-_“]1._'-':, Hlli‘ﬁiﬂlujﬂ
karburdtor olejem obsaZenym v paliva. Po rozbéhu nesmime
opominout oteviit privéru, PH delsim chodu motorn s bo-
hatou smisi se poskozuje zapalovini. Spotfeba palive je ne-
imérnd vysokd. harburitory mopedi nemaji trysky k béhu
naprizdno Celo Soupdtkn jo upraveno tak, aby zhstala pod
jeho spodni hranou i pii zaviené poloze dostatelnd mezera.
Motor se zastavi vypnutim zapalovéni nebo dekompresorem.,

8 mechanickym bredénim paliva pracuje téf Seskosloven-
gley karburdtor Jikov 2012 M. Je urlen pro nejmend{ jedno-
stopd motorovi vozidla, & obsahem valee do 50 eem. Karbu-
ritor ma pro regulact otddek i v¥konn Roupétko, pfi jehos
privient dosihneme v niZsim piemu dobrého rozpradeni pa-
liva, & naopak pFi vysokych otdéldch midme zajifténo dobré
pludni motorku. Aby pfi malych otevienich Soupitka nebyla
smés prilif bohatd, je s Soupdtku zaviiSena jehla, kterd B, i
koneem zasahuje do rozprasovact trubidky a zajistuje nhm
automatickou regulaem smédovacioh pomiirly v zhvislosti na
.1|_'l_'"-_-1.'-1-ui é.pl:!u'ﬂ;{il. Zaldadni IFUIU]!HL j,:.h]}. v Tﬂiﬂ]l!‘-’tﬁiﬂ.‘m-i
‘t-r'lilllh’;‘..-r ae u tohoto karbu rivtoru nedd ménit, Omezovact viiv
hilavni t.rg.-,.l.::,'- HE 'E:Ir':rji.'"."lljr_: prakticky af pfi maximalnim
.!r_uvh i _l..uﬂF'-.iI']ﬁ;_ [ 33 rozprafovaci lI‘IIhi{EJ{T jf.' [}HT-’['-:fr-'rL
filtrovany vzduch zvléitnim kandlkem. tak¥e do hlavnfho
xaaklu karby ritorn je jif strhovina smés paliva se vaduchem,
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Hlavnl tryvska je zde nohodlng svrehu piistu mh. Sah

. g | | :l'mn‘
karburdtoru je na obr, 1od

Karburitor nemi elistnl okruh pro Iiith !n}.-]ll:'i'l..-',dnul Pa

tfebnd palive se odeblrd = hlavniho okruhu karburdtery
L]

p--i.i---'l-n_m.' vaduch jde pi dorafendm Soupiatku malym kog

Obr. 124

stantnim vifezem na dele Soupdthka. Konstantnl  hlading
v karburdtoru se zajitfuje béEnym plovikovym systémenm.
Ventil pro piived paliva tvoil plovikova jehla a jejl sedlo
v pHvodu paliva, které je zalisovano do hlavniho dilu kars
buratoru,

Obohaceni smési pfi startu se provadi zvySenim hladiny.
Dosfihneme toho stisknnt im Prag lavovactho koliku nmisténgs
ho ]n_;-|_:|i'.f. :|n["|\'i|lil| ]r:iii‘-'.'-i- ad timto kolikem I1 'Wl‘-':-"-li'l.lﬁlléﬂﬂ
plovikovi komora. Kromé tohoto odvaduinéni jde velkery
potfebny veduch, jak pro hiavnl kanil, tak pro vytvo
emulze v rozprafovaci trubifice, pFes istid vzduchu, ktery

Udriba karburdtoru mopedu je jednoduchi.
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je oproti bé&nym ||=-.pnf‘.if1:'|.||i|:rl zide na spodku karburatoras




Po 3000 km se doporndéuje karburdtor rozebrat 5

plachnout distym benzinem. Karburdtor sejmeme s motory
po sedroubovinl vitka Eoupdthkové komory 24, obr, 125, & tﬁ

po odpojeni bowdenového lanka od Soupitin 10, obr, jo5
Povolenim tH &roubfl 4 se odpojl téleso fistide vaduechy 3‘
vyjme se opatrné plovik 13 a téleso Jistibe se Fiadng 1
plichne v &istém benzinu, Tim se vyplavi nedistoty u

v Gistiti veduchu 22, ktery je nevyjimatelnd uloden v téless 3

Poté vénujeme pozornost Soupidtkové komote 21, Vyiroubp

jeme trysku &, kterou vylistime tak, Ze ji pmfuulmﬁma'
hustilkou, Pfi &isténl Soupitkové komory nesmime zapo.

menout na sedlo jehlanového ventilu (je v piivedn lmiiva] E

na odvzdufnéni plovikové komory, které se provede vybeis
nim pod preplavovacim kolikem 1. Poté karburator stejnym
zplisobem sestavime, PH montadi na motor se presviddime,
zda neni pofkozeno tésnéni IS.

Karburdtor Pallas je jednim z méls druht pouZivajicielh

vzduchoviého brzdéni paliva. Na obr, 126 je karburhtor v po-3

délném a v piitném fezu. Do smédovaei komory je zasronbos
véina dlouhi rozprafovael tryska 2 nesouci na dolnim Kongl
hlavni trysku 3. Rozprafovael tryska, kierd je uzaviens,

prochizi sméfovaci komorou a Soupdtkem 7. Nad dutyms

#
-

Soupdtkem je vaduchovy prostor I7 ohranideny vilkem smg-

fovaci komory. Kanflkem 18 je spojen s prostorem za fill;ren'h:;
Rozprafovacei tryska mé kromd otvorli pro palivo 4 jeStés
u horntho konee otvory 4; proniké jimi vzduch k hladings

paliva. Mezi foupitkem a rozprafiovacl tryskou je nesous
mérny kruhovy prostor 19, ktery se smérem vzhiiru rozE e,
Té% u tohoto karburdtoru se udriuje plovikem lkonstantnf
hladina paliva v soustavd trysek. PH Sistednd otevieném Sous

pitkn se nasivi vaduch otvorem 5 pies prostor I7 do vetfi="

kovael trysky. Podtlak v trysce se zmendi, a tim ge arnenit
i mnoZstvi paliva vstupujiel 2 otvoru J, .
Kdy# zvedneme Eoupétko, dostanou se otvory § do ufiich
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ot prostoru 19, kde je rovndi podtlak. V rozprasovaci
1! i - o o " x " .
i , podtlak zvdtiuje, a tim se zvysuje mnokstvi vystu-

pyBce . e T 3 : : - 3
L aliva, Cim vytihneme Soupdtko vyse, tim méné

I“”:Li!!” I

I,

Obr. 126

vzduchu pronikd do rozprafovael trysky, a tim je i votéi
vitok paliva z otvoru 4. Palivo se rozpri&i proudem veduchu
ve gmisovacl komofe,

dpecialnim poméritm u jednotlivyeh motoria musl odpo-
vidat pofet, priimér a délka vzduchovych otvorli rozprado-
visel trysky. Primér otvord zvIdsté ovliviinje divkovini pa-
liva pii stfednim zati#en! motoru. V béhn naprazdno je to
waae tvar ::h:lllll.'lILiL. Na fele :"-'iuup.r]”;u e ]1||ri¢1]]1'.'1 dratka.
i kdyi je Soupitko uzavieno a motor bd% v malyeh obrét-
kich, proudi dost vzduchu k sacimu kandliku, :i'mu]u':.!ka jBou
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czuacena dsly J—3. OQznadeni 2 znamend, Fo se
! | g Mot 8

atavi. ';-;ui.'-."}_ '--.-||]-.1r]--- dovieme
jsme se ang na

wem vnikd do Vilne
j !j‘t]‘;lﬁ]lll I.Hil-';'i:-1: = TV .:..'l.. |.II|--.: 1] g T |'| |||||-‘rl['|'| o 11 :L'I.[:I]'H_ldfl.

\V El':llvu.':'i'il'll motoriace u velsich kubatar
pozagstavovali nad tim, Ze se wvaducl

z=vldEtd choeme zadrie i ch a nedist Ly wir-_'....l |"-"'r'|‘””'5'11"”'01'[.
Vizkumy poslednd doby jeftd ukazuji, jake zlepient v F*mil:
déni plynt nastivd, kdyi se vaduch nenasivé za ji'f.l:lj..
z ool motoru ||_-.'|.|."5_ = il e prostoru, v néme se usadf
nejvetdl nedistoly. Tlak se i proud veduchn ustdli (vig NSU
i :-"':iilll!npp'ﬁ U motoru Jawa j& prostor pod '-"r[illl".']'.l.ll‘l.'[l!f}ﬂm
v bloku motoru. Komora je uzaviena a pid s vihkého
vzduchu je pamatovino na odtok sraZené vody. Cistd a
i!1£|i|i|'|u_"f:}" vzduch se nasavi pfes mokry filtr. Jo to "']"'IT_"l'I'UE'
hustd nikolikavratvé ocelové pletivo ponofené do oleje, PH
prichodu labyrintem plepiddek se zhavi vzduch | nejdroh-
nijiich fdstedek tim, #e pfilnou k oleji. Uvaime, fe s ph
]I]H_‘."h obritkdich =sini -':!-:-leu-' 70 at By za viering,
Prakticky miifeme Fici, fe se za jizdy palivo nasivé nepke.
treite. A proce ho za hodinn protece jen a ; ltru. 7 toho -
dime, jak nepatrné musi byt otviirky v tryskich a jak piesns
jsou vypracoviny jehly i otvory. Postadi malé poSkozent P
diftand trysky a ma to vliv na chod i na spotiebu motorkn
U dobie sefizenych karburdtords nastivaji poruchy vesmés
jen znedisténim. V

takoviém pPrip Ty 1Y plrezikouseyme pl'l‘ituk
]u;L]j'..':a od nddriek a2 k trvskdm Néldy plerusi odiok paliva
i ucpany otvor v zitee nidrie. V nddrii s ubyvinim benzing
venikd podtlak a palivo nepritéka ke karburdtoru.

Jednon z vad |. take zanesend sitka 'I'Hlx'}'iﬂr.- jsn'l:l
sitka na benzinovém kohoutu naclrie, ri-e'-liii_‘.' i altlo vesti-
vino mezl kohout a benzinovou hadiflom nebo mezi haditkn
& karburator. | pres toto opatfeni se dostanou u novyeh stro=
jit "'medistoty a¥ do plovikové komory a 'k hlavni trysee
I'|-|mur.u 1.t'r'n'.-!.'ll ;ur--F-'-eﬁar'-.-'-lue-. Jesth v ni uvazlo tﬂdii
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i ~eamime ho odstranit &pendlikem nebo jinym kovo-
] LLE
;.':l'|: n
g distime trysku dasto. A uvolnéni poufivime
Wl neEbho aroubovidku I:ll‘":r."i."iilrlll H"'-':||I.I..|| s
- I'-\. B T =171l '!|:|.-:I:-'_|l|]i!|. .l'."'-!lll'l:lllj 3 i d 'i I-l‘i.ll_ |_||'

lobu demonta® pid eventudlnim Sistdnd

ELEKTROVYZBRO) MOPEDU

:a'.u|:|.'i.||: jt- -’-'iuﬂ:'l-' .-clj.-'..*liji;] | Jl.'l.'!!'--'~'_-.':-'.'|-r'-I_::i
pouze doplnéna o zapalovini. Proudovy
motorickoun silon. Hlavni prvky elektro.-

Jroje mopedu jsou: setrvadnfkové magnetka s osvitlo.
con, svitka, svétlomet, zadnl svétlo, kabely a pfepinad.

nh motorova vozdils majl dynama na stejnosmerny

|, reléd a akumulator, Tim, 8 moped nema predepsanou
- 1
i

o] motorového vozidla, miZe byt podstatnd jednodnsai
|.' BN :.n‘.i.-'-'n-'- 1|-'1.51"1-' £ "|' i r el r I.'llliL.;l'-'-.'."l.i | O VY-

=.| AN |[lll-_r.

sokém napéti dodavi jedno zafzeni
) umisténl magnetiky v motoru a v pohonu jsme ge jiZ
li v predeilych kapitolich. Zbyvi jeltd vysvétlit

i "il"'.-.‘l.' nékter: |:'-J||-l-'1||4 fus OPravy

1dobi rozvoje mopedu byly jiz divno nkondeny pionyr-

price na zapalovan! proudem o vysokém napiti. Byl
n tvar rotorn se zalit¥mi permanentnimi magnety
tatoru se zapalovaci civkon a a piadkon prerulovade.

o jednoduchy. Nemd pohyblivé dily, joz by
potiebovaly pii velkyoh rychlostech. Hmota setrvad-

niku nezbytnédho u dvontaktniho jednovileového mo

toru je zaroven nmoton permanentnich magneti, Json to
segmenty ze slitiny Alni nebo Alnico zalité do hlinfla.
Setrvadnflke zapalovini Pal Magneton je na obr. 127, Jakmile

28 Motor otad :||--ti-||.1j|' .-«-il-:'i-;:".:'-']i.‘r' r"-.'h-lji' tho ||J.1..=.f_.'u'|J'-.'L.e‘*||-'l




pole zavity primirni civky zapalovini, Vznikd Proudpyg
vina. V okam&iku maxima t]. kratee [ d odtrhem MBI,
nadzvedne padka no rotorn padkn s kontakty [u'(-l'llﬁrﬂr':i.l'l'..f:'
Primérni J'-I'I:'ll-i s¢ razove ménl. KaZdou zménon se i||.niu_k"j_';
v sekundirnim  vinuti
1_:-:'.|-|'.':-L--I' -_-Ix]-.'}' '[}ru‘.ld 0 ‘I’].r.
sokém napéti. Zplisobi [ite.
skok nskry megi '—"151“1‘1].
e svitky ;"fi-_irunfm“]_ﬁj_
31 Jiekra veniks P dokfe
nastavenem odirha, Ro.
pumime tim nucend pieryg.
senl tokn silokiivek megi
!:|l||'.,"||-. rrnanent r1'ii'h |'|,'|_“ﬂ.3-m_
L v setrvadnika a polovimi
||.'.|.""| Y i:-if]r'.'l. 'i'|"|.':'=':,.
Odtrh méfime jako vzdd.
lenosgt hran | |'1|u1;:.,'-4;-.h ni.
stavelt magneth od hrean
polovyeh nistavel jides
civiky, a to ve smérn obls
dond, obr. 128, U zalitvech magneti poznime hrany pdla-
vych naatavel podle rizného zabarveni broufenych mag-
nellt A ]-|'1||'| no vimtinim obvodé setrvadniku,. Béfnk zas
paloviin maji odtrh 9—12 mm a v tomto ckamiky maji h;ﬁ'
kontakty prerufovade rozevieny. Vellky nebo maly odteh ges
slabl jiskru natelik, Ze dochazi k vysazeni motoru. T8
zapnutd svétlo, tedy zatifend osvitlovael civka, oviivingg
pii negpravidém odirhu intenzitu jiskry. Svitlo a zapalovin
jeon dva samostatnd elektrickd okruhy, ptesto viuk se mohoil
navzajem magneticky ovliviiovat. Hrabé nastaveni odteh
jo dino polohon setrvadnilku na kufelovém konei hiddeles

piesnéji fedeno klinem v hifidelee a drifkou v setrvadniks

Jemné sefizend jl:'-‘l'.-|-|r me natotenim nosnd rji_':;ir.l'u slatori..
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Kdvi nomineme vy videnou hmotu sotrvadniku, pohybnoje
a0 Y i \ ; 5w " i ! 8
- apal v viahové nepatrnd padka plerufovade. PH

| .I miin, jed migl tvito malé motorky J' to nedocenitelnd
e LR : ; -

1= Piesto. #o kmitd jenom padka, neni to jednoduchy

sohoda

Bt

e Syidim OIFELr Snrh

¥ r:.','."'i'.". AT
Aoy e BTy
aoigly Brferuioe il

Cihr. TRE

nroblém. Be vzristajicimi obrathami se zvyiuje napéti a
gtoupd podet rozevienl kontaktta. Abychom zamoezili opalo-
vani styénveh ploch, zapojujeme kondenzitor paralelnd

1 ':'.:.n.'.l mi iy |'|:'-:-! LSO O,

Nesprivne sefizeni dotekfi (kontaktd) nebo opotiebend
pouzdra raminka pferuSovade nepiiznivé ovliviiuji vztah

otevien dotekt k odtrhn,

|I'l' (LELEIg b l.".'”-.".": '-"IiL'“I.-CI.- [:]]rillfi]!ﬂ' IOYa ."*-'\-.II;Il-'.:.I"h!:I';.I".' ||.'-'r"| 11
fovade a odtrh znova sefidime. Musime pamatovat, ge do-
driet odtrh je stejné dilegité jako dodriet presnon vedile-
nost otevienyceh dotekt prerusovade. Mezera ma byt 0.4 mm
Doteky jsou namahiny mechanicky i elektricky. V kazd:

ee kliky jsou odtrieny a sklepnuty. Motor md kolem
6000 ot /min. Jiskfeni tplnd nezamezime. Zvyiuje ho kazda




netistota na povrehu doteki, olej apod. Jiskry dnsem
misfuji hmotu na plofkich dotekfi. Na jednom dote

L

vzriistd hrbolek, na druhém se tvorl kridter. Dote ey pr
dobie, pokud jsou jejich ||Emm rovinné a kovovd ﬁqh;,

'IHI!lt E]H‘Lli'rl.'l.- i ;]I t&=nd doléhat po o] ]L]I:l-l" Jeon. li
zevieny, kontrolujeme je pomoc mérky, jed se divg

kaZdému motorn. Navarky a kritery vyhladime specidlngy

]’:|-|- Inm pilnickem, Ty

polovy rujeme se broufeng BMirkp.

ndstavec « vym plitnem. Ve zhytly

o ’F smirku a ]l.klln. jEou zh.

svilomety rodky novyeh opotiehenf

A Zaolejovand kontakty Sistt

{me benzinem. Infenzivn

7] jiskfend mbde byt téf nk

gledkem poruchy konden.

sitorn. Vyskytine se celkem

zhidka a zjistime jo jen mé

ficimi piistroji. P‘i‘"f:l‘lI-?v’rlm;ﬁr

vodid ke kondenzdtorn ap

projevuje intenzivoim _11:Erk.

fenim na dotecich & !HHIlHIl glabou '?.:L!|rt|:t4l1| Jmkrn-u H—I

probitém kondenzitoru je pRerufovad propojen nakritke,

jigkra na elektrodich svidky nepfeskakuje. Druhym proudes

vym idrojem magneta je svételnd civka. Nokdy jsoun elviey

dvé; schéma zapojeni je na obr, 129. Civky doddivaji stiidavg

proud 6 V, 17 a2 18 watti. Civky jsou dimenzoviny tak, aby

ghaveni vlikna nastalo jif v nejniziich obritkich motort

H.]r_\,’ vidkno neshofelo Il'i"i ".'L';'.l:i-at'u-h abritkach. K r:ygulau?i Hiit=

pétl v bohaté proménném pasmu obratek od startu do mas

xima napomihd poznatek, Zo soudasnd se zvysujici se frek-

venel stoupaji elektrickéd odpory a stravuoji pfeviinon &ast

gvytendho vykonu. PH vyi&im odporu klesd napéti, P

zkoudee se provadi méfeni efektivaiho napéti na civee zatis

m.ﬁ' orel

| 56

24 x]r jenymi #rovkami 8 V/IEWa 8 Vi3 W.

Il'*
ru setrvadniku 3000 ot/min musi byt napdti

-}:.:-HII' TRikT b
Pt ot e L a
I-- 10 .LI HO00 ot/min |1|r!|.‘-.lm-l|:1|1. Y.
# 3 !
v 1'_:? n dynama mi jisté elektrické hodnoty, kterd se maji
'1 i Lr
vy a drovky. U mopedu smime ]l-:ll.-f|1 jen #Arovky

- F ' I'
~dret tes .
; ”ll sl cho dynamu. Ale na mopedu jsou dvé lampy:
= sl pTisi '
i-llli"" ’

{3, 130

svitlomet, obvykle s Eirovkou dvouviaknovou (pFimé a klo
svistlo) o pHkonu 6 V/15 W a koneove svitlo s tarovkon
8 V/3 W. Vede-li se odbér pro oba spotfebide = jedné civky,
| v tomto pEipadé vykon 6 V /18 W. Zapojeni lln.m tak
roedilnyoh spotfebifd na jeden zdroj ma sveé nevyhody.
MaZe dojit k spileni Zdrovelk, Vysvétlime si to takto: ph
otfesech za jizdy mohou wibrovat kontakty ve -,-».-{-.1].1:_n|-t1|
nebo v plepinadi. V kaidém okaméiku, kdy? se uvolni né-
kter? z kontakti hlavnl #arovky (15 W), projde plnych 15 W
radnim svitlem, #rovka 3 W =6 V. 0.5 A neni na tento
pritok dimenzovana a shofl. U modernich magnet _]'-;|:-I|, proto
vinuty dvé civky 16 W } W g6 sumostatnymi vyvody.
Zivotnost #arovek se nesniZuje obfasnym pfethavenim

Na obr. 130 j setrvadnikovd magnetka Bosch. Kromé
pivky zapalovini a obou civek osvétleni md dtvrtou civkn
0 vwkona 3 W. U motorka s akumulitorem dobiji baterii

HEL

mid mit

IE-]I'.H | -'.'_III!l"!'|| r".'.'_|.|'..

1O




setrvadnikové magneto feskoslovenské viroby Pal My
Lin |r ra ahr, Jal {:..1' i'F".'i:r'.. 5 |'|.I.‘|| il |i| i r'.ia“l .I"-“i'i. ]I'Ir”'lfll'ff.l:-n:‘
nimi magnety je nasazen na kuZelovém konei hiMdele nlnl$ .
0,

atator tvori zékladni deska 2. Je upevnéna dvémg ﬁrmlhl'

ilr'i'-'||.'1'.JI'JE.|'IIIIh 1F'-.'.|||I.~'|.-'!|:Ii otvory ke skiini motoru. jui st
byt z nemagnetického materidlu. Na zikladni desce je ;}i'-i.
sroubovana civka zapalovini 3, civka osvétleni 4 a kondens
galor 14, Civka osvétleni o celkovém vvkonu 18 W md dvs
vyvody. Prvod pro sviétlomet 15 W a 4ls'r|:|1_l,’-' pro zadni avotlo
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oontakby ||:"--|!:'L|'.'-Lr'-r I a Y BB
{1111 I"E:':.!ui."" :.'..l. Ipll: j'.' |':|l EREFIIOYRILS Tk |I'|I-

Ll ol IR :-'":-;}l.l ovaol \_'L':x:nl: jo Pl SUL oL miin

..|L|||-||'!!I Ly AN o hum, Cr |."'. Je mEl = |.__’|Z'r'li'l.

%

STLO
“'-i JJovactho ".'_'.'I..-.':ll. viech magnel nreu jeme
loskoku jiskry v mm ns normalizovaném tii-
kiigti (CSN 304102). Délka "||!'-Ir-.:l"| T L
nii otdédkich S00—G000 ot/min. MEF se

AT 1O OO0 ohmi '_-'_.'._il-ll'!-'['ll| |:||‘_~?|'|".-e-

alovini svim sekunddrnim vinutim dodava
-|__1|||".: L) O IiI-I. J‘..:"-"l'l L .l-:--':."" 2171 .-.rl.il-i'.ll.'-
:"'q.::'.i-- 1. I!|I::-i Fl-‘l'é'.u"lf

T 7 i L
TR fab W Lk ||' ILi& 1"|r!'i-\.|4'-.-1' II LR 1A I |

1 . ok
k pleskoku jiskry

obratky | napidtl talkove, aby Jskra pre-

pncst elektrod nemiize byt velkd; byva zpra-

ném téliskn svidky se projevil dimyal moderni
Uvakujme, Ze jiskra preskodi mezi elektrodami

5000 % za minute. Je v provozu po mnoho dnu,

(!
| ]
|
I
s

A wvaokd i"i"r ity nitra apalovactho prostoru mo-

sném ochlazovini vndjaiho kuiele proudem
=dil tenlot neami vést k trhlindm v kaolinove

5ti by se vybijelo cestou md naich odpori

veh provoznich podminek musi byt spojeni
|

..'.-"'.l L | mem v FARRE LM

o besne
torlt jsou téZ rozliing provoznl pomery
rakladnich rysech stejna (mnohdy 1 rozmérove),
miifeme poukit pro kaZdy motor jen jednoho druhn
v ovorenveh svicelk. U 1:'_-|'-i'|-"|::.ll il_-ll.-'.i'-.':.lfll-'
14 1 '-.,.I'-'ill':!l |4 mam. !1'|'|||.|-'||1.' oibacion | EEELLE
vy svitkou Pal M 14 1,25 tepelné hodnoty 220
SU4143). '['-']I"ki.: |.H-Ell-|'._‘.' jEo raviglé na umistén)

hlavd vilee a na obritkich motoru, PoZa |-:;.-':1r|-.
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; i : g alen krupidkami roztavendho
uln_\' “}l.“. za chodu motoru dolni diat svidky HAWth]jfnj sl panci T ho obalen krupckami roztaven nho a
r;!:?.'li-q.r'lim prostorn dosti tepld. Saze a "-Ti'l”‘Iill"-' h'ﬂ'ﬂ
maji ve styku s timto dilem sv iEky spalovat. Svidkn v
|r':'l|'.:'..1||||:!_I!!"l!l' .'\-'.ll--:!"':. "-'-- r I svi L P
¥ &1 00L, aby nenastavaly samozapaly, 1 "“ﬁ‘h"*‘rli?akﬂu
ow - ma dalgg
cast  1zolatoru  vaLs plock
J I o ¥ 4,
obr. 132, im se zlepiuje O vy
tepla, neni nebezped BTN,
.-r:'i!-.'L.Ill, :1|-' Tk :{I!H_‘.l !‘.i‘l.'mk}'gﬂ
mohiou usazoval saze, Vyrobe
iFTAIF ] I | 14 L 11 T Y H
motorn aodavajl aty 012 8§ nej.
.1.|,,..i||.‘-_i.-;|'m:i._»1'1'{Ei:nmipmiruhe.
nymi viem moZnym zkouikim
Méime je vymeénovat jen za
svitky stejnyeh hodnot, Phea.
toze je tepelnd hodnots jako
srovnavaci uvAdina mezi vie
mii v IL' robei, maji -i\'jf'lh'.:".' I"]f'lifl-jl'l:ﬁ
teEn tr-]n-"-_r]-'* hulIIIIJ!",' ]'.l-r.}ﬁﬁ-
kud rozdilné provozni tepelng
viastnosti.

kovu. [zolitor je svitle sedy, temét bily.

5o M e Inveh hodnotéch, jef ndm nékdy plsobi sta-

itka mi dlounhou Zivotnost. Castéji ale ple-

l-"!""l“--'” JJ.'-'{‘]'ll:lrl.ll.l

KLmpiricky vybereme vhodnou svidku tim. #e po ujeti
cea 50 km pii zatiZeném motoru zkouméme povreh kolem
elektrod vystaveny 1--|=|--1."||.-J 4,;_:!L|-|‘.'.L-'L'E{I_I prostoru. Podle

i i . e i Obr, 133
vnepsien anaku monon nastat tvto tF varianty:

1. Je-li svitha spriavnd volens, maji elektrody Sedon koe
1I.'|1||I1|‘|:| Il'l:lr1l L i:l||.- rl:1:| jl 1]'\-'“"- ]]l'l,l'urr:l‘i.-_:-_llrtl"r !}LFI]1-|.||'F|' }1\. _Q"Mlﬁ : ;
hnédy. Barvu izolitoru miZe ovlivnit spalovand smés, PHES B T , -~ - b s Attt ot
bohatou smbsf izolitor 2 mavi Fi tak mohutndm ratiZeni svidky se ani nelze divit, kdyby
EMLVELE L LENsl 13 sk LB & T 3

T : T . rd souddst selhal bvykle se pFiznaky neprojevuijl
=. Je-li svitka studend, nestadi jeji teplota k spilend drobs b B0R0AEE | Ihitla, “ﬂ' g | . : V_J 2t :
: U m -]u:':]fl BE nejoasva)l ll‘l‘.ti! 1'[1'|:.'|""|.1'" zviisl se

nych stic oleje a nedistot, usazujicich se na elektrodich; procem. | g ke sdastt ded o aboob
& E . L o . =l | Sl B o b - . y -
Casem vrstva zosfli a umo#fiuje pliZivé v¥boje misto jiskeys jejich vadilenost. Uplné se svifka mehodnoti, kdyi se u .
[zoldtor je zadazeny & tmavd zbarveny. b ulad k : i
3. -rl‘-|l svitka [rilis :_-c-};];'l, jsou |_~j.-_r.;t;|-l-..:{_1!‘- gvatle Q;_-{lﬂr jpﬁﬂh el LR 1 gtrodou n OVOVYIN POUEAren

méfme vzdilenost elaktrod mérkou 0.4 mm. Mezerka nema

jemné trhlinky v izolitoru. Umodni drobné vyhoje mezl

. e A 3
160 i Mopady 161




Elektrovyzbroji mopedu je dile svétlomet a zadng avitle
ochéma zapojeni u mopedu 8 11 je na obr. 133 M‘a"plad-
v zahraniéi mély puvodné pouze tfiwattovy svitelny Id:nf

. '

tedy stejny svétlomet a Zdrovku jako jlzdni kole, Tﬂpﬁ'ﬂ

v uplynulém roce byla povolena 15 W dvouvlaknova Hirovks
pro primeé a klopendé svétlo. Prepinani ztistalo na avétlometenl

Obr. 134

Ubeend se ustilila kombinace svétlometu s tachometreom,
Béiny druh takového osvétleni je na obr. 134. Snaha slg-
covat jednotlivé konstrukénd preky vede k  zabudovind
oavitlen! iltachometru do lisovanych Fditek. Je to nApE,
u In-:l'!u-lll:l 81, obr. 62 ﬁ|r""|.".~-| II]':HI' otvor svétla ma @ B0 mm,
Dvouvldknovi Zdrovka 6V, 15/15 W je podle CSN 504311,
Podobna polokryta fiditka jsou na obr. 82,

Sloudena je i odrazka se zadnim svitlem, obr. 135, Vicko 2,
je & Cervendho prisvitného polyvamidu a po zapojeni Zirovit-
ky 10 olir. 135, e celd prozaFi, Polvamid je tak pruing, fess
ani po silnyeh ndrazech a otiesech neporudi hlavni dily 2& 8
Moped mi pledepsané jen koneové sviétlo. Nemusime pos
ugivat svételnyeh signalt pii bradénd.

Zvlastd se osvoddilo zadni svitlo s &Gikmoun dodkon, obr, 134
vrhajlel sviétleny kuZel vlevo na odrazky Slapitek. Jezdee mé
tak ohranidenou na strand vozovky levou krajni polohns
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wtpovvabroji mopedu pathl ted beudak, ktery se viak

I "l"".'l oy u drazsich typh. PH tichém chodu motoru je
o " Aastatednym vystrainym signilem,
I-'-'l:'ll"l" e :

Obr. 135

PRISLUSENSTVI

Prislufenstvi a v¥zbroj mopedf jsou bohaté, Jsou urdeny
vellkym mnogstvim typh. Clst jame jich poznali v druhé ka-
pitole, piesto se viak pozastavme u nékterych vyznamnych
doplikii. Sedlo, zvlisté u mopedil s pevnou zadni vidlicl, je
dilezit¥m pruficim elementem, Jistd tu jit byly zkulenosti
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z vyvroby motocykld s tuh¥m rimem. Aviak moped ot
boval leh® sedlo 8 mnohem vét&l démnoat! pruzeni, PH :'
I¥eh jizdnich rychlostech a nizké vize zdlei pohodi 1.
jizdé na pruinych pneumatikich a na pruZfném

If-’.-kpwum provedeni sa dajl zafadit do tFi skupin;:

1. sedla s kolmou pruginou,
2. sedla s podédlnon prufinou,
3. sedla poduskovi.
Sedla s kolmou pruZinou uvedme typem NORGUS, Rim
& dvojitym gumovym povlakem kyvd kolem pfednihe fepnt
Hned za depem jekolmé prukina montovand s jistym pledpde
tim. Dvojity gumovy povlak se pfizatiZeni piizplisobi ty .
bl a netlad. |{:;-1.r.'1]1.l'hl.u-n[Im1'il.|iluauti!:|.pf‘iprud[{_@ehvﬁehr.
kich bradikolma profina. Sedlo je vigkovéipodéind stavitelng
Sedlo STADION mé pruginu podélnou. Je Feleno podoby A,
mé viak nékterd dalsl zdokonaleni. I zde je na rdmu s napls
nacimi trubkami napjat dvojity pryZovy potah. V rdmg
je zakotveno tdhlo kyvné na fepu. P zatfieni sedla kleag
zadni konee rdmedku, olédi se kolem &epu. PH tom sv ni
tladnymi plochami plisobi na prufiny. Piedpét, a tim mékkost
prufeni nastavime regulovidnim maticf na tihle. :
Sedlo tedy pruil jednak svym povlakem, jednak podélngms
pruZinami namdbhanymi pikovym plevodem na tls
I toto sedlo je podélng i viikové stavitelnd, '
Nejjeidnodussi json poduikovd sedla z pénové gumy nebs
z PVC. U mopedi se jich zFidka poudivd a pfedpoklidajf ods
pruZenou zadnl vidlici. Je viak i mnoho mopedf, u nich®
montuji lepsl druhy eyklistickych sedel s podélnymi a piés
nymi prufinami, 1
Sice ne tak pfimo, zato tim G%nndji slouZi blatniky pe=
hodli jezdee. Za vyiai rychlosti a pfi girgich l_}uﬁumu.{ikﬁ,uh_‘
na tom v dedtivém podasi jezdec na mopedu mnohern hills
ne# cvklista, Proto ocend kazdy¥ jerdec hluboké ’ulu.t.nikf:'l
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1&f dopliky chefniel pfed odstiikujici vodou. Hluboké ta-
dadsl 4 :

gend bl
H'“;‘.TN? . blatnfki 8 bodnimi kryeimi plechy. Uspofidin{ na-
ﬁ]"‘fﬂ‘:ifli jinak nezbytnou :L:ilfhu_-]m]imi na mopedu jezdi Zeny.
hﬂII:;-i]u]:'ui'lii jame ik o vyvojovych smérech. Nékterd typy

slevtujf snadmon ochranu pled nedistotami silnie. Uvedme
posii model NSU QUICKLY, nebo AMORETTO,
1::*;1 1'_.‘.,”[.':5;,,.,1,-;' liclé si pomohou rhzné. Celnd kryt
5 plexiskla chrani phed vétrem a defitém — kryje I ruee,
Nenahrazuje ndm samozfejmé nepromokavy odév. P pddu
;”.'L}_p byt i nebezpetny. Piesto se ho vBalk pouZiva. KdyZ se
edec sklond k Fiditktiim, kreyje plexisklo i hlava; kdyZ se
jeadec pnaprimi, vidl ples horni hrann, Je to nutné proto,
ahy pHi prudkém defti nebo pii pledjiZdénd jinym vozidlem
nenastaly okamiiky, v nichi by snifend prisvitnost krytu
molla zavinit nehodu.

V deiti je nejlepéi ochranoun naprosto vodotésny oddv.

U nis se jeitd nevyrabdji tkaniny, kterd se mimoficdnd hodi
na zhotoveni oblekit pro jizdu na mopedech. Kombinéza ne-
mide v méstském provozu vyhovovat. Ubor se nemd lidit od
biézného oivilniho odévu, a pPece ma spliiovat nékteré mimo-
Fidnd niroky. Z hmoty zvané TERYLEN se vyrdbéji pin-
ské kalhoty neobydejné lehkd a vedusné, trvale driici puky.
Vvrobee nabizl kafddmu, kdo dokdZe nesmytelnost mastnych
skvrn, nihiradou novd. MZeme do nich utfit mastné roce,
nebo je polit kysclinou z akumulitoru. Oboji se da smyt
studenon vodou. Samozfejmé, fe tepld voda s mydel-
nim roztokem je lepdi. MOfeme pies kalhoty pFetihnout
vysokd gumovd hot v a puky se nekrdl. Je to idedlni odév pro
Jezdes na mopedu, ale mé té2 své slabiny. Spadne-li na litku
f-ll':i‘-',‘n" popel & cigaret nebo dotkne-li s ji rozpdlend trubka
vifuku & pHliE rozehfatd #chlitka, litka na tom mistd
RIMGENe A roetage.

niky jsou snahon vyrobet a nejlepdim konstrukénim
vviaduji specidlnl strojnl zafizeni. Dajl se obejlt
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Dabiré h]'}'-li': jb:.l-,:l LoF nﬂ'ﬁilj'!n“u I”""H'"'linu_ LFPH :
rovni skla jsou bryle profilové, U nich je dodriens, nml. . Reg
].I-I"I{':ll']h‘fill:l.m'i 1 v defti. A jedtd ndeo. co byvochom ”E"IH{!]' inj
mijet. Pad na hlava pti 40 km I‘}‘t'hlr_r.u.t,ilj._- stefiib 3 I o .
jako pdd pfi rychlosti 80 km/hod. Jezdei na um]:c-zll.? P
vesmes o lidi mladé & milo zkudené — by méli ve wl__w
Zajmu F“"”HW“' l'-'m'i_"r-"?h ochrannyech [ll"i.lhi.u. Jeon B] r..h"
dobfe sloudl v deiti a hlavnd — TH'L'- Ny
irazem a phed jeho neblahymi ndsledly, Je
kde jsou pFilbice predepsiny J

je lehky stroj pro jednu osob

mnoho gemt

1. Neni uvaZovin na donrace
&l vazadel. Noside, pokud jsou montoviny, jsou na lehks '-"
tiend do 5 kg. Vyjimednd jsou mopedy vybaveny trans -
nimi kofi nebo postrannimi tadkami, ] R
Jde tu o specidlni tipravu pro zvldits sledovans udel, o o
ge vymykd nafemu vieobeondmu popizn I{:L-.Tﬂh'-. nml,-.q;d X
viak mél mit sehrinku na dschovy nejnutndjiich montdnfoly
k] Ir'l"-li.l. Mopedy Stadion maji takovou schrinku v pm]ﬂnﬁﬂ
r:n~a1s“f-.. Vejde se do nf sada klféh. Zdi se. % so o viech v
robllt nejvice Seti na’ pomoeném nhfadi, Tém, ktekf pu&;
nikaji 8 mopedem dlouhd cesty, vyplatl se, kdy# sou -.
nistrojii brzy doplni. Vidy je dobie pamatovat na m’lllp:;:ln.{]'
svitku, Jepidlo a zéplatu,
r r;"1'EJ|-;1r-.rv=" mopedy maji v fizenf nebo u zadniho kola 24 .
,-'imlml{:.' 1sou vialk slabou ochranon. Silndj&m trhnutim se da
"r".m.:‘l.' Nejlepdi je ocelové lano se zapletenymi oky a solidaf
visaci zamek. Kdyi tak stroj pripoutdéme, miZeme ho klidné
na& delsf dobu opustit, -

POKYNY, JAK JEZDIT

"l- i F # o n - ¥ - - 3 i .
nBez udeni nenf uménd,” Fikd staré mondré pislovt il
14 IJ].]'lE_r h[.‘lfh 1 pro j!’-':-".tlru:-_* I IH'”"FH.'JIE]_ z"l-'lill'..::'i:ﬁ pro T:!. ktui
dlosud Il:-_-!{.‘:l',lilfl B i:l{hj}'-]n motorovym V"ﬂii”l’lu,
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hou nds nchrinit hd:[.l

dopravnim natizenim Mo ".E

, moped naudime dobie ovlidat, zaZijeme mnohou
o chvili. Neékdy stadi nepal rny tkon. KdyZ o ném ne-

h”r]‘m'u”h,gmp jit phiky. Vyrobei priklédaji k mopediim
i ulm'- nhvody k obslu-

i Je lépe, kdyi jsme Jid

S ~enimeni alespon

e 5 :
I ||+.-4L|14'1L|I|] glro)e do l'-h.l:.:l".:l-“.
B

SnAz :ﬂw-.ivn:}uuu-prruilii?.-

1n. Nedostatkem knizek

hyva, #e hovoll r.ln_lcl:ulm”:

o sloFitém mr-_.-hﬂ.:l!ﬂ:mu i

]ll.-l:hn'_::i_;l'”l.i_ill Bl !-rl-'l.]H'lm.‘-it-l.

Tou je i otevietl -I-'..I!']'I."IHHUIL

henminu, bes I:.f:.*.n*h-.t gtroj

nejede. Na obr 13? J801

Maly vyznadleny viechny

hlavni dily, jimi moped

q 11 ovlddime. KdyZ se sta-

neme viastniky mopedu,

bude prvni starostl, jak jej

ndvézt nebo odtladit. Jekte

stestl, o je moped jen as)

o 15 ke téifi ne¥ eolidni

cestovni kolo. Snadno je)

v ruce uneseme, mi dokonee

k tomu tdeln v ohybo rivmu

dvé driadla, Také se moped Obr.” 136

da v chizi vést, Jdeme-h

vedle stroje, nastavime Fadiel pidku do nentrdlni polohy,
obr, 137. Jizdni odpory se omezi na tfeni ve valivyeh lofis.
kich ohou ndbojl, kterd je nepatrné. Na mopedn s¢ di oviem
téd pojlddét pomoel klik a Elapitek jako na jizdnim kole
Stiskneme padku spojky 2, obr. 138, zafadime II. prevodovy
stupefil & motor zlistdvd dile odpojen. Potom Elapeme jako

ﬁ".i ai

vime
It F1
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mensl rychlosti (con 6 km/hod).
:\'ﬂ !IU‘I"1:'”| "ﬁlI'Hlii 'r':]\l.ll“ r'rll]].i}"'"]EI lEH.iC rzd.llf:'h" v

- 7 1 i : e
tikdch. Na rovnomérnosti tlaku zdvisl jak 3 s

ivotnost plm

Obr. 138

1 dufe, tak i pohodlnost jizdy a stabilita na silnici. Predee
psany tlak byvd udivin virobeem. 3

Zkontrolujeme, jestli jsou viechny matice, zvIAStd u kol
dotaieny. Potom se miZeme & zajimat o motor, Cheeme:li
motor spustit, postarime se nejprve o pohonnou litku, Otée
denim doleva uvolnime uzdvér nddede 5, obr. 138,
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e pﬁmﬁm

ydvad uffiovac dirkun ve viku chranime pred ucopéanim.
Lol syinlit |-.||_|i,".'|= michime & H]I:j!'-m v 'i|n1|1q'-r|| 1 =25
plati pii zajiiEdéni. Na 3 | benzinn tedy pFipadd
12() cem oleje, na 2 i :-'-_IJ cem, na | | -.1H cem. Olej s ]::'“'l.rl|_r!.|_'-|"
:i:i"-'l-"' |.|-.;||;i151:|.|||r v ¢istd konvi a ndlevikon s jemnym sitem

l‘:'illzr'-. A ]II

rr.,' _. I'll 11:|.i.'|

b, 138

phelejeme do benzinové nadrie. Kdvi je motor v klidu, mé
bt bhenzinovy kohout na dné nadrie stile uzavien. Na
oby. 135 a je poloha zaviendho kohoutu, na obr. 1390 jo
kohont otevien. PH prynim tankovani doporudujeme nalit
jenom litr benzinu, NadeZ i pfivod karburdtoru mohou ob-
sahovat hrubsi neistoty. Po spufténi motoru ndélame nejlip,
kelyz zbytek benzinu vypustime a fadné wvydistime sitko
u kohoutku, zplynovaé i nlddrE. Tim 182 odstranime kapky
vody, je se nikdy scddi v prizdné nddrii. JestliZe se kapitka,
vody dostane do gplynovade, spisobl nam hined gpoditkn
nesnaze, Voda je téE3, klesne ke dnun plovikové komory
i dostane se af k otvirko trysky. Mame-li &tdsti, motor na-
kolikrd? cukne o bédi ddl. Ale fastéji musime trysku vy-
sroubovat a Budné vydistit. Je to mrauté pravé v poditku.

1oy




Neprofukujeme tryskn fdsty. Ve vrtdnf se nejen J sku dekompresoru. Motorek mb jiz dostatedné
usadit slina, ale benzin je i lidskému zdravi Skodlive. "r-.-_ : nime .'I ; o uzavieni ventilku dekompresoru naskodi, Motor
profoukneme tryekn hustilkou nebo st laBenym "ﬂdn 5 utcll']r.‘ I|.1-In1n:1'||jc""" Obratky snifime a stiskneme patka
z kompresorku u benzinového &erpadla. Voda W'h:k e f*l"h%'“, z obr. 138, Pootofime lovou rukojeti dolii aZ na doraz,
mnoho cest, jak se dostat do karburdtoru. Ne 'i"iﬂy :. ﬂ.w’]lt}',”,:..f Tim se zafadi prva rychlost. RozjiZdime s phi-

T 'm::'l :'I” gpojlou, pridivime plyn otddenim pravou rukojetd
II_HJ(::;.& a pilku spoiky zvolna 'ElHli‘.erLlE*. Je mnoho jezden,
:;:r:;-i 5 radosti nad prvnd jizdon a Hzenim vozidla hnaného
bof @ malym motorkem zapomenou piefadit na druhy phe-
‘r:u,jll'f."-' shupes. : :

[Thereme opat F]:E'Tl. ]Ill‘i.'nux‘uu rukojeti otolime kupiedu
o k dorazu. Vypneme spojku, padku spojky 2, obr. 137-2.
Pak ]];'u‘lx il :-,:'uj]{_'-.' rvolna Povi hll.ljhrm- i '[Ji'iﬂ:h‘;'l..nh* ]'|]__~,'u_ Ba-
kojetl plynn regulujeme I'}'ﬂ'ltll'l:-it-.

Jeith néeo k rozjesdu, Motorku pomaZeme, kdyz se jednon
nebo dvakril odrazime nohou od zemd pii uvoliovani spojky
a prdavan phimu. Moped uvedeme do pohybu, anid jeste
motorek zabral. Pondkud ndm to pripomind drezinu 2 rokn
18240

Horky motor mieme tak i nastartovat, Po nékolika od-
razech mime potfebnon rychlost, za niE motor pfi uvolnénd
gpojlky maskodf. Je tfeba ihned pPefadit zpdt na prvni

Obr. 140 rychlost.
' U mopedu je nutno &asto Fadit. Nejvdtsi krouticl moment
el 554 : 1 = novodolyeh motorkfl je a% v druhé tfeting rozsahu obritek.
CesLy f’hlm_“""_ﬁ' N:.‘11Eah':1“:1:rm nikdy benzin do Ilﬁdl'iﬂﬂi Poud |4n|1l-| hranici rvehle klesh. Je lépe, kdyZ ph rozjezdu
P”””“:'“_ '!“""t!- ["hlrl."':"' jsme  dobfe zakondili tenkoviniSS fadime na drohou rychlost pozdéji, az |:lu:-:pl.'-&115 dosahujeme
i n[vrrf-h lwn.:r.ul:rn- ¥ kohout, pokusime se maotor spustit. ' 15 ai 20 km/hod, Motorku nie nefkodi tak jako pletifend

- Novy motor JE chladny. Stladime napted po 5—8 viefin v malyeh obritkdch, PH stoupini musime Fadit difve nez
pleplavovaci ];uhlf no zplynovadi, obr. 140, Pootodime k sobl motor radae vynechivat (pokud obritky reagujl na phidé-
plynovou rukojeti asi o polovinu zdvihu. Stiaskneme patikuie vinf plynu). h 3
delompresorn 4, obr. 138, a &lipneme na kliku smérem ks P¥i jizdé zvindnou krajinon je ddeln®jdi, kdyf obdas pi
prm?u, ]Fl]{.ll Ik PJH".&.'ILIII‘I kole, H!'.'-:i'rllll.|j,1"]"|_11! asl tf oSminy |_'11;rr|.J.-|- i‘,{-jﬁ,]ﬁprmm@r nef kdvi ]j,i-[_-f-.uuj.@mﬂ-_a i T;rv“i rych-
obritky kliky. V polovind zamyéleného pohybu nohy avels lostnf stupei. 3
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Prefazeni na niZ5 stupen jsme tu jedtd nemali, Rozh
se bex ného neobejdeme pi jlzdé do kepee Jakmils
aname, ¢ obritky motoru znatelné klesnou, uber
+ E . S i emeg ]]ulﬂi

vinu plynu otofenim plynové rukojeti dopiedu, Vypue
spojku pritlaSenim padky spojky 2, obr. 135, 'I'{.miim“
I. rychlost otodenim levé rukojeti dolli obr, 137.1. Pﬁ.ll-‘:ﬂ
] ) l:_‘-.' poast ime a soulasnd 'pﬁ-‘]:ix‘:imr- [15:-.’1|. ;{Jlilllj:-ui HFD] %
& phdavani plynu se mi provadét soubding pki plefazeni
H.i.‘:-l.'.-[ rychlost. Tim se sladi H!:l.ﬁhl'-.' Iﬁ'n,-t'uh!u,ﬁ.':,'q-]. Ill"[f_lﬁlﬁ
I fazeni na nizéi rychlost je potieba jistého eitu, Ziskdme iﬂ:
akubenost! po nékolika jledich. Popsand dkony se maj 'prui
viddt rychle za sebou, jinak nim znadnd poklesne rychlost
bahem fazeni.

L v jiném plipad® se ndm piElap vyplati, Prvni a druhi
rychlost se malo plekeyvi, Kdy# plefadime 2 rozjezdu da
mirného svahu pfi nejvyssich obratkich # jedniéky na dvojku,
niezy iadd 1||--;[||-f| -;1_:r|||1:1||l| MNakolik ].f-;s;l-.;]m v takovam Hkﬁi
meiku vykond divy., Stroj se hladee rozb&hne. U prvoi
rychlosti se nemédme Secho obdvat. KdyZ je motorek dobfa
zabéhnut, vydr# bez poruch i dlouhé trati na prvod rychlost
a4 plny plyn.

Zatim jame se zabyvali jizdoun do kopefi. Nyni néice o jlzds
ge gvahil. Na del&ich prudkych avazich phsob{ béZici motop
pe zavienym plynem jako brada. Obdas mirnd zvyiime otadky
motoru, aby se zlepfilo mazini. Kohout benzinové nidess
pritom nesmi |.:."1 uzavien. Na j':f'x-hh*lh]ﬁ gilnict 8 Tﬂf!‘ﬂf"ﬂl
svahem mifeme Fadit na neutril a ejigdime téméf bez hlukn
jako cyklista. Utinné brzdy sastavi moped spolehliv i pii
vysil rychlosti. Motor viak nechime bifet naprizdno. Zas
fadit rychlost na konei svahu nedéli potiZe. Prididme plyng
otadky motoru dosihnou obritek prevodového hifdele, zie
fadime, Nedejme se svidét k sjiZdéni svahii velkou rychlosti
8 otevienym plynem. Tim se sniZuje Zivotnost motorn

Cheeme-hi zastavit, ubereme plyn, vypneme spojkn &
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e Tafsdime chod naprdzdno pfitaZenim padky spojky
11'-.'“”}' I.~.. -I.|::| levé fadief rukojeti do stfedni polohy, obr. 137 N,
.I.l"l_“,-.::|l.;._- mopedu béZi motor v malych obritkich. Ne.
e nechad chod naprazdno po deli dobu. Motorek ne-
.-:|I=-'E":I.,-,. sroudem vzduchu se piehfivé.

Iz

hla : . b o 0 -

¥ Zasl iwit 118 ||:-'|'lll'1l'I] je mMnoneimn ]a_‘l]rh_'l-fhlz-i:-I neE na _IEF.dl]]]j'r_];

- Nenl potieba seskakovat, ponze spustime nohy se sla-
Iné na silniel. V tomto sméru je moped vyhodné &

kl, Neni tu tendence ptevazovini. Nepatrni vaha

}_:.'-.ll"'

I
[ e
i Lt
8

nd totiE vyznam. Motor zastavime stisknutim
zompresoru 4, obr. 138, Pak uzavieme benzinovy

139 a.
Jvovali jsme prvni jizdu. Po ni pfijdou daldl a dalal,
Zadneme ovlidat stroj v podvédomi, zatim co viechna po-
Larnoat so soustiedl na provoz. Jako v celém svotd, 1 u nis

budon mopedy oblibeny, pokud obduné miladi i stargi budon

dodr#ovat pravidla dopravnibo Fadu. Jsou uvedena v po-
gladni kapitole brozury a musime je znat Lpamdoti,

Moped je snad nejpomalejdi vozidlo, jei se pohybuje po
silniei motorickon silou. Jezdel se proto musi dréet co nejvice
pravého okraje vozovky. Maji uvohit pravou pelovinu silnice
rychlejiim vozidlium, jeZ je budoun piled)iZdét,

" Pii deldi jizds je nutny pohodiny posaz. Bedlo mi byt
pubténo nizko, aby jezdec dosahl zefiroka rozkroden cho-
didly na vozovku.

Tomu, kdo dfive jezdil na jlzdnim kole, zd4 se nizké sedlo
nezvykld, Je to ale nejlepii posaz, 1 kdy# je tim ztiZeno pfi-
Alapavani klik o celkovy vzhled neni pravé nejlepsi. Nizké
LE2IALE mA své phednosti, Stroj miiZeme dile pHznivé zatiZit
posunutim sedla co nejvice kupfedn a pfenesenim &isti vihy
na Fditka

Zodnl pneumatika je u mopedo nepom@rnd vice zatiZena,
Proto neni radno zvedat fditka. Naklondni kupfedu by se

tiZilo. U nikterfch mopedil, jako napf. NSU Quickly,
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daji se Fditka natiet kupiedu, tim se
hloubdji a soudasnd se o néco posunon.

rukojeti dtmt‘-ﬂ.'ll‘m

PFi pFiméfeném télesném vzristu dostdviame tak Pohod g

drieni téla, zvlditd vhodnd pi1 dlonhyeh jizdich,

Kdyi cesta trvd piilid dlouhe, i ne)pohodlingjs drieng &
unavi. Méjme. to stile na pamdti. Moped nenf motoeykl, Mg
ndm jenom nahradit kolo na krat kych projiidiich, ng cestd dg
zaméstnini nebo na nedélnd vyviet. Ma-li plisobit rad
]11f|'E.L'11]|'- rul I'[l:'J]lI |.|E|-L1:11';L1 ".'ii'li'. "ln, |||r;.=-:[1|!|: b “H'l'p'l‘!d tﬂ
padovat,

UDRZBA A OPRAVY

Udrfba mopedu 8 11 neni nérodnd. otroj je jednoduchy,

snadno se disti, O mazand motory jsme jiZ fetli. Po zajet] Vyma.

nime olej v plevodové skiini a pravidelnd ho obnovujeme as
po 5000 km. Olej vypoustime po dlouhé jizds, kdyz je motar
rovonomarnd prohiit. 1"}'1d_|lf‘t'uu' aroub I, obr. 141. na dnd
skfing, Plniclm otvorem 2, obr. 141, na levé strand motory
nalejeme do prevodové skiiné asi 400 cem vplachovacthe
oleje & nechime motor bdfet dvé ag pét minut pii mp.lfuh
otddkich, pak olej vypustime, zafroubujeme zétkn vypust-
ného otvoru a nalejeme novy olej do vysky oznadend ryskami
& napisem ,.olej* u kontrolniho froubku 2, obr. 141. PH nza
virani plnietho i vypustného otvoru nesmfme zapomenout
vioZit tésnéni. Nikdy neproplachujeme nafton nebo petro-
|r'l_|f'Jl], !h'iu:l[-. ;{1|I\'IIL}’ ]s:ll ;,J_::whufh:l-[ﬂ_'.' jL-:rT:l;" lnl-:*lj.

Nasi mé té% ndkolik mist. kterd nesmime zapomenout na-
mazat; jsou na obr. 142, Podrabnosti Llclq-'},h}' A mazini sdfs
lnje kaZdy vyrobee v nivodovveh kniZkich, jef json podobng
Jako n automobill nebo n motocyklit dophikem stroje.

onad je jestd potieba zdiiraznit mazdnd ocelovyeh lanek
v bowdenech. Ovlddané dilce jsou vyviZeny prufinami a tal
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priviin ma stadit k vricenf lanka do pitvodnd iva (od nddrfe af k sacimu kandlu motoru)

il Y iz
£ 35 lank S ha POlohy. Progs
”:-'-_*--' I-H-u-_rrw nr_ll-:ll-.- 00 nejvolne Lanka MaZemg 4 k:r% . APV RS . PN T T TR PO T L Fod
LHCjeill, T ']':'H]:'-'l']" .'|-+:rr.r.-.'u.'la||| i'1-|i1'_!|:|_'.,'||| |J’:‘Jl.|f.!.J]I";|J:| ﬁ‘i’i Il - _bs mOrie r B r!"_-l '|II'I'IJ='II1|':.'I'|. |'1|l]r"-!|.‘!|1 AL prenom
ho oleymdkon do mezerky mezi lankem a spirdlou tak dloy T g Jharakterist t‘_" O *‘lﬁ 'h_ I'["'" la, i“ nélit ]”_ e
majl tytéd tkazy jako poruchy zapaloviia.

az zadne na druhém konei J i) ""I:‘. vytiékat ze F-t{'-'rl‘li.ilﬂc_'!r thﬂ;' ! 7] lynovads

g T

I'E-.';F; -

—

mazinim musime vysmeknout zavésy lanek z rukojetf, evane
tudlné odpojit ochebny hfidelik od tachometru,

Dalsi povinnosti, jako SiEten thumiss a vifuku, obr. 148
dekarbonizacs, EJ*"ﬁ' b “"I”'.i" f podobng, ,ji;-"||1 rozlidnd F“;

l"-'"""'"J."" :]!'ll}l IIJ-:_I]'||_||!|r_ hliu i;. "Il*"h';'-“j'*. I.\:'Fll.'li';'hili'-ﬂ!. po dIﬂtIhﬂﬂ' Hreime . 1 -
dobu poruchy stroje, & pak ruce, Na nejjednodussi piidiny muZeme zapomMenout

Pak se pfidina stanovi obtiEndji. Je nutne postupoval obe-
whelnd, P lis '|.l!-.L||_I|._ Fay L za krokem oz r.-'f.:lf"n.':i.t].:l.l ].‘l.'.':n".].ll-.'ffl.i!."‘
" I takove prici mik na 1I-'r'l- ITEE VR IMOECER
Fi leikdé tak ] pied pracovat mozel

1 mame-i velkd zkusenosta,
Napiiklad je porucha v zapalovdni. Mie byt velmi mnoho

vadnyeh mist, od prasklého izelatoru svidky al k probitému

Dneéni dvoutaktni motorky jsou dokonalé, Maji malou pos
ruchovost. Pohybujleich se dili Jo mnohem ménd nek u Stk
taktu. Tim je omezena mo#nost vyskytu poruch. Jestlize
rozlifime poruchy a poikozent, napf. lomy, smime Fioi, 40 88
u dnefnich strojii vyskytuji v Jlif-j'&'l_.!f.‘-lt.1ljlff'i" jen poruchy

kondenzitorn setrvadnikového MapmneLs ANl 0 '.'I‘."lu'ti*‘ll'!'-'- &
vyzkoudendé svidky, obr. 144, nemdme jistotu. Ve spalovacim
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prostoru jsou prece elektrody vystaveny v yeokym ¢t

| tlakium, pracuji za doeela jinych podminek nes v-ru]:iapﬂ L
praxe vymomt soudidst, o niZ mime Ihh::il_':.’k_.u_uﬁtL ?m.n
i '.l.w.1-m||%1-.l|-|uh j@ obvykle dasové nejmens narofng ovoy

1_Hl-r~li1r'm o serizend predstihu neni sice poruchon H.I],E m
Zpusobit mnoho starosti. U motorku mopedu je phodstap
pevino nastaven. Neni regulovatelny, Jestlide ge Pri demontiss
& pii laickd opravé nedba pokyni vyrobniho zidvody jen -
poditat s poklesem vykonu i s dal&imi poruchami. E.x-.}t'utm'
predstihu se nedmérnd gvysuje tlak ve spalovacim Prosta
Poxdni zipal ma za ndsledek nedokonalé spaleni smpgi "

Foruchy :-'-::-].r;ﬂu‘-'."tm pozname podle vzhledy Ht'iﬁ]-.cy T
Ik tomu potreba znalosti a eviku. Stejné urdime 1:1etr-n;l-.:hj‘,|r Il:
zplynovadi., Odehylng spalovind je zplsobeno “ﬁ-‘ﬁ]'ll‘ﬁ-"-"lluu:
smesi. PFi pEebytku vaduchu ho# smés rychle s velkym v
T.j:h""l tepla. Pri plebytku paliva hofi pomalu & rwslmiujail
Y prvém pripadé mi svitka znaky prehidti, v drubhém ailnj‘.r
ANOS sad, Prifiny jsou snmoziejiné rozmanité. PE prebytky
\ ﬂi.ill_l_'lltl s¢ mbke zandést nékterd z privodovyeh cost paliva,
..-"Irul]ml se stavia, Ze se phsivi piidavny h';{lilll'kl- Stadi tdés
..u-pmu -nl'..'..-'.-iIl.:-.]'in.nu'aiﬂ.fhn otvurku v zdvéern nidrie. Casto jo
wanesens hlavol tryska.

Pridavny veduch vnikd mezerkon nedotadend prirubky
zplynovade. Viinéjsi poruchou je netdsnost motorové skiing
u_-.-ln; tésnicich kronzki u logisek klikového hiidels, Neo
tesnosts Il:lil.:jll ziv ndaledek mimo plisivini vadochu polkles
vy |1'.1i11:'i. .I'.J‘I .r.huzicl.:lx'.uu smest v motoroveé skiini 2a chodu
pistu uln.nll_li je vyhnina &ist nasité smési ze alFing a nedostans
80 do spalovaciho prostorn,

Hn.-l};n.l 4 8més se tvoil zyvysenim hladiny paliva v plovikovs
i;u:m-_:rt- iw._:"znuma-.uru. Plovik je déravy. Naplni se pozvolns
hi_‘I‘:.-’.'HI'I].]. Jo teist a jeblou newsavird privod benzinu, Hlading
8¢ Zvysuje, nastavi preplavovini, af se motor zahlti doeels
Nékdy se z neopatrnosti poskodi hlavni t yeka. Stdvi se to
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.. mreini kovovym plredmétem (pendlilkem). Jak
.-.'\-;,:ll' (Ll Ll .
¥ Cini hlsvd Lryalcy
T || ]||'|-|'||.'.'.|.|.1I'..
greme v P hledu:

citlive, vime & i{:l]illlli_'-.' Vil
do skupin podle charakteristickych

st

St

4. Motor nenasko#l nebo se zastavi

mohou byt v nedostatku paliva, v prebytku palive

.I-.,I:.I':'-i]'l:.\I
nebo v A THELOVILTL
1 T g & e Oedstranént :.';','-'!u'.?_u_'
.|rlll-'r II-I_'Il'-I" ||: I”IIII s e
e bivih zvvienim konstant. Sedlo jehly wvydistit, popri-
s padé vyménit jehlu s plo-

r|i:|:- giavu '|'r:'.!|."-.'i'|. W Jill.l--

; L o P
Vi L ca ey Do |-;_L|i.r'|!]lll'1l.= VELiL T

L.
; T
||'||. Jll""-..Li':-..” nébo nedis-

tota v sodle, 1mp|"|'£a.;uir'-

CIGBT kY % ALLFY L

PEéinou je netésna

Nedostatek paliva pfi napl
ned it nddrii
Otvor odvzduinéni prodistit.
Trysku vyfoukat nebo stéti-
nou prodistit,
Trubku a sito u lkohoutu

Uepéno odvzduinéni nadrie,

Uepana try ka wplynovaoe.

v nadrii vydistit.

MNedistota nebo IL Ye .'F-!'l.'- :-":!JI._".'II-CIH'.".L'"'. ".'_‘-.'t"i-iri_l.

Mezi elektrodami svidky ne- Kontrola ]:urHII-- obr. 144.

7k usit noveu svidku.
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V blizkosti Zeleznitnich prejexdil jsou Fidig L
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