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Hmotnost vozidla bez paliva —
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Maotor

Typ motora — —
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LoZiskd motora — — — —
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Material valca — — — — — . —

Svie€ka — — — — — — — =
Typ karburdtora — — —
Hlavnd d¢za —_— =
- Dyza volnobehu — —
- Priemer diffizora —
Vdha motora _-— e = - —
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Pri zafa¥enf — — — — — — =

Priemernd spotreba — —
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Maxim. stipavost — — —

Prevody

Potet prevodovych stupfiov —
Spojka — — — — — =
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Primérny prevod refazou - —
Sekundarny prevod retazou — — —
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1. TECHNICKE UDAJE A UDRZBA

1. Technické iidaje

—65 kg = 2%
82 kg
168 kg

dvejdoby

49,9 ccm

38 mm

44 mm

1:95

3,5K (2,5 kW pri 600%t/min.)
vratné

1,2 — 15 mm

0,4 mm 31,

6202 @ 15/35X11 —'¢ ks
6303 @ 15/42X13 — 2 ks
6004 @ 20/42X12 — 1 ks
hlinikova zliatina s vioZkon
zo sivej liatiny CF
PAT, 14-8 R

Jikov 2917 PSh,

63

38

—@ 17 mm

12 kg

—80 dB

2 osobami (160 kg) 1 osobou

{80 kg}
3,2 1/100 km 2,3 1/100 km
B0 km/h. 60 km/h.
15% 26 %

3

dvojlamelovd v olejovom
kipeli

3/8” X 3/8" — 44 BL

1 X 12,7 X 521 X 111

- Rozmery pneumatik —

Celkové prevody: 1. stupeil
2. stupeili —

e — 1:27,72
— — 1:1518 alebo 16,44

3. stupefi — — —

Ram i
Perovanie predného kolesa —

Zdvih predného perovania — —
Zadné perovanie — — —

Zdvih zadného perovania —

Brzdy .
priemer bubna [Zetusti] — —
Firka obloZenia — -— —

Kolesa
Vyhotovenie — —

|
]

Rozmery rafika — —
Bubny — —
LoZigkd kolies — —
Lo#isko hnaného kolesa sek.
Tlaky: prednd pneumapka —
zadna penumatika —

Palivova nédrZ
Celkovy obsah

— | — e

Rychlomer — —

Elekirické zariadenie s prisluSenstvom

Zapalovanie — —

Osvetlenie — vykon — predné svetlo —

zadné svetlo
Generdter *— — — — —
Zapalovacia cievka — — —
.Kondenzéator —_ —

I I1.
30,03

1: 10,27 11,13

teleskopickéd vidlica

90 mm .
kyvnd vidlica s quma tele-
skopickymi tlmitmi

85 mm

@ 125 mm
20 mm

rovnaké vzadu i vpredu,
vzéjomne vymenitelné
15A X 187

2,75 X 167

celondbojové

6201 @ 12/32X10 — 4 ks
G004 @ 20/42%X12 — 1 ks
1,5 atp

1,9 atp

8 1 Jawa 50/23 A
55 1 — Jawa 50/20

@ 48 mm, 0—80 km/h.

magnetové 6V

25 W W

5 W

Magneto 6V, 20 W
8v, 02 — 9210.30
0,27 uF.
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Jawa 50, typ 20, 23 A
Obr. 2. Schéma prevodov.

2. Triedenie piestav a valcov

Oznate i
nie piesta sa musf zhodovat s oznaéenim valca

Triedenie valcov

Triedenie piestov

A

B

C

Piest normalny
I. vybrus

11. vybrus

I11. vybrus

1V.vybrus

A

5 +0,00
-0,01
40,00
—0,01
+0,00
—0,0L
+0,00
38,70 —0,01
+0,00
—0,01

379

38,20
38,45

38,95

+0,00
37,98 ~ oy

na 208
+0,00
—0,01
38,71 7990
+0,00
—0,01

38,46

38,96

+-0,00
—0,01
+0,00
—0,01
+G,00
--0,01
40,00
38,72 —0,01

+0,00
38,97 o1

37.97
38,22
38,47

Poznédmka: Rozmer pre triedenie piestov sa kontroluje 32 mm od
zdkladne piesta.

3. Tabulka triedenia pre montaZ ajnicového loZiska

ValZeky

Ojnica

B

c

| o

VI
v

1w
11t
It

v
v

II
I

v

I
I

MontéZne skupiny:

Qjnica

Valfek

KTukovy &ap

5,104 + 0,002
25,196 + 0,002
25,198 + 0,002
25,200 + 0,002
25,202 + 0,002

A 25

— 0,002

B 2,499 — 0,002

C 2498 —0002 .
D 2,497—0,002

E 2,498 — 0,002

20,200 — 0,002
20,188 — 0,002
20,196 — 0,002
20,194 — 0,002
20,192 — 0,002

B

c

Valec normalny
L v§brus

1L, vybrus

III. Vyb]:'us

IV. vgbrus

38,004-0,008
38,25 +0,008
38,50+0,008
38,75+ 0,006
39,00+ 0,008

38,006 + 0,005
38,256 + 0,005
38,506 + 0,005
38,756 40,005
39,006 40,005

38,011 +0,005
38,261+0,005
38,511 40,005
38,781 40,005
38,011--0,005

F 2495 — 0,002

6. 24940002 .

M 2,493—0,002
1 24920002~

priklad triedenia podia tabulky: Za predpokladu, Ze pouZijeme ojni-
cu ¢4 25,188 + 0,002 (skupina 111.} a ktukovy &ap @ 20,192 — 0,002
[skupina 5], pre sparovanie musime podla tabulky pouZit valleky

25,204 -+ 0,002
25208 + 0,002 1.

i @”2;495?%5{_3}@@27-[431&1?%&&5]. '
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4, Tabuika GdrZby vozidla

I
Pp nbehnuti km Pozndmka
-——'——"—'_'—‘_"'—_ N
Prevadzany ikon = cj0 | 7500 10000 12500 ’
0 1000 3000 “ 4500 17500 29900__235}39__ |1
Podla potreby
b X X .
1. Dékladné ogistenie vozidla x XX D % x  |vady pred jazdou
2, Kontrola tlaku v pneumatikdch - nahustenie XX X o X X % [VZdy pred jazdou
3. PreskiSanie svietidiel a bzu&iaka X X X X X X - X vzdy pred jazdou
4, PresktSanie a nastavenie brazd X X X X dta potreby
5. Preskn¥anie zapalovacej svietiky, jej vyiistenie a nastavenie % % X X  |Kontrola pocia p
spravnej vzdialenosti elektrod X X % X K X
i 6. Dekarbenizdcia tlmifa vyfukun A
% 7. Dekarbonizdcia hlavy valca, piestu, v§fukového kanéta vo X e i
valci a vyful, potrubia % ¥ X X 1I\azdy0h 10600 km
8. Vymena mikroliltra X X X l |
9. - Prekontrolovanie a dotiahnutie vSetkych kdblov vo svorkéch. % % X X X 1
Kontrola izoldcie kéblov X % % 4 X | :
10. Kontrola a dotiahnutie lifov v kolesach x X | {
11. Kontrola a dotiahnutie v3etkych vonkajich skrutiek, matic % ¥ bd X X l
. a Capov vE. upinacich skrutiek motora X % % % X
i iz, Kontrola a vyé&istenie karburdtora a palivového Lohiita X X % X% ¥ X
. 13. PreskuSanie a nastavenie vole spojky X X ;2 % X e X
. i4. Vytistenie kontaktov prerufovatta a kontrola zapalovania x X % X X X !
E 15, Mastenie Capu vahadla a plsti prerudovata (7] ¥
i6. Otistenie a primastenie sek. refaze priamo na stroji {10} X
e 17. Kontrola napnutia sekundarnsj refazz KaZdfch 900--1000 km
18. .Demc_)ntéZ sekundéarnej retaze, vypranie, napustenie teplym X % be X X X
mastidlom. MontaZ a nastaveniz (10) % x % b X X Kazdych 930 —1000 km
19. Premastenie Capov runych pacok [2) a #apu no¥nej brzdy [3) % % ® X X
i 20. Mastenie teleskopickej vidlice {4) X X e X X
21, Mastenie loZisk kolies (6) ¥ X
2z, Mastenie otofnej rukovéti plynu (8) i % % X
23. Kontrola a dopinenie oleja v rychlostnej skrini (5) i X X X X X
24. Vymena ocleja v rychlostnej skrini {5} % X X Kazdyeh 3000—5009 km
. 25. Premastenie laniek plynu, spojky a bizd [14) _
26. Fremastenie fapu 3tartovacej paky (12), Capu stojana (13], 3 K X pryvy raz po 500 km
prevodov r¢chlomeru (17}, kIdéov bied {11) a hriadela § % X
L rychlomeru (16)
3 { 27. Mastenie guliek loZiska v hlave riadenia (15] : X ?( Podla potrehy
: 28. Kontrola funkcie zadnych teleskopickych timidov, podla
¢ potreby doplnenie tlmidovou kvapalinou (18]
i
% 9
! 8
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I1. PODVOZOK

6. Vybratie predngho kelesa (obr. 4)

Pomocou ndstrékového klaga 17 vyskrutkujeme maticu (29), snime-

a vytiahneme hriadel kolesa (28), Miernym

spustenim kolesa smerom dolu vytiahneme &ap veka brzdového bubna

(17) zo zdchytu reakcie a snimeme kolesc. Veko brzdy i s felustami
(17) zostane na lanku prednej-brzdy. :

7. Vybratie zadného kelesa (obr. 6)

Os i maticu demontujeme ako pri prednom kolese [kap. 6). Uvolni-
me lanovod zadnej brzdy spod prichytky (z vnitornej strany kKyvnej
vidlice). Na lavej stranme vytiahneme Smerom dozadu zéchyt reakcie
(27]. Koleso vysunieme 20 zdberovych kolikov retazového kolesa (32),
presunieme ho do hornej zadnej gasti krytu, z kolesa snimeme veko

. brzdy a odloZime ho volne cez lavé rameno kyvnej vidlice. Zdvihne-

me motocykel za rukovdt na zadnom kryte tak, aby koleso volne vy-
padlo.

Upozornenie:

. Pri montdZi zadného koleéa na motocykel ddvame pOZOT, aby sme
zdchyt reakcie nenamontqvali opatne [obr. 5).




8. Vymena loZisk v kolesfich (obr. 4)

Vv¢mena loZisk je pri obidvoch kolesdch rovnaka. Z obidvach strdn
aboja kolesa vyberieme tesnenie (10). Z Iavej strany naboja vybe-
eme pomocou segerovych kliesti poistny kraZok (16]). LoZiskd vy-
azime. ’

Rovnakym spdsobom postupujeme pri demontaZi pravého loZiska
'[15). Po demontéaZi vietky shtiastky ofistime od starého tuku a umy-
jeme v petroleji, v pripade opotrebenia lo¥isk vymenime tieto za no-
&. Pri montaZi loZisk postupujeme nasledovne. Pre ulahfenie monta-
e loZisk ohrejeme mierne nédboj brzdového.bubna na cca 80°. Na Ta-
¢j strane vsunieme lo%Zisko, toto zaistime segerovym kriZkom a vig-
fme tesnenie s plsftou. Do néboja natlaéime vazelinu, vsunieme roZ-
‘perku, pravé loZisko s tesnenim a plstou. Plstové tesnenie napustime

‘pred montdZou motorovym olejom.

obr. 7

9. DemontaZ brzdy

Po demonta¥i veka brzdy (17a) z ndboja kolesa roztiahneme brzdo-
z veka brzdy (19a). Pri montaZi po-

sobom. Cap 1 brzdov§ kIG& mierne namasti-

me mastiacim tukom.
10. Demont&Z zadného retazového kolesa a v?niena JoZiska (obr.. 8)

. Zadné retazové koleso mbZeme demontovat po vybrati zaifného ko-
iesa z vozidla. Rozpojime sekundarnu vetaz a odpojime ohybny hria-
‘de! od né&honu, rychlomeru (40). Kldgom = 27 vyskrutkujeme upev-
flovaciu maticu {50) a z pravého ramena kyvne] vidlice snimeme re-
‘tazové koleso tplné {32), (obr. 9]. Z naboja refazového kolesa snime-
me ndhon rychlomeru {40} a miernym klepnutim drevenyr kladivom
‘yyrazime nédboj (31]) 2 10%iska. Vyberieme tesnenie (38). Pomocou
‘segerovych klieSti snimeme poistng kriZok (34). LoZisko (33) vyra-
czime. .

Pri montaZi postupujeme obrdtenym spdsobom. LoZisko namastime
‘tukom a plst napustime olejom,

a5




11, Demm‘ltﬁi'a montaz krytov (obr. 8, 9)

a) Preday kryt

Po pootodeni poistky smerom deozadu chytime predny kryt (2) z
spodnii Cast, ktord mierne roztiahneme a naddvihneme {obr. 9). Po
tom cely kryt potiahneme dozadu natolko, aZ sa nam v jeho horne
fasti vysunie hadik z otvoru v réme.
b} Predny echranny stit

Pri jeho demontaZi postupujeme nasledovne:

kédblovi koncovku. Ohybny hriadel i kdbel zapalovacej cievky vytiah
neme spolofne s gumovymi priechodkami z ochranného &titu smerom
k motoru. Na obidvoch strandch stipadiek vyskrutkujeme po jedne
skrutke M 5X10, ktoré upeviiujd tunel (17) k stipafkam a tunel snf
meme. V hornej Casti predného Stitu (16) vyskrutkujeme 4 skrutky.
v dolnej asti 5 skrutiek M 5X10 upeviiujice predny 5tit k rdmu a
podlahdm. Predny §tit snimeme.
) Zadny kryt

Odskrutkujeme tri skrutky M 6X10 pod sedlom v jeho prednej £ast
& sedlo snimeme, Nad motorom rozpojime v bakelitovej svorke Zlté
kéble zadného svetla, Po odskrutkovani dvech matic M 6 v hornej
Casti zadného krytu, jednej skrutky M 6 X10 upeviiujlicej kryt k ramu
a $tyroch skrutiek M 5X10 s maticami upeviiujicimi zadnd #ast krytu
k podlahém, miernym roztiahnutim kryt snimeme.

Pri montdZi krytov postupujeme obriatenym sp6sobom.

Obr. 8. Jawa 50, typ 20




12, DemontaZ svetlometu

Na spodnej ¢asti ramika vyskrutkujeme skrutku M 5 a odklopime
svetlomet. Pootofenim telesa s uzéverom na zadnej fast paraboly
snimeme svetlomet.

13. Demonis? riadidiel

Riadidla demontujeme spolodne s lanovodom plynu. Snimeme pred-
ny kryt, pravé veko motora a na karburdtore odpojime lanko plynu
(kap. 23). Na riadidldch demontujeme svetlomet [kap. 12) z uzéveru,
a zo bzufiaka odpojime ké4ble vychddzajtice z prepinada svetiel na
riadidldch. KlGéom 10 povolime vreteno riadidiel a drevenym kiadi-
vom ho sklepneme. Riadidl4 miernym ot&anfm spoloéne s lankom
plynu a kdblami vytiahneme.

Pri montd¥i postupujeme obrétenym spbsobom.

14, DemontiZ krytu svetlomein (obr. 10}

Pri jehe demontéaZi najprv demontujeme riadidlé a svetlomet. Potom
v priestore krytu svetlometu odpojime ohybny hriadel rychlomern
a v jeho hornej &asti odskrutkujeme dve skrutky pripeviiujtice spi-
naciu skrinku. Zo bzuiiaka odpojime zostdvajici kabel, Odskrutkufe-,
me dve matice pripeviiujice kryt svetlometu k nosniku, vytiahneme |
skrutky a kryt svetlometu snimeme.

;

15. DementéZ vidlice z rému (obr. 18}

Vymontujemé predné kolesb, riadidls a kryt svetlometu, ako je po-
pisané v predchédzajicich kapitoldch. Z obidvoch ramien vyskrutku
jeme matice M 6 [12) a obidve zédtky (24). Odskrutkujeme dve skrut
ky M 8X7 {11) a snimeme kryci plech. Odskrutkujeme maticu (5] :
a snimeme horny nosnik (4], keyel plech (2) a prednt vidlicu vy-
tiahneme. Pri vytiahnuti vidlice z rdmu ddvame pozor, aby sa gulicky
hlavy riadenia nerozsypali. .

. Pri montd?i postupujeme obritene. Gulotky a misky namastime tu-
kom a vidlicu pritiahneme maticon (5] tak, aby sa lahko ot4Zala a
nemaia velkd valu,

16. DemontsZ klz4kov z ramien prednej vidlice (obr. 10}

Demontujeme predné koleso, klzik otdlanim dolava vyskrutkujeme
a vytiahneme,

Pri montéZl postupujeme obrdtenym spésobom. Pred zmontovanim
klzdky premastime tukom. .

18




20 s

17. DemontdZ zadnych teleskopickych timiov (obr. 11)

Demontujeme sedlo.

Snimeme predny kryt,

Dementujeme zadny kryt.

Ktacom 14 odskrutkujeme matice, vytiahneme skrutky upeviiujic
tlmife k tdmu a k ramendm kyvnej vidlice. Tlmide snimeme.

Teleskopicky tlmiE stladime tak, aby sme mohli do vylrézovane
drazky fahadla vlozit kli¢ 7, ¢im zaistime tahadlo. Zo zdvesu vytiah
neme kolik a vyskrutkujeme zdves,

Z plosuvk fahadla vytiahneme kIGE a stlaené &asti uvolnime.

Horny kryt, pruZinu, doiny kryt a gumovy doraz snfineme z valca
tiplne.

Z celého valca vyskrutkujeme celé tesniace puzdro, ktoré spolodne
s celym piestom vytiahnema.

Z celého valca vylejeme stary timicovy olej a valec s piestom umy-
jeme v petroleji. Pri oprave celého piesta alebo celého tesniaceho
puzdra robime demontd# takto: .

Z tehadla celého piesta snimeme tesniace puzdro dplné. Na spod-
nej gasii fahadla vyskrutkujeme maticu M 8 a snimeme piest spolodne
s manZetou.

Z tesniaceho puzdra vysunieme dva koliky zaistujlice zdvernd skrut-
ku k puzdru a zdvernd skrutku vytiahneme. : '

Ak timid teie, vymenime podla potreby silonovy kriZok alebo dva
gumoveé Kkrizky zo zdvernej skrutky, alebo celd zdvernt ‘skrufku. Pred
montdZou .silonového kriZku na zdvernd skrutkn kriZok nahrejeme
v oleji zehriatom cca na 150 °C, . i

Pri montd#i postupujeme obrdtenym spdsobom. Po naskrutkovani
matice na fahadlo maticu zaistime roznitovanim konca tahadla,

Pred montdZou celého piesta do valca nalejeme predpisané mnoZ-
stvo 30 ccm tlmigového oleja.

‘“»%H,HC;; 2

18. Demonta# zadnej kyvnej vidlice {abr, 12)

Postup pri demontd%i fapu zadnej kyvnej vidlice z ramu:

Vylisovanie osi zadnej kyvnej vidlice robime jedine v pripade, ak je
poskadeny ram alebo kyvna vidlica, pretoZe os zadnej kyvnej vidlice
je nalisovand pevne v rdme i v puzdrdch kyvnej vidlice a je faZko
demontovatelna.

Najjednoduch&i spdsob rozlisovania je takyto:

Vo vyznaenej Casti (pozri obr. 13) prereZeme pilkou os zadnej kyv
nej vidlice vo dvoch miestach. Po prerezani osi zrazime hroty, ktorsé
vznikli pri rezani. Zostavajice Gasti osi vylisujeme pod ruc¢nym lisom.

Postup pri zalisovani vloZky a osi kyvnej vidlice:

Do kyvnej vidlice nasunieme gumovi vloZku, ktorid pred vkladanim
mierng namofime v tricliléretyléne.




ocou pripravku A a B zavedieme puzdro do otvoru v gumovej
a zalisujeme ho. Na ram nasunieme kyvnd vidlicu. Do puzdier
e pomocny Cap ¢, aby su&iastky zaviedol. Do puzdra mierne -
me os kyvnej vidlice a v pripravku pod lisom zalisujeme. [De-
ozkreslenie pripravkov je na obr. 13a, 13b].
y prica je velmi obtaznd a neodporfica sa robit bez Epecidlnych
ravkov, preloZe by sa stiéiastky mohli znigit.

19. V§mena ohybného hriadela r¢chlomeru

montujeme predny kryt a svetlomet. Od r¢chlomeru v priestore
u - svetlometu odskrutkujeme vribkovani maticu ohybného hria-
ktory vytiahneme I s gumovou priechodkou smerom k motoru.

(TP &rope

0 i .

‘Sudiastka A zo zostavy 13a ~ Stiéiastka B zo zostavy 13a
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Stciastka D zo zostavy 13b

j strany pravého ramena kyvnej vidlice snimeme upevito-
Z ndhonovej skrinky na zadnom kolese odskrutkujeme
ntt maticu a ohybny hriadel vytiahneme.
mta¥i postupujeme obrédtenym spdsobom.

20. V¥mena lanka plynu (obr. 14)

tujeme svetlomet a predny kryt. Na karburatore odpojime

Iynu. Otoénd rukovdt plynu otofime tak, aby bolo moZné cez

1§ otver vyskrutkovat skrutku zaistujicu zétku v riadidlach.
i‘so zatkou stiahneme. Z posuvného beZca vysunieme kon-

anka a lanovod i s lankom vytiahneme. MontdZ robime obré-
dsobom, pridom posuvny bezec a oteénli rukovdt vnatri na-
mastiacim tukorm.

21, V¢mena lanka spojky

ujeme predny kryt, svetlomet a pravé veko mofora. Uvol-
skrutky z valteka vytiahneme lanko z vypinacej pécky. Na
rane riadidiel z padky spojky vysunieme opornd misku. Na-
lanka vysunieme valCek a lanovod i s lankom vytiahneme.
11471 postupujeme obrédtenym spdsobom. Nastavenie urobime
Adza v kap. 59.

22, Vymena lanka prednej a zadnej brzdy

mene lanka prednej brzdy demoniujeme svetlomet. Lanko
yrzdy uvolnime z packy prednej brzdy a vytiahneme ho. Pri
janovodu zadnej brzdy vyskrutkujeme najskor nastavova-
i:na zadnom brzdovom veku, Dalej vysunieme vallek z brz-
aky a lanovod vytiahneme.
montédZi postupujeme obratenjm spésobom. Lankd pred monta-
je premastit olejom uvedenym v tabulke mastenia.




III. KARBURATOR

23. DemontaZ a montaZ karburédtora 2917 PSh (obr. 15)

eme predy kryt (kap. 11).

rieme kohdt privodu paliva a z veka plavakovej komory od-

haditku paliva. Z difidzora snimeme ¢istié vzduchu, ktory za-

tvori i tlmi¢ nasdvania. Na karburdtore odskrutkujeme veko
savacej komory (10], ktoré vytiahneme i s postvatom (14) z te-
karburatora (2).

‘enim pruZiny (11) odpojime koncovku lanka plynu z posivala
vat s pruZinou a vekom vytiahneme.

Plavdkovi komoru demontujeme povolenim dvoch skrutiek M 5 (8],
Jenfmeme veko (4) a vytiahneme plavék s ihlou (3).

avej strane telesa karburatora vyskrutkujeme hlavnd dyzu (15),
obezni dyzu (5) a skrutku postivata (16) s pruZinou (17).

me spolofne s hrdlom karburatora po od-

3] k dfzajacich hrdlo karburatora na valec.

Tlmit¢ nasdvania demontujeme po stiati gumového kraZku a z plasta
vytiahneme mikrofilter.

24. Gistenie a Gdrzba karburétora (obr. 15)

stenie robime takto: Karburadtor demontujeme z Il}ot'ocYkla (kap.
o jeho demontdZi vietky sidiastky umyjeme V d¢istom benzine.
a otvory v telese karburatora prefikame. Cistenie a ddrzbu
e podla tabulky adrzby. -

y dyz a kandly telesa karburatora sa nesmua Cistit tvrdymi
tmi (drdtom).

burdtor je na stroji spravne nastaveny uZ z tovarne. Spravnej
ti karburédtora zodpovedd hlavnd dyza 68. Celkove je karbu-
sadeny dvoma dyzami, a to hlavnou dyzou 68 (15) a dyzou
prdazdno 38 (5). Uprostred oboch dyz je v telese karburatora
kovand nastavovacia skrutka posiivaca (16) s pruZinou, ktorou
uje volny beh motora. Ihlu posivaca nastavujeme v dobe
na 3. zarez zhora, po zédbehu na 2. zdrez zhora. Volny beh
e skrutkou posavafa (16) a po nastaveni vymedzime vélu
réazkovanou skrutkou na veku zmie$avacej komory.
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IV. MOTOR

DEMONTAZE A MONTAZE BEZ VYBRATIA MOTORA Z RAMU
25. DemontiZe hlavy a valca

montujeme predny ochranny stit, tunel a predny kryt (kap. 1i).
skrutkujeme dve matice upeviiujice vyfuk, kiory vysunieme zo

tnych skrutiek smerom dolu a dve matice nasdvacieho hrdia kar-
ratora a karburdtor snimeme. Néstrikovym kla¢om 10 z ndradia

r.. 17} vyskrutkujeme 3tyri matice hlavy valca a snimeme ich

6303/C3 odloZkami. Ak sa nedd hlava z valca lahko stiahnui, uvolnime ju
iepnuum drevenym kladivom alebo odpéfenim dvoma skrutkovadmi.

17x 30x7 __Iiapnutim Startovace] pdky dédme piest do dolnej polohy a valec

ahneme (obr. 18). Po demontdZi valca zakryjeme otvor v motorovej
rini pod piestom handrou a mbéZeme dekarbonizovaf.

26. Vymena piesinych kriizkov
6004/C3 Urobime demontd?. ako sa uvddza v kap. 25, KriZky stiahneme
pomocou troch tenkych plechovych pésikov. Jeden plieSok vsunieme
Qo prostriedka a dva pri koncoch piestového kriZku a kriaZky postup-
e stiahneme. Vymenu méZeme robit i roztiahnutim kraZkov prstamiss
reba viak davat pozor, aby sa pri roztiahnuti kri¥ok nezlomil
Kruzky vymieiiame, ak je medzera v zdmke vidSia ako 0,8 mm. Sprav-

a 51rka ‘medzery je 0,2 mm. Sirku medzery zistime, ked vloZime

6202
#15x35%7
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stiahnuty kruZok do hornej Gasti valca a medzeru odmeriame pomo-
con medzernika. Nasunutie novych piestnych kriZkov urobime opa
tronym roztiahnutim kriZku.

27. DemontdZ a monta¥ piesta {obr. 19)

Snimeme hlavu, valec a piestové krazky. Plochymi klieS{ami vybe
rieme 2 segerové poistky (12) zaistujlce piestovy Zap {11]. Vytlaéo
vadom M 10 vytlafime piestovy Cap (11) z piesta (8] obr. 18

Pri montdZi postupujeme takto:

Piest nahrejeme vriacou vodou na 80°C a pomocou stahovada M1
nasadime Sap. (ap z obidvoch strdn zaistime poistkami.

28. MontaZ valeca a hlavy

Na motorovej skrini ogistime dosadaciu plochu valca a na zdvrin
skrutky navledieme tesnenie namoCené. do oleja. Piest posuniem
stlatenim Startovacej paky do hornej mftvej polohy. KriZky na piest
namastime olejom, nastavime ich do sprdvnej polohy oproti zaisto
vacim kolikom v dra¥kach piesta, stladime kriZky a valec nasunie
me - (obr. 20). Pred nasunutim valec voitri namastime. Dbdme n
to, aby po nasunuti hlavy na zévrtné skrutky boli navletené podloZk
pod kaZdd maticu, ktoré dotahujd hlavu i valec k motorovej skrin
Matice hlavy dotahujeme tak, aby ném hlava dosadla rovnomerne p
celom obvode valca. Pri montdZi hlavy valca dosadacie plochy vale
a hlavy ddkladne odistime, osufime a mierne natrieme olejom. Fo
hlavu valca neddvame tesnenie ani tesniaci tmel. Tesnenie zaistuj
dva zdpichy (labyrinty) na vloZke valca.

H

Obr. 19

b

29, DementaZ pravého veka

ka vyskrutkujeme 3 upevilovacie skrutky. Odpojime z vypina-
palea spojky lankoe a veko spojky snimeme. Vypinaci palec de- |
jeme vyrazenim kolika na vonkajSej strane veka a palec vy-
eme.

7isko demontujeme po vybrati tesniaceho kraZku a nabriati veka.
ymene tesniaceho O kriZku vypinacej tylky demontujeme loZisko
sniaci kriZok z veka, kriZok pomocou skrutkovafa opatrne vy-
ieme z draZky.

29a. DemontdZ a montaZ Startovacej a zasfvacej piky

pravej strane motora v hornej fasti odskrutkujeme kMidom 14
aticu M8 a pdku (16) vytiahpeme z otvoru. Z automatu vypojime
ahadlo zasvania prevodov a zasivaciu pdku snimeme. Startovaciu
ku stiahneme po odskrutkovani matice M6, klin Startovacej pdky
yrazime a pdku z hriadela Startéra vytiahneme. Pri mont4Zi obi-
voch pak postupujeme obrdtenym spdsoboin.

3il. DemontdZ a montaZ sekundfrneho refazovéhe kolesa

_ .::Demontujeme pravé veko motora a rozpojime refaz sekunddrneho
prevodu. Pod maticon vyrovndme poistku vyrovndvatom M 15, kld-

¢tom 2 27 maticu vyskrutkujeme. Sekundirne koleso stiahneme,

31. Nastavenie pradstihn

-7 hlavy valca vyskrutkujeme zapalovaciu svietku a snfmeme ?ravé
eko motora. Do otvoru svietky zaskruikujeme meradlo predstihu M 4,
pomocon ktorého nastavime piest do hornej mftvej polohy ({obr. 23).

Obr. 20



V tejto polohe nastavime vzdialenost medzi kontaktmi preruovaca
uvoInenim nastavovacej skrutky na 0,4 mm a skrutku op#t dotiahne-
me. Vzdialenost kontaktov preru3ovafa meriame mierkou odtrhu. Po-
tom medzi kontakty prernSovata vloZime cigaretovy papier a kluko-
vym hriadelom otdfame dolava [proti smeru tofenia motora), &fm sa
kontakty preruSovaca pribliZuji a v momente, ked sa kontakty pri-
bliZia na vzdialenost cca 0,05 mm (cigaretovy papler mdZeme mier-
nym fahom vytiahnut], meriame predstih.

Pri tejio vzdialenosti kontaktov kontrolujeme na meradle polohu
piootd, ktord méa byt 1,2 — 1,5 mm pred hornon mftvou polohou.
KedZe viak os meradla rile je stosovd s osou valca, na dosiahnutie
tejto hodnoty 1,2 — 1,5 mm musi byt na meradle velkost predstihu
,1,4 — 1,7 mm. Ak nie je predstih v dovolene] tolerancii 1,2 — 1,5 mm

" [na meradle 1,4 — 1,7 mm)], treba potofit statorom. Pred potocenim
statora uvolnime dve prichytky a otd€anim statora doprava predstih
zmendujeme a dolava zvadSujeme. Po nastaveni predstihu skrutky
pritizhneme a urobime znovu kontrolu nastavenia predstihu i odtrhu.
Ak je nastavenie spravne, vSetky skrutky po dotiahnuti zaistime la-
kom.

32. Demont4? a monts¥ magneta (ohr. 21}

Snimeme pravé veko, odpojime kéble zo svorkovnice a ké&bel pre-
rulovafa. Vyskrutkujeme 2 skrutky upeviiujlice pomocou prichytiek
stator ku skriniam motora. Stator smimeme. Vyskrutkujeme skrutku
upeviinjici vadku a rotor $ Zapom kfukového mechanizmu a vatku

Obr. 22

Obr. 21

snimeme. Do otvoru skrutky v rotore naskrutkujeme stahovat M8
Eqbr. 21) alebo 4dlhd skrutku M 8. Otdanim stahovada stiahneme

-:Prl montdZi do otvoru v fape klukového hriadela vlo#ime kolik a
a2 Cap nasunieme rotor a upevnime vadku. Potom priskrutkujeme
- stator, zapojime ké&ble, nastavime predstih a odtrh.
- Ak vymiefiame kolik, ktory ustavuje polohu rotora, dbdme, aby sme
“mepouZili vysoky kolik. Tento by ném zapritinil nedosadanie rotora
na samosvorny kuZel a nastalo by hddzanie motora.

33. DemopniaZ primirnehoe praevedu a spojky (obr. 24)

© Snimeme predny kryt. Néstrékovym kFicom = 14 vyskrutkujeme

maticu M8 upeviinjlcu zdsiivaciu paku k motoru, skrutku vypisia-
cieho otvoru a vypustime olej z motora. Na Iavej strane motora vy~
© skrutkujeme vietky upeviiovacie skrutky veka a kIGdom 4 10 v jeho
zadne] ¢asti vyskrutkujeme svornik. Ak veko po vyskrutkovan!i skru-
tiek a svornika nejde lahko dolu, uvoInime ho poklepnutim drevenym




kiadivom. Skrutkovatom vysunieme poistky {8) [cbrdzok 24).

Po uvolneni poistiek snimeme pritlaénd lamelu spojky {3) spolod-
ne & kaliSkami [6), pruZinami (5) a podloZkami (7). Vyrovndvatom
podloZiek M 15 vyrovndme podloiku {9) pod maticon (10) pevnej la-
mely (2},

R?u-kovg‘am klatom 14 vyskrutkujeme maticu (10) (obr. 26) a kId-
gom 4 15 vyskrutkujeme maticu (16) primarneho Kolesa. Fomocou
stahiovaia M 6 uvolnime retazové koleso (14) z kiukového hriadela
fobr. 27). Primdrne koleso, reiaz, obidve korkové lamely (1] a hnaciu
lamelu spoloéne snimeme, _

Pri vymene korkového obloZenia alebo retaze musime vZdy demoi-
tovat cely primdrny prevod spolofne so spojkou. )

Pri montazi primarneho prevodu a spojky postupujeme obrdtenym
spésobom. Po zamontovani zaistime maticu (10) pred uvolnentm ‘oh-
nutim okraja podlofky [9). Dosadaciu plochu veka namastime olejom
a prilepime naii papierové tesnenle.

Obr. 24

e

Obr. 25 Obr. 26
34. V§mena korkovfch vlsZiek

Korkové vloZky vloZime do vriacej vody kym zmiaknd. VlezZky
natlaéime do lamely tak, aby rovoomerne preénievali na obidvoch
strandch, a nechdme preschnit. Preschnuté vloZky oreZeme ostrym
nofom a zabrisime na Smirglovom platne tak, aby vileZky rovnomer-
ne preénievali na obidve strany. Hriibka obrisenej lamely méd byt
88 — 0,2 mm. - AT L

35, V§mena tesnlacich kri¥kov {gunfero} (obr, 31)

Pri vfméne tesniaceho kriuZku gufero (29} na lavej sirane kluko-
vého mechanizmu musime demontovat cely primdrny prevod (kap.
33}. Tym istym vytahovadom vytiahneme tesniaci kriiZok (29) i na
druhej strane kIukového hriadefa po predchédzajicej demontdZi mag-
netu, Tesniaci kriZok {30] sekundirneho prevodu vytiahneme po de-
montd#l sekunddrneho refazového kolesa (kap. 30). Nové tesniace
kriZfky namontujeme narazeaim s drevenym kladivom alebo nalisuje-
me pod lisom. Pri nardZani tesniaceho kroZku dbime na to, aby ne-
spadla obopinacia pruZina a %riZok. Pred montdZou tesniace kriZky
nechadme ponorené v motorovom oleji, ahy boli pruZnejsie.

36. Demonta# timita vvinku a dekarbhonizacia {obr. 29}

Rarkovym kIacom =2 10 odskrutkujeme matice M 6 [(3) a zo zva-
renej ihly snimeme koncovku (11). Snimeme tesnenie (10} a prie-
hradku (7). Ak je priehradka velmi zakarbdnovana a nedd sa z jhly
a z telesa vyfuku (6] volne stiahnut, pouZijeme kisok zahnutého
ocelového drdta cca 300 mm a jeho zahnuty koniec vicZime do nie-
ktorého z dvoch otvorov priehradky. Druhy koniec drdtu uchytime do
kliesti a fahom priehradku snimeme. Potomr demontujeme teleso vy-
fuku zo siroja.

Demontované sidiastky ocistime ocelovou kefou a otvory konco-

oo
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Obr. 27 Obr. 28

vého kuZela v priestore uleZenia koncovky vydistime ocelovym za-
Spicatenym predmetom. Pri silnom zakarbonovani mdZeme nechré-
mované sti¢iastky vypélit. {Pozor na nebezpefenstvo poZiaru. Robfme
na volnom priestranstve}.

Otvory priehradky, ktord je navarend v priestore telesa vyfuku, ako'

I medzikruZie diftizora a obdlZnikové otvory ihly vydistime zaSpica-
tenym predmetom. Dekarbonizujeme v termincch, ako je uvedens v
tabulke ddrZby.

B. DEMONTAZE A MONTAZE PO VYBRATI MOTORA Z RAMU
37. DemonidZ motora z rimn

Snimeme kryty (kap. 11), odpojime privod paliva, lanko plynu a
spojky a iahadlo zasivacej paky. Rozpojime sekunddrnu refaz a né-
strékovym kldcom s 14 vyskrutknjeme 4 upeviiovacie skrutky M 8 a
motor vyberieme z rdmu. Pri demontovanom motore mo#no vykondvat
i vietky montdZne a demonidZne price ako je uvedené v &asti IV A,

Obr. 30

| I

38. Rozdelenie skrine motora (obr. 31)

Pri oprave prevodovky, klukového mechanizmu, v¢meny loZisk, -pri-
padne zasdvacieho automatu musime rozdelit skrine motora. Rozde-
lenie robime takto:

Demontujeme hlavu valca, valec, Yavé veko (8) a primérny prevod
so spojkou. Pri oprave klukového mechanizmu demontujeme I mag.
dynamo. VyrdZadom M 13 vyrazfme stredjace puzdré (24). Vyskrutku-
jeme 9 skrutiek {17, 18, 19} spéjajticich skrifin motora a vyskrutku-
jeme dorazovii skrutku automatu, Rozdelovafom M 1 skrifiu rozpoji-
me. ‘

Rozdelovad N 3 alebo F 1 nasunieme z lavej strany motorove] skri-
ne. Rozdelovad F 1 nasunieme tak, aby sa strednd skrutka opierala
0 fap klukového hriadela. Skrutky rozdelovata N 3 sa opieraji o &ap
klukového hriadela a o hriadef predloby. Presvedéime sa, ¢ je roz-
delovat dobre upevneny v spravnej polohe a a¥ potom otddame strie-
davo skrutkami, ¢im rozdelujeme skriiiu motora obr. 30.

Kontrolujeme, & sa nim skrifia rozdefuje rovnomerne. Ak sa skrine
spriefia, vyrovname ich miernym klepnutim drevenym kladivom na
miesto, kde je medzera medzi skrifiami mensia,




Obr. 31

lisom,

Obr. 32

39. DemontaZ prevodovky (obr. 32, 33) -

Vytiahneme vedenie {8, obr. 32] zastivacej vidli€ky (5). Vytiahneme
hlavny hriadel (1, obr. 33}, ozubené kaleso 20 z {4}, zastvaciu vi-
dlitku, hriadel predlohy {2) spolofne s pastorkom {3) a kolesom ‘18"
z (12). Vratni pruZinu (13) Startovacieho hriadela {10]) vysunieme
zo zéchytu v pravej polovici skrine a Startovaci hriadel so segmen-
tom {11) vysunieme von. :

Z hornej Easti prave] polovice skrine vyskrutkujeme skrutku M 8X
18 (13, obr. 32} spajajticu zasfivaci automat {1) s pravou polovicou
skrine a automat vyberieme. Demontujeme koleso sekundarneho pre-

vodu a toleso s nabojom (5, obr. 33) vyrazime klepnutim dreveného__
kladivk: von.

40. Demontdz kinkovéhe mechanizmn zo skrine

Pred demontdZou klukového mechanizmu zo skrine snirrféfne naj-
pry zasfivaciu pdku (kap. 29j. Demontujeme magneto (kap. 32],Vp_r1-
mérny prevod so spojkou [kap. 33}, hlavu valea s valcom (kap. 28),

rozdelime skrine motora (kap. 38) a demontujeme prevodovku (kap.
39;.

Z pravej polovice skrine klukovy mechanizmus demontujeme pi







i i ¢ho mechanizmit
. Oprava [rozehratie) a sitredenie kinkové
4. op ( (chr. 34, 35)

KIukovy hriadel po demontdZi
vanim klukového &apu (5) z O

a chybné sddiastky vymenime.‘Pri mon

kIukovy &ap (5] a ojnicu {4) spérp]eme P

ojnice vioZime klietku (61 a nasunieme S

ktory je nalisovany v prav%m _zotrvsacm

lisujeme klukovy mechanizmus. )

[7}]?1'{-11 Zzllisc]nrani kfukového hriadela pomocou uholnika vyrm{nééxgn:

vii (2] a lavd (3) polovicu klukového hriadela tqk, aby bola

e 1 &asti kfukového hriadela.

1 i i i it takto

Po zlisovani musime hriadel vystredit ta ' 5]

Pripustnd excentrickost ¢apov kfukového hriadela je

drZand pribliznd stosovosi oboc

7o skrifi motora rozoberieme vyliso-
pidvoch polovie kiukového l}riadelfa
ta%i ojnicového loZiska ihly {7)
odla tabulky triedenia. Do
totne na klukovy &ap (5),
kun. Do klietky vloZime ihly

-+ 0,01 mm.

Dovolend odchyika excentrickosti dapu hriadela opwoti zoirvadniku je
= 0,02 mm. Axidlna tolerancia zotrva®nika je potisbnd v tolerancil
da 1l,

Capy klukového hriadela vyrovndme do roviny, i'itord ide cez 08
ojnicového fapu (rucditky obidvoch indikdtorovych holin. musia uka-
zovat odchglku rovnakého smeru, alebo {4+ +) alebo {~~ '
Pracovany postup: o

Ked ruéi€ky indikétorovych hodin ukazuji {+—): ..~

a) zistif najvy3sie miesto na ¢ape klukového hriadeis L

b) bit medenou paliékou primerancu silou na (+] rameno RFukey

v oznafenom smere {Sipka A]. o

Vycentrovat apy klukového hriadela, ktoré idd cez os ojnicového
tapu (hodnota vychylky rucidiek indikatorovych hodin sa zisfuje na
mieste proti ojnicovému Zapu). '

Ked ukazuji rufiky (), odtiahnu sa klukové ramend v naznaie-
nom smere pomocou paky. i

Ked rugitky ukazujd (—), bije sa na ramené kluky zo strany podla
Sipky B v naznadenom smere.

Ked je docentrovanie {+—] v rovine, ktord prechddza cez os ojni-
cového Zapu a ¢apom klukového hriadela, potom je' vycentrovanie
kIlukového mechanizmu nemoZné, lebo vzdialenost! stredu oinicového
Capu a Capov klukového hriadela st v ramendch kluky rézne). V tom
pripade musi byt kIukovy hriadel vmontovany bez predpfsaného cen-
trovania, no pri maximélnej odchylke 0,02 mm, inak treba klukovy
hriade! vymenit.

s

42. Vylisovanie loZisk zo skrine motora

Urobime Gpind demontdZ rychlostnej skrine (kap. 39) a skrifiu vy-
myjeme. Vyberieme tesniace krdZky (gufero) a pomocou segerovych
klieSti vyberieme segerové poistky. Pri stahovani dbdme, aby sme

loZiskd nevyfahovali cez draZky segerovych poistiek. Na lep%iu de-
montaZ loZisk skrine nahrejeme na 80 °C.

43. V§mena puzdier {obr, 31)

Hriadel pradlohy je uloZeny do dvoch bronzovych puzdier (2, 3],
ktoré vyrdZame zo skrine pomocoun rirky s briemerom vonkajSieho
povrchu puzdra. Puzdréd vymiefiame len v tom pripade, ak si poSkode-
né alebo hodne opotrebované, Po nalisovani novych puzdier musime
preststruZif ich otvory na
-+ 0,027

211 _ 5000 mm.




4.4. MontéZ motora {mont&Zny postup)

; Setky jeho diely a vy-
mont4Zoa motora omyjeme dokonale viet ]
sugfrflg. Dotykové plochy viek a motorg*ir;a]dskrineaé;s;‘si'fgd ;Ii)éatg?g;g
oSkrabanfm. ‘ySetky diely dékladne pre adneme e b
< % ¥dy origindlne sidfiastky
opotrebené  vymenime. PouZivame v ¢ e
it i g ) & z polovic skrine, mus
né vyreljcom. Ak je poSkodena niektor Skrine, musin
snif obi lovice, pretofe st vo vfz‘rq’bno_m zdvode sp .
4"m“£‘i’ri'litn?gr1§g§i ppootrieme I1r§etky pohyhlivé &asti, &apy, hr%?deleﬁak;}gsnf}
atd. olejom. Jednotlivé sudiastky si pred montd¥ou rozloZime

td¥nom stole na &isty papger. |
-~ 4%, MontaZ loZisk a peistnych kriZkoev

i iciach skrine motora
d7ou loZisk mame v cbidvoch p010v1c1aq Skri

nail,irsecﬂr;ggnitbdzopuzdra. Do zapichov obidvgch. poio;;ccigr;rée mgégl(':a
i i i i otora ohrejeme — .
nasunieme poistné kriZky. Skrine m o o e Ioyiekd ta.
‘ ine ohriate, do otvorov nasadime p ; :
?: czlcfrslgcrﬁﬁisxlglgoistné kraZky. Ddvame pozor, aby loiisfvao ;Levbsf sleitficii

vané Sikmo, Pri Sikmom nalisovani by strhli hrany o

krivi'v otvere skrine,

Obr. 36

Obr. 37

' 46 Montas ki‘ukovéhé mechanizmun

Do chriatej pravej polovice skrine nasunieme klukovy hriadel. Na-
montujeme prevodovku [kap. 47). Dosadacie plochy pravej polovice
skrine namastfme olejom, prilepime nafi papierové tesnenie a nasa-
dime lavi polovicu skrine.

47. Moentaz prevodevky (obr. 32, 33, 36, 37)

MontaZ robime po nasumtf klukového hriadela a ozubeného kole-
sa s nabojom {5}. Do VyTezu v pravej bolovici skrine nasunieme za-
sivaci automat (1) so zavedenim jeho zadnej asti do drézZky v na-
Hatku skrine a upevnime ho skrutkou {13]." Na ufahéenie montiZe
prevodovky: zasunieme na automate neutrd] medzi I. a IIIL. prevodo-
vym stupifoin. Nasunieme hriadel Startéra S0 segmentom (20} a vrat-
nou pruZinou (13), ktorej koniec zavedieme do otvoru'skrine motora.
Na koniec,hriadela nasunieme Startovaciu p&ku (16]°a" zaistime ju
klinom [15). Do pravého puzdra vsunieme predlchovy hriadet [2)
tak, aby zuby kolies: tretieho prevodového stupiia zapadli do seba. Na

nasadime zastivaciu vidlitkn (5], ktora zasunieme do dréaZky .v pred-
lohovom kolese II. prevodového stupiia. Do radiacej vidlitky nasunie-
me vodidlo (6] (obr. 38) tak, aby jeho zd¥eny koniec smeroval do-
lava. Na vidliku pasunieme koleso 1. prevodovsho stupiia {3} tak
aby tri koliky smerovail doprava. &
Do drdZkovych otvorov kolies It. a II1. prevodového stupfia nasu-
nieme hlavny hriade! (1). Na prediohovy hriade! nasunieme koleso
1. prevodového stupiia (obr. 37), na ktorom je nasadené kolgso §tar-
téra. Po uloZenf prevodov do pravej polovice skrine preskffame funk-
clu zasivania prevodov zastivanim jednotlivych prevodovych stupiiov.

48. Spejenie polevic skrine (obr. 31)

Dosadaciu plochu pravej polovice skrine nasiastime olejom a prile-
pime na iiu papierové tesnenie (37). Stlagen Startovacej paky sme-
rom dopredu vsunieme zuby segmentu do kolesa Startéra. Startovacin
péku drZime stlatent tak.diho, k§m ndm sadnd skrine motora na seba.
V prednej a zadnej &asti skrine zarazime strediace puzdro a skrine
deviatimi skrutkami (17, 18, 19] stiahneme a naskrutkujeme_ dorazo-
vii_skrutku (9 obr. 32} automatu.

Dalej namontujeme tesniace krtZky (gufero) na obeg, strany kIuko-
vého mechanizmu a na hriadel sekundédrneho ozubensho kolesa (kap.
35}). -

Bl 4 49. MontaZ ostatngch Easti motora .

Ost&tné Zasti motora, ako valec, hlavu valca, primérny prevod so
spojkou atd., montujeme tak, ako-je uvedens v kapitoléch dasti IV. A,
Do zmontovangho motora nalejeme: 0,5 litra oleja podla tabulky ma-
stenia a motorZamontujeme do, ramu.




V. ELEKTRICKA VYZBRO]

50. Zdroj elekirickej energie a zapojenie elektrickej vyzbroje

Zdrojom elektrickej energie je dvojkruhovy alternator striedavého
priudu s menovitym napatim 6 V. Pri zalaZeni dvoma Ziarovkami 6 V/
25W a 6V/5W je napdtovda charakteristika alterndtora v zavislosti
od otatok uvedena na obrdzku 38. Kable si farebné, oznacené podla
schémy zapojenia.

Pri oprave stroja kontrolujeme i kable, &i sa niektoré neodieraju.
Tym zamedzime skratom. Kable s porusenou izolaciou omotdme izo-
latnou péaskou, pripadne vymenime. Spoje dotiahneme a zaistime la-
' kom. Zaspdjkované spoje skontrolujeme. Pri¢iny spdsobujice porule-
nie izolacie odstranime (ostré hrany, volny kdbel a pod.).

2

.

H-ﬂ“’“

Obr. 38. Zavislost napdtia od obrétok alternatora. ZataZenie Ziarov-
kami 5 + 25 W.

Jove +000

51. Alternftor

Rotor magneta tvoria 2 polové nadstavce, ktoré svojim hviezdicovym
usporiadanim vytvaraji 6-polovy systém budeny orientovanym ferito-
vym kriZkom, ktory je uchyteny a zaliaty v nemagnetickej vyplni.
Svojou kuZelovou gastou je zavedeny na klukovy hriade! a uchyteny
skrutkou M 5. Poloha vacky je uréend zaistovacou draZkou.

Stator generdtora je upevneny na skrini a mo#no ho otééat v roz-
medzi 20° na nastavenie predstihu. Stator generatora tvori nosnik
statora, ktory je z nemagnetického materidlu a nesie pevné a pohyb-
livé ramienko prerudovala, stierat vadky, kondenzétor a pély na-
pajajtce elektrické spotrebice. i
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Polové predstavce sl priskrutkované na nosnik statora skrutkami
M 4. Pri vymene alebo oprave pdlovych nadstavcov treba urobif mon-
t4¥ tak, aby bola medzera medzi rotorcm a pb6lov§m nadstavcom ma-
ximéalne 0,3 mm.

Magneto nevyZaduje Ziadnu adrZbu. Obgas urobime prehliadku mag-
neta, vydistime a skontrolujeme preruSova® a predstih. Safasne pre-
mastime ¢ap prerufovada a stierata vafky. Porucha magneta mbZe
nastat jedine mechanickym poSkodenim. Pri takejto poruche vymeni-
me po¥kodend &ast.

. 52. Zapalovanie
Zapalovacia cievka

Cievka nepotrebuje idrZbu. Stadf ju udrZiavaf v Eistote, kontrolovat
jej upevnenie i pripojenie kéblov. Pri chybnej cievke nemoZno motor
naStartovat, lebo sa nahle zastavi — prestane pracovat zapalovanle.
Porucha v cievke sa tieZ prejavuje bud nepravideinym iskrenim na
svietke, alebo slabou modrastou iskrou. Chybni cievku [spédlené pri-
mérne alebo prerazené sekunddrne vinutie] vymenime. Pri vimene
pouivame len clevky na 8 V s vfrobn¥m oznafenim 02-8210.30, ktoré
st Zpecialne urdené na zapalovaciu sdstavu s generdtorom strieda-
vého priidu. Kébel ku svietke neméd odru¥ovacin koncovku, ak sa po-
uZije svietka 14-8 R. .

Poruchy v zapalovani moZeme zisfovaf pomocou skGZafky. Pri pri-
loZeni hrotu skisafKy ku ké&bln must skdZatka blikat. Ska3afka blika
viak bez ohladu na to, &i je sviefka dobré, alebo zI14.

Zapafovacia svietka

PouZiva sa zapalovacia svietka PAL 14-8 R, ktord mé odruSovaci

odpor v telese svieZky. Pri pouZitf iného typu svietky bez odrusSova-
cleho odporu musfme pouZit kéblovl koncovku s odrufovacim odpo™
rom. Zapalovacie sviekky treba udrZiavat v &istote, hlavne vonkajsiu
tast izolatora. Vzdialenost elektréd mé byt 0,4 — 0,5 mm. Upravime
ju prihybanim vonkajlej elekiréody. Kontrolujeme. spravnost volby
tepelnej hodnoty svietky. *
Najviac porfich v zapalovani spdsobuji sviefky.
a) Svietka s nizkou tepelnou hodnotou — elektr6dy sa rozZeravia a
motor mé potom detonécie (piest kiepe}.
b) Svietka s vysokou tepelnou hodnotou — d&asto sa znetistuje,
zafadi a zaolejuje.
¢) Zaclejovana svietka spdsobuje vynechdvanie chodu motora —

iskra je nepravideln, alebo motor nemoZno nastartovat, alebo sa pri-

jazde zastavi. Priinou zaolejovania alebo zakarbénovania sviedky je
oby&ajne nespréavne nastaveny karburdtor, alebo nesprévne volené te-
pelnd hodnota svietky. Znedistené svietky dokonale ofistime, pripad-
ne gpieskujeme. :

d) Pri velkej vzdialenosti elektréd vznikajé podobné poruchy ako

pri zaolejovanej svieZke.

e) Pri skrate medzi elektrédami alebo pri poruSenej izoldcii svied-
ky motor nemo¥no nastartovat. Pri vzniku t§chto pordich sa motor
za jazdy zastavi

50

Obr. 40, Zdroje a spotrebide elektrického pradu

1. Zapalovacia svietka, 2. Bzu&lak. 3. Spina® svetie

4. Svetlomet. 5. Prepina¥ svetiel a tlagidlo °l 2 zapalovania.

bzudiaka, 6. Zapalovacia

cievka. 7. Magneto. 8. Koncovs svetlo,
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jenim spbsobuje za jazdy zastavenie motora — svietka neddva iskru.
Tato poruchu zistime jeho odpojenim a tofenim motora — medzi kon-
taktmi preruSovata preskakuje iskra.

Ob&asné pokodenie izoldcie kondenzdtora sa prejavi nepravidel-
nou tinnostou zapalovania a silngm iskrenim na kontaktoch.

Vyvody konderizédtorov byvaji. nickedy utrasenim odirhnuté alebo
st zle pripojené. Kontakty prerufovaa sa pri prerufeni vyvodu kon-
denzatora silnym iskrenim opalujd a nastdva porucha zapalovania.

Skontrolujeme vyvody kondenzdtora a pri skrate a zneéistenom
kondenzétore ofistime &elnd izoladnd stenu od nefistot. Ak nezistime

yonkajsiu chybu a po oéisteni je chybny, vs’rmenim*e ho.
53. Osvetlenie a zvnkov4 signalizdeia

Svetlomet je priemeru 110 mm, mé dvojvldknovi Ziarovku 6V, 25/
.5 W. Dopad svetla na vozovku nastavujeme maklonenim paraboly po
uvolneni nastavovacej skrutky na vrchu. svetlometn zatlatenim skrut-
. ky dopredu alebo dozadu a opitovnym dotiahnutim.

Fiarovku z objimky vyberieme tak, Ze ju pritla&fme pootodenim vla-

vo, a¥ ju pruZina vytladi Koncové svetlo ma sulfitovi Ziarovku 6V -—

5W.

Bzuéiak je zapojeny na svetelnd svorku magneta ¢. 55 (na spi-
-naéi svetiel). Druhy kontakt bzudiaka je cez ovlédacie tladidlo zapo-
jeny na kostru. :

VI. PORUCHY A ICH ODSTRANENIE
54, Motor mi mal§ vikon

a) Zle nastaveny predstih.

Spravne nastavime predstih (1,2 — 1,5 mm] {kap. 31).

b} Nasavanie falo$ného vzduchu.

Pod nasdvacim hrdlom odstrdnime vymenou tesnenia alebo dotiah-
nutim hrdla.

Nasdvanie faloSného vzduchu cez tespiaci kraZok pod magnetom.
Odstranime vymenenim tesnenia.

¢) Nasdvanie oleja do Kkartera sa prejavuje silpgm dymenfm, za-
palovacia sviefka je stéle zaolejovand, Tito poruchu spdsobuje na-
savanie oleja cez tesniaci kriZok v Tavej polovici skrine. Poruchy
odsirdnime vymenenim tesnenia (gufera]. ‘

d) Motor sa silne hreje.

Tdto poruchu spdsobuje zaneseny timié¢ vyfuku — zakarbbénovanie.

Odstranime vyd&istenim tlmida v§fuka (kap. 36).

e) Motor detonuje — ta¥ko sa dostdva do vy3Sich otdfok — vyne-
chéva. '

Poruchu spdsobuje chybne nastaveny karburdtor, upchatd dyza

alebo zanesend ¢istiaca vloZka tlmila nasivania.
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Odstranime vyCistenfm a nastavenim karburlfora a vloZky.
f.] ZniZeny vykon stroja — znifend kompresia. Tif{o poruchu spdso-
buje opotrebovany valec, piestové kriZky. Odstrédnime vymenou pies-
tovgch kriZkov alebo vybrusom. Pozri tabulku vybrusov.
g) Prefukuje pod hlavou valca.
Qdstrédnime dotiahnutim hlavy.
 h) Brzdenie stroja na koleséch.
Poruchu spdsobuje brzdové obloZenie, ktoré drie o brzdovy bubon.
QOdstrdnime prebrasenim obloZenia a sprdvnym nastavenim bfzd.

55. Drenie a piskanie v moiore

Rychlostnd skrifid’ je hluéna.
Tieto poruchy spisobuji:
a) Ma4lo oleja alebo nijaky olej v rfchlostnej skrini. Doplnime.

Obr. 41 — Jawa 50, typ 20
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b} Vydraté loZisko kiukového mechanizmu alebo iné loZisko ry-
chlosinej skrine — stroj $elesti, piska.

Odstranime v{menou prislusného lo¥iska.

¢]) Nenamasteny stierad vacky. Stroj piska.

Odstrdnime napustenim plstového obloZenia stierafa olejom a tu-
kom.

d) Rotor drie o stator.

Odstranime vygistenim kuZela v rotore a na klukovom ¢ape, Rotor
sprivne dotiahneme,

e] Primérna refaz drie o skrifiu, je volné. Retaz vymenime. -

56. Motor klepe

a} VoIng piestovy &ap ({ostré klepanie]). Vymenime biestovy dap.
b] Opotrebované ojnicové loZisko. ’

Vymena klukového mechanizmu alebo jeho oprava (kap. 41].

c] Velky predstih.

Odstrdnime nastavenim predstihu na predpisani hodnotu.

d} Mnoho karbénu na hlave valca a na pieste, Dekarbonizujeme. ~
e] Mnoho karbénu vo vyfukovom kandli valea.

Snimeme vyfuk a dekarbonizujeme vyfukovy kanal.

57. Poruchy karburstora .

NajéastejSou poruchou karburadtora byva zneéistenie pritokovych
otvarov paliva nedistoton. Upchatiu zabranime obéasnou kontrolou
.. Sitka na benzinovom kohute, Pri znedisteni dyz musime ich vyskrut-
Kovat a prefukat (neéistit tvedymi predmetmi).

al3imi poruchami karburdtora byvaji:
a) zadrety postvad {prebrisit pomocon lapovacej pasty],

b} uvolneny postivaé klepe [vymenit za novy),

c) ohnuta ibla postvada [vymenif za novij,

d] prerazeny plavdk (vymenit alebo po vysuSeni zaspéjkovat),

e) netesnost plavdkovej thly (ihlu vymenit alebo zabrisit lapova-
cou pastou]. : :

58. Poruchy v zastivani prevodov

a) Pri ndsilnom zastvani zdeformovand kulisa automatu,

Porucha spdsobuje nezasunutie rychlosti.

b] Zaseknutie zdpadky na teliesku automatu.

Porucha spisobuje nezasunutie rychlosti.

Odstranime vy¢istenim uloZenia zdpadiek — zdapadky sa musia vol-
ne otacat, :

¢) Vyskakovanie I. alebo III. prevodového stupria.

Porucha méZe byt spdscbend natofenim zasfivacieho automatu, chyb-
nym zhotovenim valcov§ch vystupkov na 20-zubovom kolese. Hrany
zapadacich’ otvorov kolesa s ndbojom si silne opotrebované -— oflta-
hané. Natofenie automatu je spisobené bud presadenim drdZky v skri-
ni, do ktorej automat zapadd, alebo automat je zdeformovany. Pri
rozobratej rychlostne] skrini kontrolujeme v3etky uvedené poruchy.

- Kolesé s velkym opotrebovanim hrdn a zapadacich otvorov vymenime.

d) Klepanie v rychlostnej skrini pri chode naprazdno.

"Tito poruchun spdscbuje prehknutd zasidvacia vidli¢ka, volny &apik
v holubici alebo prehnutd kulisa automatu. Odstranime ju vyrovnanim
kulisy automatu alebo v§menou chybnych dielov,

e) Pri Startovanf Startovacia pdka chodf naprézdno — nemé& zé&ber.

Obr. 45
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Porucha je na rohatke, ktora vo vypnutej polohe zostdva vislef.

Odstranime rozobratim a apretirou na puzdre.

f) Startovacia pédka sa zasekava.

Porucha je spdsobend na Startovacom segmente. Zuby 3tartovacieho
segmentu st poodlamované.

Odstranime ju vymenou segmenty,

59. Poruchy spajky a jej nastavenie

Spojka prekliza,

Poruchu odstrdnime nastavenim nastavovacej skrutky.

Ak spojka prekiza i po spravnom nastaveni (kontrolujeme na vypi-
nacej péfke na riadidlach, ktor& musi mat vilu), poruchu neodstra-
-fiujeme dal$im zmenSovanim véle. Prekontrolujeme korkové obloZe-
nie, & nevypadla korkova vloZka, alebo obloZenie nie jg opotrebované,

Odstrdnime vymenou korkového obloZenia. -

Unavené pruZiny pritladnej lamely spdsobuji prekizanie spojky.
Prekizanie odstrdnime vloZenim podloZiek pod pruZiny alebo ich vy~
menime. .

Spojka nevypina.

Poruchu spdsobuje zadretd vypinacia tyfka. Tytku vymenfme, dba-

me vSak na obfasné premazanie vypinacej tytky a guldcky.

Nastavenie spojky robime takto [obr. 41]: . ‘

1. Povolime maticu (2) a skrutku (1}, v strede pravej strany moto-
rového veka vymedzime volu. Po vymedzeni véle maticu opit do-
tiahneme, -

2. Pri vytiahnuti lanka spojky voln vymedzime uvolnenim poistnej
matice nastavovacej skrutky na spodnej Gasti pravej strany motorové-
ho veka a nastavovacou skrutkou vymedzime véh,

Po preski¥ani vole rufnej psky dotiahneme poisind maticu,

60. Poruchy podvezka

aj] Uvolneny motor v rdme,

Porucha sa prejavuje silngm klepanim motora po uvedeni moto-
cykla do chodu. Odstranime ju utiahnutim skrutiek motora.

b) Zadreté predné teleskopy.

Poruchu odstrénime prele$tenim klzdkov a ich premastenim.

¢) DoréZanie zadnych teleskopov.

Poruchu odstrdnime vymenou a doplnenim oleja v teleskopickych
timidoch podia kap. 17 [obr. 42].

61, Poruchy zapalovania

1. Motor nemoZno natartovat, alebo sa nshle zastavi a ani pri dal-
Som Startovani nenaskoif.

Porucha méZe byi v privode paliva, v karburdtore alebg v zapalo-
vani, Ak je privod paliva v poriadku a je dostatok benzinu, Kontro-
lujeme, &i svieika dava iskru, Najiastej§ie byva porucha v samotnej
svietke (zaolejovans svietka, poru¥end izoldcia svie&ky, krétke 5po-
jenie medzi elektr6dami alebo velkd vzdialenost elektr6d). Preto pri
vyskrutkovanej svietke vyskiSame iskrenle. Ak medzi elektrddami
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pri Startovani nie je iskra, pripadne iskra je slaba, kontrolujeme a
sktSame, & je iskra na konci kabla a & je dostatotne silna. Ak ie
porucha vo svietke (ma konci kabla je iskra}, sviedkn opravime ale-

bo vymenime. Ak je iskra slabg i na konei kdbla, porucha mbZe byt

. v zoslabeni permanentnych magnetov. Napitie meriame na osvetlo-

vacom vinuti statora pri zapnutych svetldch.

Na konci kdbla nie je iskra {obr. 43],

MoZng porucha:

Prepinat svetiel v polohe stap!

Porucha v prerusovaii, .

Prerugovad prekontrolujeme a poruchu odstranime,

Chybny§ kondenzdtor — vymenime.

Voda v preruSovadi. Prerusovai vyfikame a vysu$ime.

PoSkoden# zapalovacia cievka. Cievku vymenime.

PoZkodena kablova koncovka. Koncovku vymenime.

PreruZené alebo uvolnené kdble od zapalovacieho vinutia magneta
po preruSovad a po svietku. .

Skrat kdblov na kostru. Skontrolujeme vodiée, opravime a pripadne
vymenime, .

Ked nie je iskra na konci kébla, ani na vyvode z cievky a poruchu
beZnou kontrolou neméZeme néjst, zistujeme poruchu postupne pomo-
cou Ziarovkovej skai¥atky s batérion [suchym élankom] a pripadne
i voltmetrom na striedavé napiétie.

Jeden vyvod skiSaky {Ziarovka spojend do série s batériou] zZapo-
jime na kostru wvozidla. Druhfm vyvodom kKontrolujeme _jednotlivé

vody. Odpojime kédble 2o svorky (1)} na cievke. Na kdbel veddci
na prerudovat zapojime skdfadku a poototime motorom. Ked Ziarov-
ka stile svietl, mdZe byt skrat vodita 1 na kostru, pripadne prere-
zany kondenzdtor. Ak Ziarovka Po odpojent kondenzatora pri toten{
motora blikd, vymenime chybny kondenzator, pripadne odstrénime
povrchovy skrat. Inak hladdme skrat kdbla 1 aleho prerufovada, kde
tieZ odrenim palca prerufovaca nenastdva vébec prerulovanie kon-
taktov prerudovada. Ak sa Fiarovka pri otdfani motora vBbec neroz-
sviet, porucha mézZe byt v zlych spojoch alebo v prerufenom kahii 1,
opdlenych kontaktoch preruSovaffa, zlomenom alebo oslabenom pere
prerufovafa. Poruchu si bli¥sie vymedzime, ak skfiSatkou kontrolu-
jeme priamo na preruSovadi.

2. Moter nepracuje pravidelne — ohias irynechéva

a} Iskra je sprdvna. ,

Okrem pordch v karburdtore a v privode paliva poruchu mdZu spd-
sobovat obiasné krétke spojenia kdblov od magneta po prerufovad
a spinat svetiel alebo prerufenie zapalovacieho ké&bla. Pridinu spd-
sobujticu skrat zistime a odstrdnime, chybné kible vymenime alebo
omotdme izoladnou péaskou. Pripdjacie svorky vodiéov dotiahneme
a zaistime lakom.

b} Iskra je nepravidelna.

Poruchu spdsobuje:




3

Zaolejovand alebo nevhodné sviefka. Svietku vydistime alebo vy-
menime. '

velkd vzdialemost elektrdd svietky. Vzdialenos{ upravime na 0,5
mm. Znedistené alebo.opdlené kontakty preruSovafa. Kontakty oéisti-
me hapdrou namoéenou do benzinu a opilime jemnym pilnikom.

7le nastavena vzdialenost kontaktov preruSovaca. Vzdialenost na-
stavime na-cca 0,4 mm, ’

Chybn¢ kondenzdtor, motor ide len na malé ot4cky. Pravidelné
{ silné iskrenie medzi kontaktmi preruSovata. Kondenzdtor vymenime.

Obéasné kratke spojenie kdblov, ako i pri spravae]j Iskre.
3. Motor pri prepauti spinaga svetiel do polohy stop sa nezastavi

Preruseny kabel 1 od zapalovacej cievky po spinat svetiel.
" Chybné spoje kabla 1'na cievke alebo spinaci.

Chybny kontakt spinada svetiel (svorkou 31} na kostru.

7aoxidované kontakty v spinaéi svetiel.

62. Poruchy osvetlenia

Spalené Ziarovky. Ziarovky vymenime. '
. Uvolnené privody vo svorkach (55, 58, 58} alebo prerusené kéble.
Privody upevnime, skontrolujeme zaspdjkovanie na spinaoch, kéble

. opravime alebo vymenime. Chybny prepina® alebo spinad svetiel.

Kontakty ogistime, prepinade opravime alebo vymenime.

Skrat kablov 55, 56, 58 na kostru. .

Zistime si pridinu skratu a odstrénime fu. Kédble opraviine alebo
vymenime. Skratovy kédbel zistime postupnym odpéjanim kablov.
Najprv spinad prepneme do polohy ,jazda vo dne”, nastartujeme mo-

_tor a stladime tladidlo bzudiaka. Ak bzutiak dostatotne signalizuie,

skrat je od svorky 56 na spinadi svetiel po Zlarovky. Prepneme spinac

- do polohy ,jazda v noci”, postupne odpajame jednotlivé vodife Zia-
]

roviek po spinat svetiel,
Chybné magneto — skrat alebo prerusené vinutie cievky. Gievku

~ vymenime.

Ziarovky svietia slabo i pri plnych otdckach motora:;

Pouité #larovky s velkym prikonom. Vymenime za Fiarovky 25/25°

w/8 VajbWEV.

Niektory z kablov m4 &iastofn§ skrat na kostru.

Z1y kontakt vodifov vo svorkich, oxidované svorky. Kable upevni-
me, svorky odistime.

Skrat v cievke osvetfovacieho vinutia. Vymenime cievku. -

63. Poruchy zvukovej signalizdcie

Bzufiak nesignalizuje:

Na brudiaku spdsobuji poruchu preruSené alebo skratované kable
od svorky 55 na spinali svetiel cez tlacidlo po kostru, zlé spoje na
svorkaeh bzuiaka alebo tladidla, zI& kontakty tla¢idla. Bzuliak ne-
signalizuje 1 pri zapnutych svetldch a ni#%ich otdtkach motora a pri
jeho Gplnom rozladenl.

Kable opravime alebo vymenime, kontakty otistime a napruZime.
Spéaleny bzudiak vymenime.

~
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VI. SERVISNE NARADIE PRE MOTOCYKEL FAWA 50, TYP 20
234 ’




=

1 Rozdelovad skrine

2 Mont&Zna pédka

4 Mierka predstihu

6 Stahovat retazov§ch kolies

2RER

M 8 Stahovat rotora

M 10 Vytlddad piestneho fapu
M 12 Centrana ihla

M 13 VyrdZa€ puzdier

M 15 Vyrovndvaé poistmych pod-
loZiek

M 3 Fixovacia lamela

na rozdelenie skrine motora.

na montd¥ pruZin spojky.

na nastavenie predstihu.

na stiahnutie vietkych retazovych
kolies a pa stiahnutie hnaného
bubna spojky.

na demontadZ rotora magneta.
na vytladenie piestneho apu.

na vystredenie otvorov pri mon-
t4%i motora do ramu.

na vyrazenie centradnych puzdier
motora. .

pri demontdZi sliZi na vyrovné-
vanie podloZiek pod maticami se-
kundarneho kolesa a hnaného
bubna spojky. Pri montdZi na za-
hnutie podloZiek.

montdz a demontdZ spojkového
bubna
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