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I. TECHNICKE UDAJE A UDRZBA

JAWA 50, TYP 05, TYP 20, TYP 21,

1. Technické ddaje

Vihy
Véha vozidla bez pahva —

Maxim. zataZenie osi predného kolesa
Maxim. zatazenie osi zadného kolesa

Motor

Typ motora — — — —
Obsah valca — — — —
Priemer valca (vftanie) =
Zdvih piesta — — — —
Kompresny pomer — — —
Max. vykon motora e b
Max. kratiaci moment — —
Druh vyplachovania  —
Zéakladny predstih zapanvama

Vzdialenost kontaktov prerusovada

Loziskd motora - = =

Material valca = = =

Svietka — — — — —
Typ karburitora — — —
Hlavnd dyza — — — —
Dyjza volnobehu — — —
Priemer difuzéra — — —
Vaha motora — — — —
Min. $pec. spotreba - -
Maxim. hladina hluku — —

Spotreby, rychlosti
Pri zataifeni — — — —

Priemernd spotreba e
Maximélna rychlost St
Maxim. stapavost — — —

Prevody

Pocet prevodovych stupnov =
Spojka  — — - -
Primarny prevod reiazou -
Sckundarny prevod refazou —

65 kg = 2 %
62 kg
168 kg

05 — dvojdoby

49,9 cem

38 mm

44 mm

1575

3 K pri 6000 ot/min.

0,365 kgm pri 4900 ot/min.
vratné

2,7 — 3mm

0,4 mm

6202 ¢ 15/35X11 — 1 ks
6302 @ 15/42X13 — 2 ks
6004 @ 20/42X12 — 1 ks
hlinikové zliatina s vlozkou
zo sivej liatiny

PAL 14-7-RZ

Jikov 2915 PS

60

38 alebo 40
@ 15 mm

12 kg ;
400 g/k/hod. pri 5800 ot/min.
75 dB

2 osobami (160 kg) 1 osobou
(80 kg)

3,2 1100 km 2,3 1/100 km
50 km/hod. 60 km/hod.
15"% 25/ %

3

dvojlamelova v olejovom kapeli
3/8" X 3/8" — 44 &l.

12,7 X 521 mm 109 +

1 ¢lanok
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Celkové prevody: 1. stupeh — — — — 2800 31,58
2. stupefi — — —  — 1521 alebo 16.47
3. stupeii — ~ — — 1028 11,13
Ram
Perovanie predného kolesa — — — _ teleskopickd vidlica
Zdvih predného perovania — — — — 90 mm
Zadné perovanie — — — — _ _ kyvna vidlica s dvoma telesko-
pickymi tImi¢mi
Zdvih zadného perovamia — — — — 85 mp
Brzdy
Priemer bubna (&elusti) = = = =@ 125mm
Sirka oblofenial: w—riiiz o — . 99 mm
Kolesa
Vyhotovenie — — — — —~ _ _  ounaks vzadu i vpredu,
vzdjomne vymenitelné
Roomeeyndlika  ~ - o = = e 1,5A % 167
Rozmery pneumauk e R TR Rl )
Bubny T B % e om = celonibolové
Loziska kohcs - - = = = 6201 @ 12/32X10 — 4ks
Lozisko hnaného kolesa sek prevodu — — 6004 @ 20/42X12 — 1 ks
Tlaky: predni pneumatika — — — _— 1,5 atp
zadnid pneumatika — — . _ 1,9 atp
Palivova nadri
Celkovy obsah e e = e BB
Rychlomer - - = — — @ 48 mm, 0 — 80 km/hod.
Elektrické zanademe s pnslusenstvom
Zapalovanie — — — — _— — magnetové 6 V
Osvetlenie — vykon — predne svetlo — 15 W
zadné svetlo — — 5 W
Generator FE e iR iVl S S S Mathelo 61 V20 W
Zapalovacia cievka =1 el Semnhid) SIS 0D 270917504
Kondenzator -=i — s i o v g 0,27 uF.
la. Technické ddaje typ 20 a typ 21
Odchylky od typu Jawa 50/05
Kompresny pomer — — — — _ 1:9,5
Maximédlny vykon motora — — — 3,5 K pri 6500 ot/min.
Ty kachliratoral ©- 12 - -8 = o0 ]1kov 2917 PSb
Hlavnd-dyzar — — - — = = - g
Dyza volnobehu -- - — — _ _ 33
k IL
Celové prevody: 1. stupei — — — — 1:27,72 30,03
2. stupen —  — - — 1:1518 alebo 16,44
3. stuped - - — — 1:.1027 11,13
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Jawa 50, typ 05.

Piesly a valce st roztriedené
Pismeno vyznadujtce triedenie
honovani valca sa musi na horna
a cislo vybrusu. Valce sa prebrusuja a honuji na priemery,

v tabulke.

Oznatenie piesta sa musi zhodovat s oznafenim valea.

fl.

Jawa 50, typ 20, 21.
Obr. 2. Schéma prevodov.

2. Triedenie piestov a valcov

Triedenie valcov

do troch skupin (8, B, C) podla priemerov.
je na dieloch vyrazené. Po prebraseni a vy-
dosadaciu plochu vyrazif pismeno triedenia

ktoré st uvedené

Valec normélny
1. vybrus

I1. vybrus

I11. vybrus
IV. vybrus

B

C

38.006 -~ 0.005
38.256 -}- 0.005

38.506 + 0.005 -

38.756 4 0.005

39.006 4 0.005

38.011 + 0.005
38.261 4 0.005
38.511 + 0.005
38.761 - 0.005
39.011 - 0.005
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Triedenie piestov

| A | B (e}

i {

Piest normdluy | 3704 T80 1 57051000 37.95 2%

1, vébrus i 3819 T 50 | ssaot o0 3521 7H 200

N |

11. vibrus L o3gaa T 3'8;’ | 3845t g-g‘l’ 3846 T g-g‘f

11 vybrus I sa69 Too I aszof 000 3pign 0

o 4000 ! 40.00 anios 0,00

1V. vfbrus I sgoa TAO | aaas R 38.96 + 000
i |

Poznamka: Rozmer pre triedenie piestov sa kontroluje

kladne piesta.

3. Tabulka triedenia pre monta% ojnicového loZiska
(Od vyrob. ¢isla 590883)

32 mm od zé-

Valéeky
Ojnica
A B C D E F G
1 Vil VI B4 v I I I
2 2 VI N v 111 1I I
m 3 v v 111 11 1
! 4 v 11 11 1
5 111 I I
Montézne skupiny:
Ojnica Valéek Klukovy &ap
I 25194 - 0.002 A 25 —0.002 1 20.200 — 0.002
1T 25.196 4 0.002 B 2499 — 0.002 2 20.198 — 0.002
111 25.198 -+ 0.002 C 2.498 — 0.002 3 20.196 — 0.002
1V 25.200 + 0.002 D 2479 — 0.002 4 20.194 — 0.002
VvV 25.202 + 0.002 E 2.496 — 0.002 5 20.192 — 0.002
VI 25.204 4 0.002 F 2495 — 0.002
VII  25.206 + 0.002 G 2494 — 0.002
H 2492 — 0.002
1 2492 — 0.002

Priklad triedenia podla tabulky: Za predpokladu, %e pouZijeme ojnicu
@ 25198 + 0,002 (skupina II1.) a klukovy ¢ap % 20,192 — 0,002 (sku-
pina 5), pre spirovanie musime podla tabulky pouZif valéeky @ 2,496 — 0,002
(skupina E).
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4. Trbulka adrzby vozidla

Prevddzany ukon

1 DOkliadné uﬂislenie. vozidla [

o | Kontroia tlaku v pneumatikdch - naliustenie i

3. PreskiiSanie svietidiel a bzudlalia

4 Preskiianie a nastavenie brzd

5. PreskG3anie zapalovace| sviefky, {ef vylistenie a nastavenia
spridvoej vzdialenosti elelctrod

6. Dekarbonizdeta tlmifa vgfuku .

7. Dekarbonizacia hlavy valca, piestu, v¥ukového kandle vo ‘
valel a vyfek, potrabia

8. Vymena niikrofiltra

- B Prekontrolevanie a dotiahnutie v8eilkgch kablov vo svorkich.
Xontrole izoldecie kdbiov |

10. Kentrola a dotiahnutie ItZov v kolesach :

11. Kontrola a dotfahnutie vietkgch vopkajsich skrutiek, matic
a capov vi. upinacich skrutiek molora

12. Kontreola a vydistenie kecburdtora a palivového kohiita

13, Preskadanie a nastavenie vble spo)ky

14. | Vylistenic kontakiov prerudovada a koilrala zapalovania

15. Maslenle Sapu vahadla a plisti prerulovala [7)

5. OCistenie a primastenie sek, refazz priamo na strojt [10)

17. | Kontrola napnutia sekunddrnej refuze

18. DemontdZ sekxundarnej refaze, vypranis, napusteale teplym
mastidlom. Montd2 a nastavenie [(0)

18, Premastenie Capov rutnych pafok (2) a #apu noZnej brzdy {3) |

20, Mastente teleskopickej vidlice [4)

21. | Mastenie loZisk kolies (8)

2z2. ; Maslenie otofnej rukovdil plynu {8)

23. | Kontrola a doplnenie oleja v rychlosinel skrint (5]

24, V¢mena oleja v rychlostne] skrind (5)

2%, Premastienie laniek pTynu, spojky a bizd [14) :
28. Premastenie Zapu 3tartovacej paky (12), ¢apu stojana (13). '
preveodoy rychlomeru [(17), kiacov bizd (11) a hriadela

rychlomeru [16) bl
27. Mastenie guliek loZiska v hlave riadenia {15)
28. | Xontrola funkeie zadny¢ch teleskopickych timifov, podla
| polreby dopinenie timicovou kvapalinon [18)
"



JAWA 50 typ 23A Mustang

Lahky motocykel Tawa 50 typ 23A Mustang je od-
vodeny od motocyklov Jawa 50 typ 20 a 21. Technické
parametre, obsluhu i @dribu ma v podstate rovnaké
ako typy 20 a 21. Motor je u vietkych typov rovnaky.
Typ 23A m4 alterndtor o vykone 30 W (pre reflektor
25/25 W a zadné svetlo 5 W). Schéma zapojenia elek-
trovyzbroje je na obr. 8. Oé¢islovanie. elektrovyzbroje je
zhodné ako u typu 20.

Palivovd nédrZz je umiestnend za riadidlami a ma
obsah 8 litrov. Schranka na naradie je pod sedlom.
Motocykel ma minimélne krytovanie a je opatreny stu-
packami.

Nastavenie reflektora: Vertikdlne sa reflektor nasta-
vuje uvolnenim dvoch skrutiek na strandch reflektora
a otofenim reflektora smerom hore alebo dole podla po-
treby. Stranove sa reflektor nastavuje pomocou 2 sta-
vacich skrutiek, ktoré si po stranich rdmika skla ref-
lektora. Ked chceme reflektor natoéii doprava, zaskrut-
kujeme pravi skrutku v obritenom pripade lavi.

Do prevodovej skrine sa pouZiva prevodovy olej SAE
30—80. Vymiefia sa po absolvovani prvych 500 a
2500 km, najneskorsie vSak po 3 rokoch. Do motora
(do paliva) sa pouziva motorovy olej SAE 30 v zi-
behu v pomere 1:20, po zdbehu 1:30.




Dodetok k DIELENSKEJ PRIRUCKE JAWA 50 vzhiadom
ng motocykel HUSTANC

I.Technické Gdaje a udriba /sir.4/

Maximélny vykon motors © 4 k pri 6500 ot/min.
zékladny predstih zapalovenia 1,6~ 1,9 mm
zapaiovacia sviedka PAL 14-8R

Kaxrbura tor JIKOV 2917 PSb
Hiawnd tryska 68

Tebulka mestenia /str.ll/
Prevodovy olej - SAE 30-B0

Pohonnd zmes  ~ oil BP TWO STROKE SHEEL 2T TWO
i STROKE oil; ESSO 2T MOTOR oil
l Vv zdbehu - 1 : 20 Po zdbehu -~ 1 : 30

| 3l.Nastavenie predstihu /obr.24,24a, str. 34/

Predstih nestavit ne 1,6~1,9 mm .0dtrh zostdva
nezmeneny.

51 Feritovy alterndtor /str.40/

ZapaiﬁV«cl pél /vir.8.,23=6111/ mé viautie z drdiu

£ 0,67 mm Cu & 160 zavitov

Os‘etfovacl pé1 To /vire8.23-6110/ mé vinutie z drdtu
# 0,9 me Cu a 80 zédvitove

osvetiovaci pdl II /vir.8.23-6103/ mé vinutie z drdiu
£ 0,9 om Qu a 80 zdvitov

53 Osvetlenie a zvukovd signalizdcie

Pre motocykel MUSTANG se montuje bzudiak bez nasio-
vovecej skrutky.Bzuéiak je spréyne nasteveny z vireb~
néhe zévodus

POZEAMKA

Pre typy 20,°1,23 a 23A pletia nové schématéd gapojenine
Hrpiatl obredd.zZékladny predstih zapalovania platd

i pre typy 20 a 21.

rinou tlade venilkli meaprévie ‘oznadenia Aasleaovnyeh
brézkov s kape 15 sir.l8.- sprévae obr.ll

kapo 16 8tr.18 - sprdvme cbr.ll

kap.17 #ir.20 = 8prédvie obrol2

kape 27 84r.33 - sprévae obro20,36
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Po ubehnuti km

0 1000 3000 5000 7500 10000 12500 Razpainly
15000 17500 20000 22500
X X X X X X Podla potreby
X X X X X X X Vidy pred jazdou
XX X X X X X Vidy pred jazdou
XX X X X X X Vidy pred jazdou
X X X X b4 X Kontrola podla potreby
X X X X X
X X
X X % X X X Kazdych 10000 km
X X X X X X
X X X X X X
X X X X X X
X X X X X X
XX X X X X X
X X X X X
X X X X X
X e
Kazdych 900—1000 km
X
X X X X X Kazdych 900—1000 km
X X X X X X
X X X X % X
X X X X X
X X X X X
XX X X
X X ¥ Kazdych 900—1000 km
YEEE X X X Prvg iraz pb.500 ki
X X
X Podla potreby

[*]
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1I. PODVOZOK

6. Vybratie predného kolesa (obr. 4)

Pomocou nastrékového kluga 19 vyskrutkujeme maticu (29), snimeme pruznd
podlozku (30) a vytiahneme hriadel kolesa (28). Miernym spustenim
kolesa smerom dolu vytiahneme ¢ap veka brzdového bubna (17) zo zachytu
reakcie a snimeme koleso. Veko brzdy i s ¢elusfami (17) zostane na lanku
prednej brzdy.

7. Vybratie zadného kolesa (obr. 6)

Os i maticu demontujeme ako pri prednom kolese (kap. 6). Uvolnime
lanovod zadnej brzdy spod prichytky (z vnitomej strany kyvnej vidlice).
Na lavej strane vytiahneme smerom dozadu zéchyt reakcie (27). Koleso
vysunieme zo zaberovych kolikov refazového kolesa (32), presunieme ho
do hornej zadnej &asti krytu, z kolesa snimeme veko brzdy a odlozime ho volne
cez lavé rameno kyvnej vidlice. Zdvihneme motocykel za rukovit na zadnom
kryte tak, aby kolgso volne vypadlo.

Upozornenie:
Pri monts# zadného kolesa na motocykel ddvame pozor, aby sme zachyt
reakcie nenamontovali opa¢ne (obr. 5).

Obr. 5.
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8. Vimena lozisk v kolesich (obr. )

Vymena lozisk je pri obidvoch kolesich rovnaki. Z obidvoch strin niboja
kolesa vyberieme tesnenie (10). Z lavej strany naboja vyberieme pomocou
segerovych kliedti poistny krizok (i6). Do otvoru lofiska (15) nasunieme
stahova& N 16 a lozisko vytiadneme (obr. 7).

Rovnakym spésobom postupujeme pri demontasi pravého loziska (15
Po demontazi victky suciastky otistinme od starého tuku a umyjeme v petroleji,
v pripade cpotrehenia lozisk vymenime tieto za nové. Pri montd%i loiisk
postupujeme nasledovne. Pre ulahienie montéze lozisk ohrejeme mierne naboj
brzdového bubna na cca 80°. Na lavej strane vsunieme lozisko, toto zaistime
segerovym krazkom a vlozime tesnenie s plstou. Do naboja natlacime vazelinu,
vsunieme rozperku, pravé lozisko s tesnenim a plsfou. Plsfové tesnenie na-
pustime pred montdZou motorovym olejor.

Obr. 7 - Obrx. 8

9. DemontaZ bizd (obr. 4)
Po demont4?i veka brzdy (17a) z naboja kolesa roztiahneme bhrzdové éeluste
(20) a stiahneme ich z veka brzdy (19a). Pri montasi postupujeme obratenym
spdsobom. Cap i brzdovy klu¢ mierne namastime mastiacim tukom.

10. D téZ zadného ref; ého kolesa a vymena lo¥iska (obr. 6)

Zadné retazové koleso mézeme demontovat po vybrati zadného kolesa z vo-
zidla. Rozpojime sekunddrnu refaz a odpojime ohybny hriadel od nahonu
rychlomeru (40). Kli¢om N 42 vyskrutkujeme upeviiovaciu maticu (50)
a z pravého ramena kyvnej vidlice snimeme refazové koleso wplné (32),
(obr. 10). Z néaboja refazového kolesa snimeme nihon rychlomeru (40)
a miemym klepnutim drevenym kladivom vyrazime nahoj (31) z loziska.
Vyberieme tesnenie (38) i s plstou (39). Pomocou segerovych kliesti snimeme
poistny kriiok (34). Lozisko (33) vytiahneme stahovadom N 16.

Pri montaZi postupujeme obritenym spdsobom. Lozisko namastime tukom
a plst napustime olejom.

15
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11. Demonti% a montdZ krytov (obr. 9, 10)

a) Predny kryt

Po poototeni poistky smerom dozadu chytime predny kryt (1) za spodni
¢asf, ktord mierne roztiahneme a naddvihneme (obr.” 9). Potom cely kryt
potiahneme dozadu natolko, az sa ndm v jeho homnej asti vysunie hacik
2 otvoru v rame.

b) Predny ochranny Stit «
Pri jeho demontaZi postupujeme nasledovne:

Odskrutkujeme skrutku svetlometu a odklopime ho. Z rjchlomeru_odpojime
ohybny hriadel. Z kabla zapalovacej cievky odskrutkujeme kablovd koncovku.
Ohybny hriadel i kabel zapalovacej cievky vytiahneme spolotne s gumovymi
priechodkami z ochranného §titu smerom k motoru. Na obidvoch stranach
stapatiek vyskrutkujeme po jednej skrutke M 53¢10, ktoré upevitujit tunel (17)
k stapackim a tunel snimeme. V hornej ¢asti predného $titu (16) vyskrutku-
jeme 4 skrutky, v dolnej gasti 5 skrutiek M 5X 10 upeviiujuce ich predny Stit
k rdmu a podlahdm a predny Stit snimeme.
¢) Zadny kryt i 5

Odskrutkujeme tri skrutky M 6% 10 pod sedlom v jeho prednej asti a sedlo
snimeme. Nad motorom rozpojime Vv bakelitovej svorke Zlty kibel zadného
svetla. Po odskrutkovani dvoch matic M 6 v hornej &asti zadného krytu, jednej
skrutky M 6X10 upeviiujicej keyt k rdmu a styroch skrutiek M 5%10
s maticami upeviujicimi zadnd ¢ast krytu k podlaham, miernym roztiahnutim
kryt snimeme. '

Pri montazi krytov postupujeme obratenym sp&sobom.

Jawa 50, typ 05 Obr. 9 Jawa 50, typ 20

16
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Obr. 10
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12. Demontaz svetlometu

Na spodnej &asti rimika vyskrutkujeme skrutku M 5 a odklopime svetlomet,
Poototenim telesa s uzdverom na zadnej asti paraboly snimeme svetlomet.

13. Demonté# riadidiel

Riadidld demontujeme spoloéne s lanovodom plynu. Sunimeme predny kryt,
pravé veko motora a na karburétore odpojime lanko plynu (kap. 23). Na
riadidlach demontujeme svetlomet (kap. 12) z uzdveru, z tlmivky a zo bzu-
¢iaka odpojime kable vychadzajice z prepinaca svetiel na riadidlach. Klacom
10 povolime vreteno riadidiel a drevenym kladivom ho sklepneme. Riadidld
miernym otd¢anim spoloéne s lankom plynu a kablami vytiahneme.

Pri montazi postupujeme obratenym spdsobom.

14, Demonta# krytu svetlometu (obr. 11)

Pri jeho demontazi najprv demontujeme riadidla a svetlomet. Potom v prie-
store krytu svetlometu odpojime ohybny hriadel rychlomeru a v jeho hornej
Zasti odskrutkujeme dve skrutky pripeviiujice spinaciu skrinku. Zo bzuéiaka
odpojime zostavajici kabel. Odskrutkujeme dve matice pripeviiujice kryt
svetlometu k nosniku, vytiahneme skrutky a kryt svetlometu snimeme.

15. Demontd# vidlice z rdmu (obr. 16)

Vymontujeme predné koleso, riadidld a kryt svetlometu, ako je popisané
v predchadzajaeich kapitoldch. Z obidvoch ramien vyskrutkujeme matice M 6
(12) a obidve zatky (24). Odskrutkujeme dve skrutky M 6X7 (11) a sni-
meme kryci plech s timivkou. Odskrutkujeme 2 matice (5) a snimeme horny
nosnik (4), kryci plech (2) a predna vidlicu vytiahneme. Pri vytiahnuti
vidlice z rému davame pozor, aby sa gulitky hlavy riadenia nerozsypali.

Pri montdZi postupujeme obrdtene. Guldtky a misky namastime tukom
a vidlicu pritiahneme maticami (5) tak, aby sa lahko otacala a nemala velka
volu. :

16. Demontas klzikov z ramien prednej vidlice (obr. 16)
Demontujeme predné koleso. Uvolnime stahovaci pasok (26) z gumovej
manzety (27) a klzdk otd¢anim dolava vyskrutkujeme a vytiahneme.

Pri montazi postupujeme obrdtenym spoésobom. Pred zmontovanim klzaky
premastime tukom.




Obr. 11
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17. Demontiz zadnych teleskopickych tlmidov (obr. 13)

Demontujeme sedlo.
Snimeme predny kryt.
Demontujeme zadny kryt.

Klitom 14 odskrutkujeme matice, vytiahneme skrutky upeviivjice tlmice
k ramu a k ramendm kyvnej vidlice. Tlmi¢e snimeme.

Teleskopicky (mi¢ stlatime tak, aby sme mohli do vylrézovanej drazky
tiahla vlozit klG¢ 7, &im zaistime tahadlo. Zo zévesu vytiahneme kolik a vy-
skrutkujeme zaves.

Z plésok tahadla vytiahneme klu¢ a stlatené &asti uvolnime,
Horny kryt, pruzinu, dolny kryt a gumovy doraz snimeme z valea aplne.

Z valca Gplného vyskrutkujeme tesniace puzdro tplns, ktoré spoloéne s pies-
tom Uplnym vytiahneme.

Z valca dplného vylejeme stary tlmicovy olej a valec s piestom umyjeme
v petroleji. Pri oprave piesta tiplného alebo tesniaceho puzdra Gplného robime
demontaz takto:

Z fahadla piesta Gplného snimeme tesniace puzdro tiplné. Na spodnej
¢asti fahadla vyskrutkujeme maticu M 8 a snimeme piest spoloéne s manzetou.

Z tesniaceho puzdra vysunieme dva koliky zaistujice zavernd skrutku
k puzdru a zdvernt skrutku vytiahneme.

Ak tlmi¢ tecie, vymenime podla potreby silonovy krdZok alebo dva gumové
krazky zo zavernej skrutky alebo celt zavernti skrutku. Pred monta¥ou silo-
nového krizku na zaverni skrutku krizok nahrejeme v oleji zohriatom cca
na 150 °C.

Pri montazi postupujeme obratenym spésobom. Po naskrutkovani matice na
tahadlo maticu zaistime roznitovanim konca fahadla.

Pred montiZou piesta Gplného do valca nalejeme predpisané mnoistvo 30
cem tlmidového oleja.

18. Demontiz zadnej kyvnej vidlice (obr. 13)

Postup pri demontazi ¢apu zadnej kyvnej vidlice z ramu:

Vylisovanie osi zadnej kvvnej vidlice robime jedine v pripade, ak je posko-
deny rim alebo kyvna vidlica. Preto¥e os zadnej kyvnej vidlice je nalisovana
pevne v rdme i v puzdrach kyvnej vidlice je faitko demontovatelna.

Najjednoduchsi spdsob rozlisovania je nasledujici:

Vo vyznadencj ¢asti (pozri obr.) prerezeme pilkou os zadnej kyvnej vidlice::
v dvoch miestach. Po prerezani osi zrazime hroty, ktoré vznikii pri rezani.
Zostivajice ¢asti osi vylisujeme pod ruenym lisom. 5

Postup pri zalisovani vloiky a osi kyvnej vidlice:

Do kyvnej vidlice si¢. 05-3221 nasunieme gumovi vlozku sa¢. 05-3211.
ktorti pred vkladanim mierne namotime v trichloretyléne.

- m.lkllﬁllcl
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Pomocou pripravku A a B zavedieme puzdro sud. 05-3210 do otvoru v gu-
movej vlozke a puzdro zalisujeme. Na ram nasunieme napindky sa¢. 05-3001
a kyvni vidlicu. Do puzdier vsunieme pomocnj &ap C, aby sciastky zaviedol.
Do puzdra mierne nasunieme os kyvnej vidlice a v pripravku pod lisom za-
lisujeme. (Detailné rozkreslenie pripravkov je na obr. 14, 14a, 14b.)

Této praca je velmi obtazna a neodpori¢a sa robif bez 3pecidlnych priprav-
kov, pretoze by mohlo déjst k znifeniu stiastok.

19. Vymena ohybného hriadela rychlomeru

Demontujeme predny kryt a svetlomet. Od rychlomeru v priestore krytu
svetlometu odskrutkujeme vribkovant maticu ohybného hriadela, ktory vy-
tiahneme i s gumovou priechodkou smerom k motoru. Z wvnitornej strany

Obr. 14
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pravého ramena kyvnej vidlice snimeme upeviiovacie oko. Z ndhonovej
skrinky na zadnom kolese odskrutkujeme vribkovani maticu a ohybny hriadel
vytiahneme.

Pri montaZi postupujeme obritenym spdsobom.

20. Vymena lanka plynu

Demoutujeme svetlomet a predny kryt. Na karburatore odpojime lanko plynu.
Oto*nit rukoviit plynu otoiime tak, aby bolo moiné cez jej bocny otvor
vyskrutkovat skrutku zaisfujiicu zitku v riadidlach. Rukovd! i so zétkou
stiahneme. Z posuvného bezca vysunieme koncovku lanka a lanovod i s lankom
vytiahneme. MontdZ robfme obratenym spdsobom, pritom posuvny bezec
a otoini rukovit vo vnétri namastime mastiacim tukom.

21. Vimena lanka spojky

Demontujeme predny kryt, svetlomet a pravé veko motora. Uvolnenim
skrutky z valéeka vytiahneme lanko z vypinacej pac Na pravej strane
riadidiel z packy spojky vysunieme opornit misku. Natofenim lanka vysunieme
valtek a lanovod i s lankom vytiahneme. Pri montd#i postupujeme obrétenym

sposobom. Nastavenie urobime zko je uvedené v kap. 59.

22. Vymena lanka prednej a zadnej brady

Pri vjmene lanka prednej brzdy demontujeme svetlomet. Lanko prednej
brzdy uvolnime z patky prednej brzdy a lanko vytiahneme. Pri vjmene lano-
vodu zadnej brzdy vyskrutkujeme najskér nastavovaciu maticu na zadnom
brzdovom veku. Dalej vysunieme valéek z brzdovej paky a lanovod vytiahneme.

Pri monta#i postupujeme obratenym spdsobom. Lanki pred montdZou mu-
sime premastif olejom uvedenym v tabulke mastenia.

Obr. 15
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111. KARBURATOR

23. Demontd# a montas karburdtora 2915 PSb a 2917 PSb (obr. 16)

Snimeme predny kryt (kap. 11).

Uzavrieme kohdt privodu paliva a z veka plavdkovej komory odpojime
hadicku paliva. Z dilizera snimeme gisti¢ vzduchu, ktory zdroves tvori i tlmi¢
sania. Na karburatore odskrutkujeme veko zmiesavace komory (10), ktoré
vytiahneme i s posuvatom (14) z telesa karburatora (2).

Stlagenim pruziny (11) odpojime koncovku lanka plynu z posivata a po-
stvaé s pruzinou a vekom vytiahneme.

Plavakova komoru demontujeme povelenim dvoch skrutick M 5 (8), sni-
meme veko (4) a vytiahneme plavak s ihlou (3).

Na lavej strane telesa karburdtora vyskrutkujeme hlavnd dyzu (15), volno-
beint dyzu (5) a skrutku posuvata (16) s pruzinou (17).

Teleso karburatora snimeme spolo¢ne s hrdlom karburatora po odskrutkovani
dvoch matic pridizajicich hrdlo karburatora na valec.

TImié sania demontujeme po siati gumového krazku a z plasta tlmica
vytiahneme mikrofilter.

Pri monté%i postupujeme obritenym spésobom.

24. Cistenie a udriba karburatora (obr. 16)

Cistenie robime nasledovne. Karburator demontujeme z motocykla (kap. 23).
Po jeho montazi vietky siciastky umyjeme v ¢istom benzine. Dyzy a otvory
v telese karburatora preftikame. Cistenie a udribu robime podla tabulky
fdriby.

Upozoxnenie:

Otvory dyz a kandly telesa karburdtora sa nesmd &istit tvrdymi predmetmi
(drotom) .

Karburitor je na stroji sprdvne nastaveny u¥ z tovdrne. Sprévnej ucinnosti
karburatora zodpovedd hlavna dyza 60. Celkove je karburdtor osadeny dvoma
djzami a to hlavnou djzou 60 (15) a djzou behu naprazdno 38 alebo 40 (5).
Uprostred oboch djz je v telese karburatora zaskrutkovana nastavovacia skrut-
ka posavaga (16) s pruiinoy, ktorou sa nastavuje volny beh motora. Ihlu
posivaca nastavujeme v dobe 2abehu na 3. zdrez zhora, po zdbehu na 2. zdrez
zhora. Volny beh nastavime skrutkou posivaca (16) a po nastaveni vyme-
dzime volu lanka drazkovanou skrutkou na veku zmieSavacej komory.

29
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1v. MOTOR
A. DEMONTAZE A MONTAZE BEZ VYBRATIA MOTORA Z RAMU

25. Demontaze hlavy a valca

Demontujeme predny ochranny §tit, tunel a predny kryt (kap. 11). Od-
skrutkujeme dve matice upevitujice vyfuk, ktor§ vysunieme zo zdvrtnych
skrutick smerom dolu a dve matice sacieho hrdla karburitora a karburitor
snimeme. Nastrékovym kliom 10 z néradia alebo klicom N 37 (obr. 18)
vyskrutkujeme $tyri matice hlavy valca a snimeme ich s podlozkami. Ak sz
neda hlava z valca lahko stiahnuf, uvolnime ju klepnutim drevenym kladivom
alebo odpacenim dvoma skrutkovaémi. Zaliapnutim Startovacej piky dime
piest do dolnej polohy a valec stiahneme (obr. 19). Po demontazi valca za-
kryjeme otvor v motorovej skrini pod piestom handrou a mézeme dekarbo-

nizevat.
'

26. Vymena piestnych krizkov

Urobime demonté? ako je uvedené v kap. 25. Krazky stiahneme pomocou
troch tenkych plechovych pésikov. Jeden plieSok vsunieme do prostriedka
a dva pri koncoch piestneho krizku a krizky postupne stiahneme. Vymenu
méseme robit i roztiahnutim krazkov prstami. Treba viak davat pozor, aby
sa pri roztiahnuti krazok nezlomil. Krizky vymiefiame, ak je medzera v zamke
vicsia ako 0,8 mm. Spravna irka medzery je 0,2 mm. Sirku medzery zistime,

Obr. 18 i Obr. 19
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ked vlozime stiahnuty krizok do hornej asti valca a medzeru zmeriame po-
mocou medzernika. Nasunutie novjch piestnych krizkov urobime pomocou
prevliekacieho puzdra N 49 tak, ze puzdro zavedieme na piest a krizky jeden
pe druhom lahko prevletieme do drazok piesta (obr. 22).

27. DemontaZ a montaZ piesta (obr. 23, 36)

Snimeme hlavu, valec a piestne krazky. Plochymi kliesfami vyberieme
2 segerové poistky (12) zaistujtice piestny ¢ap (11). Vytlatovaéom N 7 vy-
tla¢ime piestny ¢ap (11) z piesta (9).

Pri montazi postupujeme nasledovne:

Piest nahrejeme vriacou vodou na 80 °C a pomocou stahovika N 7 nasadime

éap. Cap z obidvoch strén zaistime poistkami.
\

28. Montaz valca a hlavy

Na motorovej skrini o€istime dosadaciu plochu valca a na zavrtné skrutky
navleéieme tesnenic namotené do oleja. Piest posunieme stladenim Startovacej
paky do hornej mftvej polohy. Krizky na pieste namastime olejom, nastavime
ich do spravnej polohy oproti zaisfovacim kolikom v drézkach piesta. Pomocou
objimky N 50 stlaéime krizky a valec nasunieme (obr. 22). Pred nasunutim
valec vo vnatri namastime. Po nasunuti valca na piest objimku vytiahneme.
Dbéme na to, aby po nasunuti hlavy na z4vrtné skrutky boli navlecené pod-
lozky pod kazdé maticu, ktoré dofahuji hlavu i valec k motorovej skrini.
Matice hlavy dofahujeme tak, aby nam hlava dosadla rovnomerne po celom
obvode valca. Pri montdzi hlavy valea dosadacie plochy valca a hlavy dokladne
otistime, osudime a mierne natrieme olejom. Pod hlavu valca nedivame tesne-
nie ani tesniaci tmel. Tesnenie zaistuju dva zépichy (labyrinty) na viozke
valca.

Obr. 21
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29a. Demontaz pravého veka Jawa 50, typ 20 a typ 21
Z veka vyskrutkujeme 3 upeviiovacie skrutky. Odpojime z vypinaciehe
palca spojky lanko a veko spojky snimeme. Vypinaci palec demontujeme
vyrazenim koliku na vonkajsej strane veka a palec vytiahneme.
Lozisko demontujeme po vybrati gufera a nahriati veka. Pri vymene
tesniaceho O krazku vypinacej tytky demontujeme loZisko a gulero z veka,
krazok pomocou skrutkovata opatrne vyberieme z drazky.

29. DemontaZ a monta% Startovacej a zasivacej paky (obr. 35)

Na pravej strane motora v hornej &asti odskrutkujeme klu¢om 14 maticu
M 8 a péaku (16) vytiahneme z otvoru. Z automatu vypojime fahadlo zastvania
prevodov a zas@vaciu piku snimeme. Startovaciu paku stiahneme po odskrut-
kovani matice M 6, klin $tartovacej paky vyrazime a paku z hriadela Startéra
vytiahneme. Pri montazi obidvoch pdk postupujeme obratenym spdsobom.

30. Demontiz a monta# sekunddrneho retazového kolesa
Demontujeme pravé veko motora a rozpojime retaz sekundarneho prevodu.
Pod maticou vyrovname poistku vyrovnavatom N 26, kladom N 40 maticwe

vyskrutkujeme. Sekundérne kolo stiahneme.

31, Nastavenie predstihu (obr. 24, 24a)

7 hlavy valca vyskrutkujeme zapalovaciu svietku a snimeme pravé veke
motora. Do otvoru svietky zaskrutkujeme meradlo predstihu N 29, pomocou
ktorého nastavime piest do hornej mftvej polohy.

Www.JRWA-50.c2
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V tejto polohe nastavime vzdialenost medzi kontaktmi prerufovata uvolne-
nim nastavovacej skrutky na 0,4 mm a skrutku opit dotiahneme. Vzdialenost
kontaktov preruSovata meriame mierkou odtrhu. Potom medzi kontakty
preruSovaca vlozime cigaretovy papier a klukovym hriadelom otd¢ame dolava
(proti smeru tocenia motora), ¢im sa kontakty preruSovada pribliZzujt a v mo-
mente, ked sa kontakty priblizia na vzdialenost cca 0,05 mm (cigaretovy
papier méZzeme miernym fahom vytiahnut), meriame predstih.

Pri tejto vzdialenosti kontaktov kontrolujeme na meradle polohu piesta, ktora
mé byt 2,7 — 3,0 mm pred hornou mftvou polohou. Kedze viak os meradla
nie je stosovd s osou valca, pre dosiahnutie tejto hodnoty 2,3 — 2,6 mm
musi byt na meradle velkost predstihu 2,6 — 3,0 mm. Ak nie je predstih
v dovolenej tolerancii 2,3 — 2,6 mm (na meradle 2,6 — 3,0 bb), treba
pototif statorom. Pred potofenim statora uvolnime dve prichylky a oti¢anim
statora doprava predstih zmen3ujeme a dolava zvi¢§ujeme. Po nastaveni pred-
stihu skrutky utiahneme a urobime znovu kontrolu nastavenia predstihu
i odtrhu. Ak je nastavenie sprdvne, vietky skrutky po dotiahnuti zaistime
lakom.

32. Demontaz a montdZ magneta (obr. 23)

Snimeme pravé veko, odpojime kable zo svorkovnice a kabel prerufovaéa.
Vyskrutkujeme 2 skrutky upevilujtice pomocou prichytiek stator ku skriniam
motora. Stator snimeme. Vyskrutkujeme skrutku upeviiujicu vacku a rotor

35
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s capom klukového mechanizmu a vacku snimeme. Do otvoru skrutky v rotore
naskrutkujeme stahovaé N 44 (obr. 23) alebo dlhi skrutku M 8. Otacanim
stahovaca stiahneme rotor z klukového &apu a vytiahneme kolik z ¢apu
klukového mechanizmu.

Pri montazi do otvoru v ¢ape klukového hriadela vlozime kolik a na &ap
nasunieme rotor a upevnime vacku. Potom priskrutkujeme stator, zapojime
kable, nastavime predstih a odtrh.

Ak vymiefiame kolik, ktory ustavuje polohu rotora, dbame, aby sme nepouzili
vysoky kolik. Tento by nam zapri¢inil nedosadanie rotora na samosvorny kuzel
a doslo by k hadzaniu rotora.

33. Demontd? primarneho prevodu a spojky (obr. 25)

Snimeme predny kryt. Nastr¢kovym kligom N 39 vyskrutkujeme maticu M 8
upevilujicu zasdvaciu pdku k motoru N 39 skrutku vypusfacieho otvoru a
vypustime olej z motora. Na lavej strane motora vyskrutkujeme vetky upev-
flovacie skrutky veka a kli¢om 4 10 v jeho zadnej ¢asti vyskrutkujeme svornik.
Ak veko po vyskrutkovani skrutiek a svornika nejde lahko dolu, uvolnime ho

Obr. 24a

Obr. 24b
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poklepnutim drevenym kladivom. Pomocou stlatovata N 4 a pifotvorovej
vlozky N 62 stlatime pruziny spojky (5) a skrutkovacom vysunieme poistky
(8) (obr. 26).

Po uvolneni stlatovata N 4 snimeme pritlaéni lamelu spojky (3) spolotne
s kaliskami (6), pruzinami (5) a podlozkami (7). Vyrovnévatom podloziek
N 26 vyrovname podlozku (9) pod maticou (10) pevnej lamely (2). Na svor-
niky pevnej lamely (2) nasunieme zaisfova& spojky N 42. Medzi zuby pri-
marneho refazového kolesa a zuby spojky vlozime fixovaciu vlozku N 51.
Vystrieme okraje podlozky (9).

Rirkovym kla€om 14 vyskrutkujeme maticu (10) (obr. 27) a klacom N 40
vyskrutkujeme maticu (16) primdrneho kolesa. Pomocou sfahovaéa N 9 uvol-
nimi retazové koleso (14) z klukového hriadela (obr. 28). Primérne koleso,
refaz a obidve korkové lamely (1) snimeme spolotne. Zaistoval spojky nasu-
nieme na koliky pevnej lamely a zaistime ho proti vytiahnutiu poistkou N 52,
ktorti zasunieme do drazok kolikov, a stahovacom N 9 stiahneme z hlavného
hriadela hnani lamelu (obr. 29).

Pri vymene korkového oblozenia alebo refaze musime vidy demontovat cely
primarny prevod spolotne so spojkou.

Pri monta#i primdrneho prevodu a spojky postupujeme obratenym spdsobom.
Je nutné dbat na to, aby sa pod skrutky a matice dévali podlozky, ktoré boli
pdvodne zmontované. Po zamontovani zaistime maticu (10) pred uvolnenim.
ohnutim okraja podlozky (9). Dosadaciu plochu veka namastime olejom a pri-
lepime nan papierové tesnenie.

— 54
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34, Vymena korkovych vloziek

Korkové vlozky vlozime do vriacej vody a% tieto zmiknd. Vlozky natlacime
do lamely tak, aby rovnomerne preénievali na obidvoch stranich, a nechame
preschntil. Preschnuté vlozky orezeme ostrym nozom a zabrisime na Smirglo-
vom plitne tak, aby vlozky rovnomerne pretnievali na obidve strany. Hrabka
obrisenej lamely ma byt 8,8 — 0,2 mm.

35. Vymena tesniacich krizkov (gufero) (obr. 33)

Pri vymene tesniaceho krazku gufero (29) na lavej strane klukového me-
chanizmu musime demontovat cely primarny prevod (kap. 33). Tym istym
vytahovatom vytiahneme tesniaci krizok (29) i na druhej strane kIukového
hriadela po predchadzajicej demontaZi magneta. Tesniaci krazok (30) sekun-
darncho prevodu vytiahneme po demontdzi sekunddrneho retazového kolesa
(kap. 30). Nové tesniace krazky namontujeme narazenim s drevenym kladivom
pomocou nardzaéa N 56 alebo nalisujeme pod lisom. Pri nardZani tesniaceho
krazku dbame na to, aby nedoslo k spadnutiu obopinacej pruziny a krazku.
Pred montazou tesniace krazky nechime ponorené v motorovom oleji, aby
boli pruznejsie.

36. Demontéa# tlmi¢a vyfuku a dekarbonizacie (obr. 30)

Rirkovym klu¢om # 10 odskrutkujeme matice M 6 (3) a zo zvarenej ihly
snimeme koncovku (11) spoloéne so §tvorotvorovym vekom (12). Snimeme
koncovy kuzel (10) a prichradku (7). Ak je priehradka velmi zakarbénovana
a neda sa z ihly a z telesa vyfuku (6) volne stiahnuf, pouzijeme kisok za-
hnutého ocelového drétu cca 300 mm a jeho zahnuty koniec vlozime do nie-
ktorého z dvoch otvorov priehradky. Druhy koniec drétu uchytime do kliesti
a tahom prichradku snimeme. Potom demontujeme teleso vytuku zo stroja.

Demontované sitiastky ofistime ocelovou kefou a otvory koncového kuzela
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Obr. 28 3 Obr. 29

v priestore uloZenia koncovky vydistime ocelovym za$picatenym predmetom.
Pri silnom zakarbonovani mézeme nechrémované sudiastky vypalif. (Pozor na
nebezpetie poziaru. Robime na volnom priestranstve.)

Otvory priehradky, ktora je navarend v priestore telesa vyfuku, ako i medzi-
kruzie difuzéra a obdlznikové otvory ihly vyéistime zaSpicatenym predmetom.
Dekarbonizujeme v terminoch, ako je uvedené v tabulke udrzby.

B. DEMONTAZE A MONTAZE PO VYBRATI MOTORA Z RAMU

37. Demontaz motora z ramu

Snimeme kryty (kap. 11), odpojime privod paliva, lanko plynu a spojky
a tfahadlo zasuvacej paky. Rozpojime sekundarnu retaz a nastr¢kovym kldcom
N 39 vyskrutkujeme 4 upeviiovacie skrutky M 8 a motor vyberieme z rdmu.

Obr. 30
L/ 7313/10:1; 12i 4[;
39
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Po demontdzi karburdtora z valca upneme motor do montdZneho stojana P 1.
Pri demontovanom motore mozno previdzaf i vietky montdZne a demontiine
price ako je uvedené v Casti IV A.

38. Rozdelenie skrine motora (obr. 33)

Pri oprave prevodovky, klukového mechanizmu, vymeny lozisk, pripadne
zasdvacieho automatu, musime rozdelif skrine motora. Rozdelenie prevddzame
nasledovne:

Demontujeme hlavu valca, valec. lavé veko (8) a primérmy prevod
so spojkou. Pri oprave klukového mechanizmu demontujeme i magdynamo.
Vyrazatom N 47 vyrazime strediace puzdra (24). Vyskrutkujeme 9 skrutiek
(17, 18, 19) spéjajacich skrifiu motora a vyskrutkujeme dorazovi skrutku
automatu. Rozdelovatéom N 3 (obr. 34)) alebo F 1 (obr. 31, 32) skriiiu
rozpojime.

Rozdelovaé N 3 alebo F 1 nasunieme z lavej strany motorovej skrine. Roz-
delova¢ F 1 nasunieme tak, aby sa stredna skrutka opierala o &ap klukového
hridela. Skrutky rozdelovaca N 3 sa opieraji o ¢ap klukového hriadela a
o hriadel predlohy. Presvedéime sa, & je rozdelova¢ dobre upevneny v spravnej
polohe a a# potom otidame striedavo skrutkami, &m rozdelujeme skrifu
motora.

Kontrolujeme, & sa nédm skrifia rozdeluje rovnomerne. Ak sa skrine prietia,
vyrovname ich miernym klepnutim drevenym kladivom na miesto, kde je
medzera medzi skrifiami mensia.

40
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Obr. 33
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Obr. 34

39. Demonté¥ prevodovky (obr. 34, 35)

Vytiahneme vedenie (6, obr. 34) zasivacej vihliadky (5). Vytiahneme hlavny
hriade! (1. obr. 35), ozubené koleso 20 z (4), zastvaciu vidlitku, hriadel
predlohy (2) spolotne s pastorkom (3) a kolesom 18 z (14). Vratnid pruZinu
(15) $tartovacieho hriadela (12) vysunieme zo zachytu v pravej polovici
skrine a §tartovaci hriadel so segmentom (13) vysunieme von.

Z hornej ¢asti pravej polovice skrine vyskrutkujeme skrutku M 6x18 (13,
obr. 34) spajajicu zasavaci automat (1) s pravou polovicou skrine a automat
vyberieme. Demontujeme koleso sekundérneho prevodu a koleso s nabojom
(5, obr. 35) vyrazime klepnutim dreveného kladivka von.

40. Demonta# klukového mechanizmu zo skrine

Pred demontazou klukového mechanizmu zo skrine snimeme najprv zasivaciu
piku (kap. 29). Demontujeme magneto (kap. 32), primarny prevod so spojkou
(kap. 33), hlavu valca s valcom (kap. 28), rozdelime skrine motora (kap. 38)
a demontujeme prevodovku (kap. 39).

Z pravej polovice skrine mézeme klukovy mechanizmus demontovaf dvoma
sposobmi:

Rozdelovatom F 1 alebo stlavatom spojky N 4.
a) Demontaz rozdelovatom F 1 (obr. 37)

Rozdelova¢ F 1 navlefieme na zavrtné skrutky pravej polovice skrine a
dvoma skrutkami M 6X25 ho priskrutkujeme ku skrini. Tocenim strednej
-skrutky rozdelovaca vytlacime klukovy mechanizmus zo skrine.

12
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silflera

Obr. 35

b) Demontaz stlacovaéom N 4 (obr. 38)

Ototné ramena stlatovata N 4 nasadime na dosadaciu plochu pravej polo-
vice skrine a podlozime pod obidve ramend kisky medeného plechu hrubého
cca 2 mm, aby sa nam dosadacie plochy skrine neposkodili.

43
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Skrutku stlacovata N 4 nasadime na pravy éap klukového mechanizmu a
otdtame s fiou, az klukovy mechanizmus zo skrine vytla¢ime.

41. Oprava (rozobratie) a stredenie klukového mechanizmu (obr. 36, 39)

Klukovy hriadel po demontizi zo skrii motora rozoberieme vylisovanim
klukového ¢apu (5) z obidvoch polovic klukového hriadela a chybné sadiastky
vymenime. Pri montazi ojni¢ného loziska ihly (7), klukovy cap (5) a ojnicu
(4) spirujeme podla tabulky triedenia. Do ojnice vlozime klietku (6) a na-
sunieme spolotne na klukovy ¢ap (3), ktory je nalisovany v pravom zotrvad-
niku. Do klietky vlozime ihly (7) a zlisujeme klukov§ mechanizmus.

Pri zlisovani klikového hriadela pomocou uholnika vyrovnime prava (2)
a Tavii (3) polovicu klukového hriadela tak, aby hola dodrzani pribliznd
stiosovost oboch ¢asti klukového hriadela.

Po zlisovani musime hriadel vystredif takto (obr, 39):

Pripustnd excentri¢nost &apov klukového hriadela je = 0,01 mm. Dovolena

32 dff]

Obr. 39
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odchylka excentri¢nosti tapu hriadela oproti zotrvacniku je = 0,02 mm.
Axidina tolerancia zotrvatnika je potrebnd v tolerancii d 11.

Capy klukového hriadela vyrovnime do roviny, klord ide cez os ojnicového
€apu (ruticky obidvoch indikitorovych hodin musia ukazovaf odchyglku rov-
nakého smeru, alebo (4 +) alebo (——).

Pracovny postup:

Ked rucitky indikatorovych hodin ukazujt (4 —):

a) zistit najvy3sie miesto na cape klukového hriadela,

b) bif medenou palickou primeranou silou na (=) rameno kluky v ozna-

¢enom smere (Sipka A).

Vycentrovat &apy klukového hriadela, ktoré ida cez os ojnicového ¢apu
(hodnota vychylky ruéitiek indikatorovych hodin sa zistuje na mieste proti
ojnicovému ¢apu).

Ked ukazuju rucicky (+). odtiahnu sa klukové rameni v naznadenom
smere pomocou paky.

Ked rutitky ukazuji (—), bije sa na ramena kluky zo strany podla $ipky
B v naznadenom smere.

Ked je docentrovanie (+—) v rovine, ktora prechddza cez os ojnicového
Capu a ¢apom klukového hriadela, potom je vycentrovanie kiukového mecha-
nizmu nemozné, lebo vzdialenosti stredu ojnicového Capu a ¢apov klukového
hriadela si v ramenach kluky rézne). V tom pripade musi byt klukovy hriadel
vmontovany bez predpisaného centrovania, aviak pri maximélnej odchylke
0,02 mm, inak treba klukovy hriadel vymenif.

42. Vylisovanie lozisk zo skrine motora

Urobime tplnd demonta? rychlostnej skrine (kap. 39) a skrifiu vymyjeme.
Vyberieme tesniace krizky (gufero) a pomocou segerovych kliesti vyberieme
segerové poistky. Stahovatom N 16 (obr. 40) stiahneme vietky loziska v pravej
a lavej polovici skrine. Pri stahovani dbime, aby sme loZiskda nevytahovali
cez drazky segerovych poistick. Pre lepsiu demontis lozisk prevedieme nahriatie
skrifi na 80 °C. 4

]

Obr. 46
46
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43. Vymena puzdier (obr. 33)

Hriadel predlohy je ulozeny do dvoch bronzovjch puzdier (2, 3), kior
vyrdzame zo skrine pomocou rirky o priemere vonkajiicho povrchu puzdra.
Puzdréd vymiciiame len v tom pripade, ak st poskodené alebo hodne opotreho-
vané. Po nalisovani novych puzdier musime prestruzit ich otvory na

- 0,027 mim,
21 0,000 mm.

44. MontdZ motora (montaZny postup)

Pred montdZon motora omyjeme dokonale vietky jeho diely a vysusime. Do-
tykové plochy viek a motorovej skrine ¢istime opatrmym ofkrabanim. Vietky
diely dékladne prehliadneme a poskodené alebo opotrebené vymenime. Pouzi-
vame vidy originilne sudiastky doddvané vyrobcom. Ak je poskodena nickiora
z polovie skrine, musime vymenif obidve polovice, pretoie si vo vyrobnom
zavode sparované.

Pri montazi potricme vietky pohyblivé ¢asti, ¢apy, hriadele, kolesi atd.
olejom. Jednotlivé siciastky si pred montdzou rozloZime na montdznom stole
na gisty papier.

45. Montaz lezisk a poistnych krazkov

Pred montiZou lozisk méme v obidvoch poloviciach skrine motora nalisované
iba pazdra. Do zépichov obidvoch polovic skrine motora nasunieme poistné
krazky. Skrine motora ohrejeme na cca 70 — 80 °C. Ked mdme skrine ohriate,
do otvorov nasadime prisluiné loziska tak, %e dosadnt na poistné kriiky.
Déivame pozor, aby loziskd neboli lisované sikmo. Pri Sikmom nalisovani by
strhli hrany otvorov a sadli krivo v otvore skrine.
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46. Montaz klukoveho mechanizmu

Do ohriatej pravej polovice skrine nasunieme klukovy hriadel. Namontujeme
prevodovku (kap. 47). Dosadacie plochy pravej polovice skrine namastime
olejom, prilepime nai papierové tesnenie a nasadime lavit polovicu skrine.

47. Montdz prevodovky (obr. 34, 35, 41, 42)

Monldz robime po nasunuti klukového hriadela a ozubeného kolesa s nibo-
jom (5). Do v¥rezu v pravej polovici skrine nasunieme zasivaci automat (1)
s0 zavedenim jeho zadnej tasti do drizky v naliatku skrine a upevnime ho
skrutkou (13). Pre ulahdenic montize prevodovky zasunieme na automate
neutrdl medzi 1. a III. prevodovym stupiiom. Nasunieme hriadel $tartéra so
segmentom (22) a vratnou pruzinou (15), ktorej koniec zavedieme do otvoru
skrine motora. Na koniec hriadela nasunieme Startovacin paku (16) a zaistime
ju klinom (17). Do pravého puzdra vsunieme predlohovy hriadel (2) tak, aby
zuby kolies treticho prevodového stupha zapadli do seba. Na predlohov
hriadel nasunieme koleso II. prevodového stupria 18 z (14) tak, aby tri koliky
smerovali dolava. Do ovalneho otvoru automatu nasadime zastvaciu vidlitku
(5), kiort zasunieme do drazky v predlohovom kolese IT. prevodového stupiia.
Do radiacej vidlitky nasunieme vodidlo (6) (obr. 41) tak, aby jeho zlZzeny
koniec smeroval dolava. Na vidlitku nasunieme koleso I. prevodového stupiia
20 z (4) tak, aby tri koliky smerovali doprava.

Do drazkovich otvorov kolies II. a III. prevodového stupfia nasunieme
hlavny hriadel (1). Na predlohovy hriadel nasunieme koleso I. prevodového
stupfia 24 z (obr. 42), na kiorom je nasadené koleso Startéra 14 z. Pre vy-
medzenie spravnej osovej vdle predlohového hriadela na koleso spistaca nasu-
nieme tenka distanént podlozku (29). Po ulozeni prevodov do pravej polovice
skrine preskasame funkciu zasivania prevodov zastvanim jednotlivych pre-
vodovych stupiiov.

48, Spojenie polovic skrine (obr. 33)

Dosadaciu plochu pravej polovice skrine namastime olejom a prilepime na
fiu papierové tesnenie (37). Stladenim Startovacej paky smerom dopredu vsu-
nieme zuby segmentu do kolesa Startéra. Startovaciu pdku drzime stladeni tak
dlho, a7 nam sadna skrine motora na seba. V prednej a zadnej ¢asti skrine
zarazime strediace puzdro a skrine deviatimi skrutkami (17, 18, 19) stiahneme
2 naskrutkujeme dorazovd skrutku (12, obr. 34) automatu.

Dalej namontujeme tesniace krizky (gufero) na obe strany kIukového me-
chanizmu a na hriadel sekundarneho ozubené¢ho kolesa (kap. 35).

49, Montdz ostatnych casti motora
Ostatné Casti motora, ako valee. hlavu valca. primdarny prevod so spojkou
atd., montujeme tak. ako je uvedené v kapitolich ¢asti IV. A. Do zmontova-
ného motora nalcjeme 0,5 litra oleja podla tabulky mastenia a motor zamon-
tujeme do ramu.
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V. ELEKTRICKA VYZBRO]

50. Zdroj elektrickej energie a zapojenie elektrickej vyzbroje

Zdrojom clektrickej encrgie je dvojkruhové feritové magneto — generitor
striedavého pridu o menovitom napiti 6 V. Pri zalazeni dvoma Ziarovkami
6 V/15 W a 6 V/5 W je napifova charakteristika generatora v zavislosti od
otacok uvedena na obrazku 44. Kéible su farebné, oznatené podla schémy za-
pojenia.

Pri oprave stroja kontrolujeme i kéble, ¢i sa niektoré neodieraji. Tym za-
medzime skratom. Kédble s poruenou izoldciou omotdme izolaénou paskou.
pripadne vymenime. Spoje dotiahneme a zaistime lakom. Zaspajkované spoje
skontrolujeme. Pri¢iny spésobujiice porusenie izoldcie odstrinime (ostré hrany,
volny kabel ap.).
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Obr. 43, Zavislost napitia na obritkach magneta. ZafaZenie Ziarovkami 5 + 15 W.

51. Feritové magdynamo

Rotor magneta tvoria 2 polové nastavce, ktoré svojim hviezdicovym uspo-
riadanim vytvaraji 6-pélovy systém budeny orientovanym feritovym krizkom,
ktory je uchyteny a zaliaty v nemagnetickej vyplni. Svojou kuZelovou &asfou
je zavedeny na klukovy hriadel a uchyteny skrutkou M 5. Poloha vatky je
urdend zaisfovacou drazkou.

Stator generdtora je upevneny na skrini a mozno ho otd¢at v rozmedzi 20°
pre nastavenie predstihu. Stator generatora tvori nosnik statora, ktory je
z nemagnetického materidlu a nesie pevné a pohyblivé ramienko preruovata,
stiera¢ vacky, kondenzator a pély napéjajiice elektrické spotrebice.

Zapalovaci pél md vinutie z drétu (3 0,60 Cu a poéet zavitov 160. Koniec
vinutia zapalovacieho pélu je pripojeny na kondenzitor.

Osvetlovaci pél, ktory napdja Ziarovku reflektora 6 V 15 W, méa vinutie
z drétu @ 0,71 Cu, pofet zdvitov 140. Koniec vinutia je prispajkovany na
konektor.
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Pol pre osvetlenie zadnej islovej tabulky md vinutie z drdtu @ 0.40 Cu.
potet zdvitov 420. Koniec vinutia je prispajkovany na konektor.

Pélové predstavce st priskrutkované na nosnik statora skrutkami M 4. Pri
vymene alebo oprave polovych nadstaveov treba urobit montaz tak, aby bola
medzera medzi rotorom a pélovym nadstavcom maximalne 0,3 mm.

Magneto nevyzaduje Ziadnu tdrzbu. ObEas urobime prehliadku magneta,
vytistime a skontrolujeme prerusovaé¢ a predstih. Sicasne premastime ¢ap pre-
rutovaca a stieraéa vatky. Porucha magneta moZe nastat jedine mechanickym
poskodenim. Pri takejto zévade vymenime poskodent édast.

52. Zapalovanie

Zapalovacia cievka

Cievka nepotrebuje adrzbu. Stati ju udrziavat v &istote, kontrolovat jej
upevnenie i pripojenie kablov. Pri chybnej cievke nemoZno motor natartovat,
lebo sa nahle zastavi — prestane pracovat zapalovanie. Porucha v cievke sa
tie? prejavuje bud nepravidelnym iskrenim na svietke, alebo slabou modrastou
iskrou. Chybnii cievku (spalené primarne alebo prerazené sekundérne vinutie)
vymenime. Pri vimene pouZivame len cievky na 6 V s vyrobnym oznatenim
02-9211.04, ktoré st $pecialne uréené pre zapalovaciu sistavu s generdtorom
striedavého pradu. Kabel ku svietke nemd odrusovaciu koncovku, ak sa pouZzije
svietka 14-7-RZ.

Poruchy v zapalovani modZeme zistovat pomocou skisagky. Pri prilozent
hrotu skisacky ku kablu musi skasatka blikat. Skusacka blika vsak bez ohladu
na to, ¢ je svietka dobré alebo zld.

Zapalovacia svietka

Pousiva sa zapalovacia svietka PAL 14-7-RZ, ktora méa odrufovaci odpor
v telese svietky. Pri pouziti in¢ho typu svietky bez odruSovacieho odporu
musime pouzif kiblovit koncovku s odruSovacim odporom. Zapalovacie sviecky
treba udriiavat v Cistote, hlavne vonkajsiu Cast izolatora. Vzdialenost elektrod
mé byt 0,4 — 0,5 mm. Upravime ju prihybanim vonkajej elektrody. Kontro-
lujeme spravnost volby tepelnej hodnoty svietky.

Najviac poriich v zapalovani sposobujii sviecky.

2) Sviectka s nizkou tepelnou hodnotou — elektrédy sa rozZeravia a motor
mé potom detonacie (piest klepe).

b) Sviecka s vysokou tepelnou hodnotou — ¢asto sa znetistuje, zafadi a
zaolejuje.

¢) Zaolejovani svietka spdsobuje vynechavanie chodu motora — iskra je

nepravidelnd alebo motor nemozno naitartovat, alebo sa pri jazde zastavi.
Pri¢inu zaolejovania alebo zakarbénovania svie¢ky je obytajne nesprivne na-
staveny karburdtor, alebo nespravne volena tepelna hodnota sviecky. Znecistené
svietky dokonale ofistime, pripadne opieskujeme.

d) Pri velkej vzdialenosti eletkréd vznikajd podobné poruchy ako pri za-
olejovanej svietke.

) Pri skrate medzi elektrédami alebo pri porufenej izolacii svietky, motor
nemoino nastartovaf. Pri vzniku tychto porach sa motor za jazdy zastavi.
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Obr. 48. Zdroje a spotrebide elektrického pridu
1. Zapalovacia svietka, 2. Bzuiak. 3. Spinaé svetiel a zapalovania. 4. Svetlomet.
5. Prepinaé svetiel a tladidlo bzuéiaka. 6. Tlmivka. 7. Zapalovacia cievka. 8. Magneto.
9. Koncové svetlo.

Prerusovad

Kontakty preruSovata majti mat dotykové plochy rovné a cisté. Opélené
a znedistené kontakty ocistime benzinom a hrboléeky opatrne opilujeme jemnym
plochym pilnickom alebo ostrym nozom. Prili§ opotrebované kontakty vyme-
nime. Pri necistenych alebo opalenych kontaktoch prerusovaéa motor vyne-
chiva, iskra je nepravidelna, pripadne sa zastavi a nemozno ho nastartovat.

Ramienko preruSovata sa musi na &ape pohybovat volne, plochd pruzina
musi mat dobry kontakt s privodnou skrutkou. Plst musi byf dostatoine na-
pustend tukom, aby vatka neodierala palec prerusovaca, ktory je z texgumoidu,
novotexu a i., a tym nezmenSovala vzdialenost medzi kontaktmi.

Pri poruchich zapalovania v preruSovadi kontrolujeme, & sa pri otickach
motora vychyluje ramienko prerusovaca o predpisanti vélu, & st dotyky rovné
a Cisté, ¢i nie st uvolnené alebo zaolejované, & vacka nie je uloZend excen-
tricky, a tym nespésobuje dva odtrhy, & nie je zlomené alebo oslabené pero
ramienka preruovada, ¢ neviazne ramienko prerusovata na ototnom &ape a
¢i tento ¢ap je dostatotne masteny..

Uvedené poruchy spdsobuji vynechdvanie motora, hlavne pri vysokych otac-
kach. Ak sa dostane do prerufovata voda (zapalovanie nepracuje), vodu
vyfikame, opatrme vytrieme a nechdme vyschnuf.

Kondenzéator

Chybny kondenzitor spésobuje, ze zapalovanic vébec nepracuje. Prerazeny
kondenzator alebo kondenzator s povrchovym kratkym spojenim sposobuje za
jazdy zastavenie motora — sviecka nedidva iskru. Tdto poruchu zistime jeho
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odpojenim a totenim motora — medzi kontaktmi prerusovata preskakuje iskra.
Obgasné poskodenie izolacie kondenzétora sa prejavi nepravidelnou cinnosfou
zapalovania a silngm iskrenim na kontaktoch.

Vyvody kondenzatorov byvaji nickedy utrasenim odtrhnuté alebo si zle
pripojené. Kontakty prerusovata sa pri preruseni vvodu kondenzitora silnym
iskrenim opalujit a nastiva porucha zapalovania.

Skontrolujeme vyvody kondenzatora a pri skrate a snedistenom kondenzétore
ocistime Celni izolatnu stenu od necistot. Ak nezistime vonkajsiu chybu a
po otisteni je chybny. vymenime ho.

53. Osvetlenie a zvukova signalizicia

Svetlomet je priemera 110 mm, mé dvojvlaknova jiarovku 6 V, 15/15 W.
Dopad svetla na vozovku nastavujeme naklonenim paraboly po uvolneni nasta-
vovacej skrutky na vrchu svetlometu zatladenim skrutky dopredu alebo dozadu
a opitovnym dotiahnutim.

Ziarovku z objimky vyberieme tak, 7e ju pritlatime poototenim vlavo, az
ju pruzina vytla¢i. Koncové svetlo ma sulitovil siarovku 6 V — 3 W. Brzdové
svetlo mé ziarovka 6 V 10 W.

Bzuciak je zapojeny na sveteln svorku magnela % 55 (na spinati sve-
tiel). Druhy kontakt bzugiaka je cez ovladacie tlacidlo zapojeny na kostru.

Hlasitost signalu sa nastavuje skrutkou umiestnenou v strede bzuéiaka na
jeho prednej strane. Povolime maticu a skrutkou jemnym ot4fanim nastavujeme
%istotu a hlasitost signalu.

V1. PORUCHY A ICH ODSTRANENIE

54. Motor ma maly vykon

a) Zle nastaveny predstih.

Spravne nastavime predstih 2,3 — 26 mm) (kap. 31).

b) Sanie falosného vzduchu.

Pod sacim hrdlom odstrdnime yymenou tesnenie alebo dotiahnutim hrdla.

Sanie faloiného vzduchu.

Cez gufero pod magnetom odstranime vymenenim tesnenia.

¢) Sanie oleja do kartera prejavuje sa silngm dymenim, zapalovacia svietka
je stale zaolejované. Tito poruchu spdsobuje sanie oleja cez gufero v Tavei
polovici skrine. Poruchu odstranime vymenenim tesnenia (gufera).

d) Motor sa silne hreje.

Tito poruchu spdsobuje zaneseny tlmié vyluku — zakarbénovanie.

Odstrénime vytistenim tlmica vifuku (kap. 36).

¢) Motor detonuje — tasko sa dostava do vysiich otadok — vynechava.

Poruchu spésobuje chybne nastaveny karburator, upchatd dyza alebo zane-
send distiaca vlozka tlmita sania.

53

Www.JAWA-50.c2



Qdstrianime vycistenim a nastavenim karburdtora a vlozky.

D) Zniieny vykon stroja — znisend kompresia. Tuato poruchu spdsobuje
opotrebovany valec, piestne krazky. Odstranime vymenou piestnych krazkoy
alebo vybrusom. Pozri tabulku vybrusov.

8) Prefukuje pod hlavou valca.

Odstranime dotiahnutim hlavy.

h) Brzdenic stroja na kolesdch.

Poruchu spésobuje brzdové oblozenie, ktoré drie o brzdovy bubon.

Odstranime prebrasenim oblozenia a sprdvnym nastavenim bfzd.

55. Drenie a piskanie v motore
Rychlostnd skrifia je hluéna.

Tieto poruchy spésobuja:
a) Malo oleja alebo nijaky olej v rychlostnej skrini. Doplnime.

Obr. 46a — Jawa 50, typ 20, 21
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b) Vybehan¢ lozisko klukového mechanizmu alebo iné lozisko rychlosnej
skrine — stroj Selesti, piska.

Odstrdnime vymenou prislusného loziska.

¢) Nenamasteny stiera¢ vacky. Stroj piska.

Odstranime napustenim plsfového oblozenia stierata olejom a tukom.

d) Rotor drie o stator.

Odstranime vyéistenim kuzela v rotore a na klukovom Cape. Rotor spravne
dotiahneme.

e) Primdrna refaz drie o skrifiu, je volnd. Refaz vymenime.

56. Motor klepe

a) Volny piestny ¢ap (ostré klepanie). Vymenime piestny cap.

b) Opotrebované ojnicové lozisko.

Vymena klukového mechanizmu alebo jeho oprava (kap. 41).

c) Velky predstih.

Odstranime nastavenim predstihu na predpisané hodnotu 2,3 — 2,6 mm.
d) Mnoho karbénu na hlave valca a na pieste. Dekarbonizujeme.

e) Mnoho karbénu vo vyfukovom kanali valca.

Snimeme vjiuk a dekarbonizujeme vyfukovy kanal.

57. Poruchy karburitora

NajéastejSou poruchou karburitora byva zneéistenie pritokovych otvorov
paliva netistotou. Upchaniu zabranime obasnou kontrolou sitka na benzino-
vom kohite. Pri znecisteni dyz musime ich vyskrutkovat a prefakat (neéistit
tvrdymi predmetmi).

Dalsimi poruchami karburitora byvaju:

a) zadrety posival (prebrisit pomocou lapovacej pasty),

Obr. 48 - . Obr. 49
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b uvolneny posivat klepe (vymenit za novy),

¢) ohnutd ihla postivata (vymenit za novi),

d) prerazeny plavik (vymenif alebo po vysuSeni zaspajkovaf),

¢) netesnost plavakovej ibly (ihlu vymenit alebo zabrasif lapovacou pas-
tou).

58. Poruchy v zastvani prevodov

a) Pri nésilnom zastvani zdeformovana kulisa automatu.

Porucha spdsobuje nezasunutie rychlosti.

b) Zaseknutie zdpadky na teliesku automatu.

Porucha spdsobuje nezasunutie rychlosti.

Odstrnime vycistenim uloZenia zdpadiek — zapadky sa musia volne otidat.
¢) Vyskakovanie 1. alebo III. prevodového stupiia.

Porucha mdie byt spdsobena natofenim zasdvacieho automatu, chybnym
vyhotovenim valcovych vystupkov na 20-zubovom kolese. Hrany zapadacich
otvorov kolesa s nabojom si silne opotrebované — o3lahané. Natocenie auto-
matu je sposobené bud presadenim drazky v skrini, do ktorej automat zapada,
alebo automat je zdeformovany. Pri rozobratej rychlostnej skrini kontrolujeme
vietky uvedené poruchy. Kolesd s velkym opotrebovanim hrin a zapadacich
otvorov vymenime. 2

d) Klepanie v rychlostnej skrini na neutrali.

Tito poruchu spdsobuje prehnuté zastvacia vidlitka, volng capik v holubici
alebo prehnutd kulisa automatu. Odstrénime ju vyrovnanim kulisy automatu
alebo vymenou chybnjch dielov.

e) Pri §tartovani $tartovacia paka chodi naprizdno — nema zdber.

Obr. 50
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Porucha jo na rohatke, kiord vo vypnuiei potohe zostdva visiel.

Odstranime rozobratim a apretdrou na puzdre.

f) Startovacia pika sa zasekava.

Porucha je spésobend na Startovacom segmente. Zuby $tartovacieho segmentu
st poodlamované. g

Odstranime ju vymenou scgmentu.

59. Poruchy spojky a jej nastavenie

Spojka preklza

Poruchu odstranime nastavenim nastavovacej skrutky.

Ak spojka prekiza i po sprivnom nastaveni (kontrolujeme na vypinacej
patke na riadidlich, ktora musi mat vélu). poruchu neodstrafiujeme dalsim
zmengovanim vole. Prekontrolujeme korkové oblozenie, i nevypadla korkové
vlozka alebo oblozenie nie je opotrebované.

Odstranime vymenou korkového obloZenia.

Unavené pruziny pritlacnej lamely spdsobujt prekizanic spojky. Prekizanie
odstranime vlozenim podlozick pod pruziny alebo tieto vymenime.

Spojka nevypina.

Poruchu spésobuje zadretd vypinacia tyéka. Tytku vymenime, dbdme viak
na obtasné premazanie vypinacej tyéky a gulicky.

Nastavenie spojky robime nasledovne (obr. 46, 46a):

1. Povolime maticu (2) a skrutku (1) v strede pravej strany motorovéhe
veka vymedzime vélu. Po vymedzeni vole maticu opit dotiahneme.

2. Pri vytiahnuti lanka spojky, volu vymedzime uvolnenim poistnej matice
nastavovacej skrutky (4) na spodnej casti pravej strany motorového veka
a vyskrutkovanim nastavovacej skrutky (3) vélu vymedzime.

Po preskagani vole rutnej paky dotiahneme poistnii maticu.

60. Poruchy podvozka

ay Uvolneny motor v rdme.

Porucha sa prejavuje silnym klepanim motora po uvedeni motocykla do
chodu. Odstranime ju utiahnutim skrutieck motora.

b) Zadreté predné teleskopy.

Poruchu odstranime preletenim klzakov a ich premastenim.

¢) Dordzanie zadnjch teleskopov.

Poruchu odstranime vymenou a doplnenim oleja v teleskopickych timi¢och
podla kap. 17 (obr. 47).

61. Poruchy zapalovania

1. Motor nemoino naStartovaf, alebo sa nahle zastavi a ani pri dalSom
$tartovani nenaskoti. 2
Porucha mbdze byt v privode paliva. v karburdtore alebo v zapalovani. Ak
je privod paliva v poriadku a je dostatok benzinu, kontrolujeme & sviecka déva
iskru. Najéastejsie byva porucha v samotnej sviecke (zaolejovana sviecka, po-
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wusend izoldcia svietky. krdtke spojenie medzi elektvodami alebo velkd vzdia-
lenost clektréd). Preto pri vyskrutkovanej svietke vyskusame iskrenie. Ak
medzi elektrédami pri Startovani nie je iskra, pripadne iskra je slaba, kontro-
lujeme a skasame, ¢ je iskra na konci kdbla a ¢i je dostatoine silnd. Ak je
porucha vo svietke (na konci kdbla je iskra), svietku opravime alebo vyme-
nime. Ak je iskra slabi i na konci kabla, porucha méze byt v zoslabeni per-
manentnych magnetov. Napitic meriame na osvetlovacom vinuti statora pri
zapnutych svetlich.

Na konci kébla nie je iskra (obr. 48).

Mozna porucha:

Prepina¢ svetiel v polohe stop!

Porucha v prerusovadi.

Prerusovad prekontrolujeme a poruchu odstranime.

Chybny kondenziator — vymenime.

Voda v prerusovaci. Preruiovaé vyfikame a vysusime.

Poskodena zapalovacie cievka. Cievku vymenime.

Poskodend kéblova koncovka. Koncovku vymenime.

Prerufené alebo uvolnené kdble od zapalovacieho vinutia magneta po pre-
rufovaé a po svietku.

Skrat kablov na kostru. Skontrolujeme vodite, opravime a pripadne vyme-
nime.

Ked nie je iskra na konci kabla, ani na vyvode z cievky a poruchu beznou
kontrolou nemdzeme néjst, zisfujeme poruchu postupne pomocou Ziarovkovej
skasacky s batériou (suchym &lankom) a pripadne i voltmetrom na striedavé
napitie.

Jeden vyvod skasacky (ziarovka spojend do série s batériou) zapojime na
kostru vozidla. Druhym vyvodom kontrolujeme jednotlivé obvody. Odpojime
kable zo svorky (1) na cievke. Na kabel vediici na prerusova¢ zapojime ski-
3acku a pootolime motorom. Ked Ziarovka stale svieti, mdze byt skrat vodica 1
na kostru, pripadne prerezany kondenzétor. Ak Zarovka po odpojeni konden-
zétora pri tofeni motora blikd, vymenime chybny kondenzétor, pripadne od-
strdnime povrchovy skrat. Inak hladdme skrat kabla 1 alebo prerusovaca, kde
tiez odrenim palca prerufovada nenastiva vobec prerusovanie kontaktov pre-
rudovaca. Ak sa Ziarovka pri otd¢ani motora vébec nerozsvieti, porucha méze
byt v zlych spojoch alebo v prerusenom kabli 1, opalenych kontaktoch pre-
rujovaca, zlomenom alebo oslabenom pere prerusovaca. Poruchu si blizgie vy-
medzime, ak skasackou kontrolujeme priamo na prerusovaci.

2. Motor nepracuje pravidelne — obgas vynechava

a) Iskra je spravna.

Okrem poriich v karburdtore a privode paliva poruchu méiu spésobovat
obtasné kratke spojenia kiblov od magneta po prerusovai a spinal svetiel
alebo prerusenie zapalovacieho kabla. Pricinu spésobujicu skrat zistime a
,odstranime, chybné kdble vymenime alebo omotime izolacnou paskou. Pri-
pojovacie svorky voditov dotiahneme a zaistime lakom.

b) Iskra je nepravidelna.

Poruchu spésobuje:
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Zaolejovani alebo nevhodna svietka. Svietku vytistime alebo vymenime.

Velkd vzdialenost elektréd sviecky. Vzdialenost upravi
gistené alebo opilené kontakty prerusovata. Kontakty otistime handrou namo-
¢enou do benzinu a opilime jemnym pilnikom.

Zle nastavena vzdialenost kontaktov prerusovata. Vzdialenost nastavime na
cca 0,4 mm.

Chybny kondenzitor, motor ide len na malé otacky. Pravidelné i silné
iskrenie medzi kontaktmi prerusovada. Kondenzator vymenime.

Obcasné kritke spojenie kdblov, ako i pri spravnej iskre.

3. Motor pri prepnuti spinaca svetiel do polohy stop sa nezastavi
Preruseny kabel 1 od zapalovacej cievky po spinaé svetiel.
Chybné spoje kébla 1 na cievke alebo spinaéi.

Chybny kontakt spinaca svetiel (svorkou 31) na kostru.
Zaoxidované kontakty v spinadi svetiel.

62. Poruchy osvetlenia

Spélené Ziarovky. Ziarovky vymenime.

Uvolnené privody vo svorkich (55, 56. 58) alebo prerusené kable. Privody
upevnime, skontrolujeme zaspéjkovanic na spinadoch, kable opravime alebo
vymenime. Chybny prepina¢ alebo spina¢ svetiel.

Kontakty otistime, prepinafe opravime alebo vymenime.

Skrat kablov 55, 56, 58 na kostru.

Zistime si pri¢inu skratu a odstranime ju. Kéble opravime alebo vymenime.
Skratovy kabel zistime postupnym odpojovanim kablov. Najprv spina& prepne-
me do polohy ,jazda vo dne*, nastartujeme motor a stlaéime tlaéidlo bzuciaka.
Ak bzutiak dostatotne signalizuje, skrat je od svorky 56 na spinaéi svetiel po
ziarovky. Prepneme spinaé do polohy ,jazda v noci“, postupne odpojujeme
jednotlivé vodi¢e Ziaroviek po spinaé svetiel.

Chybné magneto — skrat alebo prerusené vinutie cievky. Cievku vymenime.

Ziarovky svietia slabo i pri playch otackach motora:

Pouzité ziarovky s velkym prikonom. Vymenime za Ziarovky 15/15 W/6 V
a5 W/6 V.

Niektory z kablov m4 ¢iastoény skrat na kostru.

Zly kontakt voditov vo svorkéch, oxidované svorky. Kable upevnime, svorky
otistime.

Skrat v cievke osvetlovacieho vinutia. Vymenime cievku.

63. Poruchy zvukovej signalizacie

Bzuciak nesignalizuje:

Na bzuc¢iaku spdsobuji poruchu prerusené alebo skratované kable od svorky
55 na spinati svetiel cez tladidlo po kostru, zlé spoje na svorkach bzugiaka
alebo tlacidld, zlé kontakty tlacidla. Bzuciak nesignalizuje i pri zapnutych
svetldch a nizsich otdckach motora a pri jeho tplnom rozladeni.

Kable opravime alebo vymenime, kontakty o¢istime a napruzime. Spéleny
bzutiak vymenime.
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VII. SERVISNE NARADIE PRE MOTOCYKEL JAWA 50, TYP 05,
TYP 20, TYP 21

P 1 Montizny stojan moiora
N 3 Rozdelova¢ skrine
alebo:

F 1 Rozdelovaéd skrine

N 4 Stlatovad spojky

N 62 Stlaéovad pruzin spojky

N 7 Vytlacovaé piestneho €apu
N 9 Stahova¢ retazovych kolies

N 11 Stiacovad pruiiny zadného tele-
skopu

N 16 Stahovat na lozisko klukového
mechanizmu

N 10 Stahovat ¢apu kyvnej vidlice

N 26 Vyrovnavac poistnych podloziek

N 27 Nastvacia ¢iapka

N 29 Meradlo predstihu

N 33 Narazaé

N 34 Centraéna ihla

37 Nastrekovy klué 9310

39 Nastrekovy klag 1417

44 Stahovad rotora

42 Klaé 27 a zaisfovaé¢ hnaného
bubna spojky

ZZzZ

N 47 Vyraza¢ puzdier

60

na upnuwiie motora pri memdzi a de-
montazi.
na rozdelenie skrine motora.

na rozdelenie skrine a vvlisovanie klu-
kového mechanizmu,

na stlatovanie spojky pri jej montazi
a demontaZi spolu s pouzitim nsradia
N 62.

na vylisovanie klukového mechanizmu
spolu s dvoma podlozkami.

na vytlatenie piestneho ¢apu.

na stiahnutie vietkych refazovych ko-
lies a na stiahnutie hnaného bubna
spojky.

na demontéd pruzin zadného teleskopu
s pouZitim naradia N 10 a N 16.

na stiahnuiie loziska klukového me-
chanizmu.

s niradim N 11 a N 16 ako uvedené
pri ndradi N 11.

pri_demontazi sltzi na vyrovnavanie
podioziek pod maticami sekundarneho
kolesa a hnaného bubna spojky. Pri
montiZi na zahnutie podloziek.
nasunutim na lavy ¢ap klukového me-
chanizmu chrani pri montazi guferc
proti poskodeniu.

Predstih 2,7 — 3 mm na meradle je
3—3,4 mm.

na narazenie primarncho a sekundar-
neho refazového kolesa a hnaného bub-
na spojky.

na vystredenie otvorov pri montazi
motora do rdmu.

na uvolnenie matic a skrutick.
prislusnych velkosti.

na demontdZ rotora magneta.

spolt s N 52 na zaistenie a stiahnu-
tie hnancho bobna spojkv pomocou
stahovata N 9 a na povolenic matice
sek. refazového kolesa.

na vyrazenie centraénych puzdier mo-
tora.
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37. Bahky motocykel Jawa 50 typ 223 . 200

V. JAWA 50 typ 223 . 200

WWW.JAWA-50.c2

Lahky motocykel Jawa 50 typ 223.200 je odvo-
deny od motocykla Jawa 50 typ 220.100. Technic-
ké parametre, motor, obsluhu | ddrZbu mé v pod-
state rovnaka ako typ 220.100.

Palivovd nadrZ je umiestnend za riadidlami a
méd obsah B8 litrov. Schrénka na néradie je pod
sedlom. Motocykel mé minimdlne krytovanie a je
opatreny stipatkami.

Nastavenie reflektora: Vertikdlne sa reflektor
nastavuje uvolnenim dvoch skrutiek ma stranéch
reflektora a otofenim reflektora smerom hore
alebo dole podla potreby. Stranove sa reflektor
nastavuje pomocou 2 stavacich skrutiek, ktoré st
po stranach rémika skla reflektora, Ked chceme
reflektor natofif doprava, zaskrutkujeme prava
skrutku, v obratenom -pripade lavd.



Lahky motocykel Jawa 50 — Mustang
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Dodatok k DIELENSKEJ PRIRUCKE JAWA 50 vzhiadom
na motocykel MUSTANG

I.Technické udaje a Udriba /str.4/

Maximélny vykon motora 4 k pri 6500 ot/min.
zékladny predstih zapalovaria 1,6 - 1,9 mm
zapalovacia sviedka PAL 14-8R

Karburdator JIXOV 2917 PSb
Hlavni tryska 68

Tabulks mestenia /str.ll/
Prevodovy olej - SAE 30-80

Pohonné zimes -~ oil BP TWO STROKE SHELL 2T TWO
STROKE oil, ESSO 2T MOTOR oil
V zdbehu -~ 1 ; 20 Po zédbshu =~ 1 : 30

l.¥astavenie predstihu /obr.24,24a, str. 34/

Predstih ndstavit na 1,6~1,9 mm ,0dtrh zostdva
rezmeneny.

51, Feritovy elterndtor /str.49/

zapaloveci pél /vjr..23-6111/ md vinutis z drdtu

g 0,67 mm Cu a 160 zavitov

Csvetloveci pdl I. /vyr.8.23-6110/ mé vinutie z arétu
4 0,9 mm Cu 2 80 zdvitov.

Osvetlovaci pél IT /vyr.8.23-6103/ mé vinutis z dréiu
# 0,9 mm Cu a 80 zavitov

53. Osvetlenie a zvukovd signalizdcia

Pre motocykel MUSTANG sa montuje bzulisk bez nasta-
vovecej skrutky.Pzudiak je spri¥ne nastaveny z vjrob-
néhc zévodu,

POZNAMKA

Pre t¥ypy 20,71,23 a 23A platia nové schématéd zapojsnia
tieplati obr.d4.zdkladny predstih zapalovania plati

i pre typy 20 a 21,

‘“incu tlale vznikli nesprdvne oznafenia nasledovnych
brazkov : kap. 15 sir.18 .- sprdvne obr.ll

kap, 16 8tr.18 ~ spravne obr.ll

kap,17 str.20 ~ sprévine obre.l2

kapo 27 str.33 - sprawne obr.20,36
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