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LLahky motocykel, ktory ste si zaktpili, je zdokonaleny typ motocykla JAWA 50 ccm,
typ 550. Moderna konStrukcia, zvySeny vykon motora, zlepSené perovanie a dokonalé
krytie zaruCuje vam spolahlivii a pohodlnt jazdu a lahké ovlddanie vozidla.

Tato prirucka vdm pomodZe oboznamif sa s vaSim strojom, poznaf jeho sdaciastky
a ich ¢innost. Poradi vam, ako robif Gdrzbu a ako odstrinif pripadné drobné zivady.
Vo vlastnom zdujme dbajte na pokyny uvedené v prirucke; zabranite tak pripadném{l
poskodeniu vasho stroja!

Prajeme vam tisice krasnych a radostnych kilometrov s va$im novym motocyklom.

Povazské strojarne, n, p.,
Povazska Bystrica. !



B B B B B B B B B e e e e ed e ped e e

|—i
SO ®NO U WN

Zoznam vyobrazeni

. Lahky motocykel JAWA 50, typ 555 — pohlad sprava.

Lahky motocykel JAWA 50, typ 555 — pohlad zlava.

Diagram vykonu N, kritiaceho momentu M a spotreby S vzhladom na otaéky.
Rozmery motocykla.

Rez motorom 50 ccm typ 555.

Zdroje a spotrebice elektrického pradu.

Schéma elektrického zapojenia a polohy packy spinada svetiel.

Kontrolny a plniaci otvor hladiny oleja.

Vypustny kohiut palivovej nddrZe.

Polohy packy vypustného kohiita.

. Mazaci plan — lava strana.
. Mazaci pldan — prava strana.
. Mazanie zadnej kyvnej vidlice.

Uvolnenie poistky refaze.

. Nastavenie brzd.
. Rez rafikom a pneumatikami.
. Montaz pneumatik.

Napinac retaze.

. Nastavenie spojky.

. Karburator.

. Karburdtor s Cistiom vzduchu a preplavovaci kolik.
. Magneto.

. Zachyt reakcie brzdy zadného kolesa.

. Rez zadnym kolesom.

. Montiz piestnych kriazkov.

. Rez ulozenim kyvnej vidlice.

. Schéma c¢innosti dvojdobého motora.

. Lahky motocykel JAWA 50 skitrovany.
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Obr. 4. Rozmery motocykla.



I. OPISY A JAZDNY NAVOD

1. TECHNICKE UDAJE

Motor — = = - = = —  — = dvojdoby vzduchom chladeny
Poget valcov — — — — — —= — =— 1
Vitanie — — — — — — — = — 38 mm
Zdvih piesta L == == v e e e REE o G TTE
Obsah valca — — — — — — — — 499 ccm
Kompresny poméer — — — =— — — — 1:06,6
Maximilny vykon motora — — — — — 22 K pri 5500 ot/min. £ 5 %
Maximalna hladina hlukun —- — — — — 80 dB
Obsah nidrZze paliva — — — — — =— 351
Maximilna rychlss: -~ = — —= — — 50 km/hod.
Maximélna stipavost — = = =l/= =126 % |
Vaha stroja — bez paliva — — — — — 557kg =il
s palivom — — — — ‘— 58kg *2 %
Nosnosf. — — — — — — — — — 130 kg
Celkovi viha plno zafazeného stroja — ,— — 187 kg
Maximéilne zatazenie hriadela predného kolesa 70 kg
Maximalne zafaZenie hriadela zadného kolesa — 117 kg
Primirny prevod refazou — — — — — 95X 58; 44 ¢lankov
Sekundirny prevod refazou — — — — — 12,7 X52; 111 + 1 ¢lankov
Pomer prevodov — primdrmmy — — — — 1:243 (34f14 zubov)
sekunddrny — — — — 1:4,23 55/13 zubov)
1. prevodovy stupei — — 1:2,94 (24/14 X 24/14 zubov)
2. prevodovy stupeiit — — 1:1, 716 (24/14 X 19/19 zubov)
3. prevodovy stupen — — 1:1 (priamy zaber)
Celkové prevody — 1. stupei — — — — 1:30,22
2. stupen — — — — 1:17,64
3. stupeh — — — — 1:10,28
Celkovy prevod roztitacieho tstroja — — 1:7,74
Celusfové brzdy — — S = 2 135/20
Brzdné drahy z rychlosti 40 km/hﬂd — -
ruénou brzdou — — — — — — — 308 m
obidvoma brzdami — — — — — — 154 m
Maximilny zdvih predného kolesa — — — S0 mm
Perovanie zadného kolesa — — — — — 50 'mm
Karburitor - - = = = = = — Jikov 2914 Hz
Kolesi — rozmery rafku — — — — — 150 AX2'
rozmery pneumatik — — — — 25X 16"
Rychlomer — —- = - —- — = — PAL 9 48
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2. OPIS MOTOCYKLA

Lahky motocykel 50 cem — typ 555 je jednostopové vozidlo sldZiace na dopravu
jednej osoby. Je zdokonalenym strojom obldbeného typu JAWA 550. Ma zvySent
vykon motora, vyssiu maximalnu rychlost, zlepSené perovanie a dokonalé krytie. Jeho
konstrukcia je Gcelnd a vzhlad libivy.

Dvojtakiny spalovaci, vzduchom chladenjy motor s vratnym vyplachovanim je v z4-
sade rovnaky ako pri type 550. ZvySeny vyken bol dosiahnuty dpravou kanalov
a pouZitim karburdtora Jikov 2914. Motor je v celkovom rozsahu otaok vyvazeny,
jeho hlu¢nost je v medziach predpisu a je schopny dlhodobého maximilneho zataZenia.

Tlmi¢ vyfuku zarucuje Gcinné tlmenie hluku. Hluénost motora nepresahuje hodnotu
80 dB pri maximilnych otid¢kach motora.
Tlmi¢ je rozobratelny.

Jednolamelova spojka pracuje v olejovom kipeli. Lamela s korkovym obloZenim
tvori stcasne koleso primarneho prevodu.

Spojka je ovliddana packou na lavej strane riadidiel.

Prevodovka tvori jeden celok s motorovou skrifiou. Tri prevodové stupne sii vhodné
volené pre stdpanie i jazdu na rovine.

NoZné zastvanie prevodovych stupiiov robi sa na lavej strane motora.

Prenos hnacej sily — refazami.

Primidrna — od klukového dstroja k prevodovke — je tplne zakrytd lavym vekom
motorovej skrine a lezi v olejovom kupeli.
Sekunddrna retaz — prendsa kriatiaci moment od prevodovky k zadnému kolesu —

je na pravej strane motocykla a je ¢iastoéne chranenia krytom refaze.

Karburator Jikov 2914 Hz je upevneny nad valcom motora a je zakryty plechovym
krytom zakryvajicim stc¢asne ramova triibku. Difuzér karburitora ma priemer 14 mm
a spravnemu nastaveniu zodpoveda dyza 65. Stupatko karburdtora je ovlidané bowde-
nom a otofnou rukovdtou na pravej strane riadidiel. Karburdtor je opatreny ¢éisticom
vzduchu priemeru 70 mm, ktory tvori zdroven tlmi¢ nasdvania.

Kolesd st rovnaké vpredu a vzadu. St vzdjomne vymenitelné. Kolesi maji celo-
nabojové bubny a ocelovy rafik priemeru 16". Sa lahko vyfiateIné po uvolneni matice
a vysunuti hriadela.

Zadna brzda je ovlddand pravou nohou a predni brzda pravou rukou. Obidve st
velmi Gcinné a spolahlivé. Celonibojové brzdové bubny zabezpedujii dokonalé chla-
denie.

Ram je otvoreny (bez hornej ramovej tribky), jednoduchej, solidnej konstrukcie.
Otvoreny typ rdmu umoziiuje Iahké nastipenie a jazdu i Zendm v beinom obleku.

Palivova nadrz je vylisovana z ocelového plechu. Jej obsah je 3,5 litra, rezervu pa-
liva cca 0,5 litra zaistuje dvojpolohovy vypustny kohit s filtrom. NidrZ je uzavreta
odvzduSnenou zatkou z umelej hmoty. So zdtkou je pevne spojenid odmerka na olej.

Sedlo ma vlozku z machovej gumy. Poskytuje pohodlné posedenie i pri dlhsej jazde.
Da sa odklopit smerom napred a v schrinke pod sedlom je uloZené naradie a hustilka.
Pri sklopeni sa sedlo upevni samodinne — pruZinou.

Stupacky st upevnené pomocou drziaka pevne k rdmu. Ich poloha vyhovuje kai-
dému jazdcovi.

Predné perovanie sa deje teleskopickou vidlicou jednoduchej kontrukcie. Klziky
prednej vidlice maja zdvih 90 mm.

Zadné perovanie tvori kyvna vidlica odpruzeni dvoma pruZinami uchytenymi na
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www.JAWA-90.c2



S

rame v casti pod sedlom. Zadné koleso pri perovani sa pohybuje po kruZnici, priama
vyska zdvihu osi zadného kolesa je 50 mm.

Stojan je upevneny na spodku motorového bloku a zarufuje motocyklu stabilitu
na pevnom a rovnom podklade. Nie je dimenzovany pre zataZenie jazdcom. Pokial
je motocykel postaveny na stojane, nesedime nafi a neStartujeme motor.

Rychlomer: Typ 555 je vybaveny rychlomerom s pocitatom kilometrov. Rychlomer
je ulozeny v reflektore, ma priemer skrinky 48 mm.

Prenos pohybu od nidhonovej skrinky, umiestenej na osi zadného kolesa, sprostred-
koviava ohybny hriadel ulozeny v ocelovom puzdre.

3. OPIS ELEKTRICKEHO ZARIADENIA

Magneto, pouZité na motocykli, je v podstate maly striedavy generitor, v ktorom
sa trvaly magnet, letmo uloZeny na klukovom hriadeli, otd¢a v statore. Vykon magneta
je 20 W pri napiti 6 V. Trvaly magnet je vyrobeny zo S$pecidlnej ocele. Mi dva
pélové nadstavce, ktoré prekryvaji kriZzok permanentného magnetu a st zaliate zlia-
tinou Iahkého kovu. Z cievok sa odoberd elektricky priad pre zapalovanie a svetlo.
Vinutie je dvojfdzové s 6smimi cievkami. Prdd, indukovany v S§tyroch cievkach jedne;
fazy, napdja cez preruSova¢ primarne vinutie samostatnej zapalovacej cievky. Styri
cievky druhej tazy slazia ako zdroj svetla. Obidve vetvy, zapalovacia a osvetlovacia,
si od seba tlplne elektricky nezivislé a teda sa navzijom neovplyviiuja.

Stator s cievkami je pritiahnuty k motorovej skrini dvoma prichytkami a skrut-
kami M 5. Ako celok je natacany o 20° pre nastavenie predstihu zapalovania. Pred-
stth ma byt 2,8 az 3,1 mm pred hornou mftvou polohou piesta. Veko statora tvori
prerusova¢ uplny (sklada sa: zo zdkladnej dosky, kondenzitora, pevného kontaktu,
vahadla a mazacej plsti).

Prerusovatom uplnym sa nesmie v nijakom pripade natd¢atf, aby sa neposunovalo
magnetické pole a nezhorsila sa tym kvalita iskry. Spravna poloha prerusovaéa je
stanovend pri nastaveni magneta v tovarni. Upeviiovacie skrutky preruSovada tplného
s zaistené ¢ervenym lakom. Po poruSeni zaistovacicho laku nepreberd vyrobca zaruku
za pripadné poskodenie, spilenie alebo chybnii funkciu elektrického zariadenia.

Vzdialenost dotykov preruSovaca (odtrh) nastavuje sa posunutim dosticky s pevnym
kontaktom oproti vahadlu (kladivku). Vzdialenost kontaktov ma byf asi o 0,4 mm.
(Podrobny opis je uvedeny v &asti II., kapitcla 8.)

Svorkovnica — upevnend na statore ma svorky tychto &isiel:
+15% — na pripevnenie kabla zapalovacej cievky,
.55" — na pripevnenie kabla spinaca svetiel.

Rotor je nasadeny na kuzeli klukového hriadela (polcha je udani malym &ipkom)
a pritiahnuty skrutkou M 5 X 55 so esthrannou hlavou a zirezom. Skrutka upeviiuje
sucasne vacku.

Upozornenie: Pri siiati statora treba ihned na rotor navliecf pomocny krizok z oce-
Iového plechu, aby nenastalo odmmagnetovanie magnetu.

Spinat svetiel a zapalovania je umiestenjy vo svetlomete a ma tri polohy dané na-
tacanim packy (obr. 7).

Prepinac svetiel, v ktorom je tiez umiestené tladidlo hikacky, je upevneny na lavom
riadidle. Prepinacom sa meni dialkové svetlo na tlmené a opacne. Kontakty prepinaéa
st urobené tak, aby ziarovka koncového svetla bola vidy pod pridom sGéasne s nie-
ktorym vlaknom hlavnej ziarovky.
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Zapalovacia cievka 6 V je pripevneni na rime stroja pod palivovou nadriou. Trans-
formuje napitie 6 V na vysoké napitie potrebné na preskodenie iskry na kontaktoch
zapalovacej sviecky.

PouZita je zapalovacia svietka — PAL 14—5 RZ s odrufovacim odporom.

Svetlomet priemeru 110 mm s dvojvlaknovou Ziarovkou 6 V — 15/15 W, podla
CSN 30 4311, ktora je ovladana prepina¢om, poskytuje dialkové a tlmené svetlo. Smer
spravneho a u¢inného osvetlenia vozidla podla platnych CSN 30 4304 sa di skontro-
lovat na osvetleni zvislej steny, vzdialenej od svetlometu 10 m, na ktorej vo vyske
stredu svetlometu (nad zemou) nakreslime vodorovnié priamku.

Tlmené svetlo (stretavacie svetlo) — wvrchol rozhrania svetla a tmy sa musi pohy-
bovat v rozmedzi 10 aZz 16 cm pod vodorovnou priamkou.

M "““L.

Obr. 6. Zdroje a spotrebice elektrického priadu:
1. Zapalovacia svietcka — 2. Bzufdk — 3. Spinad svetiel a zapalovania — 4. Svetlo-
met — 5. Prepina¢ svetiel a tlac¢idlo hikacky — 6. Tlmivka — 7. Zapalovacia cievka
8. Magneto (na pravej strane) — 9. Koncové svetlo.

Dialkové svetlo — stredné lace dialkového svetla maji dopadaf na stenu najviac
5 cm nad priamkou a najmenej 10 cm pod touto priamkou. Vo vodorovnom smere
sa zoradi svetlomet podla stredného laéa, ktory musi lezat v osi stroja. Kontrola
sa robi na rovine pri pneumatikich nahustenych podla predpisu a pri zatazenf
vozidla vodifom. PoZadovani intenzita osvetlenia 0,25 luxov. nameranych na kolme;j
stene vo vyske 15 cm nad vozovkou a v piasme 2,5 m na obidve strany od roviny
samernosti vozidla vo vzdialenosti 100 m je pri pouziti predpisanjch Ziaroviek
zarucena.

Smer spriavneho osvetlenia nastavujeme skrutkou umiestenou na vrchu svetlometu

Koncové svetlo ma ziarovku 6 V 5 W podla CSN 30 4316.

Upozornenie: Pri pouZiti Ziaroviek inych hodnét hrozi im prepéilenie alebo nedo-
Zeravenie.

12
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a) Jazda cez deri. b) Jazda v noci c) Zastavenie stroja

Obr. 7. Schéma elektrického zapojenia a polohy packy svetiel.
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Tlmivka. Tlmivka je namontovani na vnitornej strane plasfa reflektora. Zame-
dzuje prepalovanie Ziaroviek v svetlomete a v koncovom svetle pri vyradeni niektorej
z tychto Zziaroviek.

Bzué¢ak. Bzudik na striedavy priad je zapojeny na svorku ,55“ spinaa‘a cez tla-
¢itko je spojeny s kostrou. Je umiesteny vpredu medzi teleskopmi. Pri zapojenych
svetlich nasledkom poklesu napatia bzucak nesignalizuje. Preto vystrazné znamenie
treba ddvat prepinanim svetiel (blendovanim). /

Kable. Pouzité kable maji vidcsinou prierez 1 mm2 Farby kablov pre jednotlivé
spojenia: |

zeleny kabel — spojenie svoriek ,15" magneta a zapalovacej cievky,

biely kabel — spojenie svoriek ,55" magneta a spinata na svetlomete,

biely kabel kriatky — spojenie svorky ,56“ spinada a svorky ,55*“na tlmivke,

cerveny kabel — spojenie svorky prepinaca velkého a tlmeného svetla (blendo-
vania) so svorkou ,56“ na tlmivke,

modré kiable — od prepinaca velkého a tlmeného svetla k Ziarovke svetlometu,

zlty kabel — od svorky ,58" na tlmivke ku koncovému svetlu,

zeleny kabel — od svorky ,55" spinaéa na reflektore k bzucaku,

¢ierne kdble — uzemnenie tlacitka bzudéika svorka ,31°,

spojenie zapalovacej cievky s preruSovacom magneta a so svorkou
»1° mna spinaci.

4, ZABEHAVANIE NOVEHO STROJA

Pri preberani nového stroja odportcame zakaznikovi, aby prekontroloval vybavenie

stroja (naradie) a stav oleja v prevodnej skrini. Vysku hladiny urluje otvor uzavrety
skrutkou M 6 X 8 (obr. 8).

Riadne zabehnutie nového motocykla silne ovplyviiuje jeho wvykon, spotrebu
a trvanlivost. |

Pri zabehdvani sa spravuje tymito pokynmi:

a) Pohonni zmes mie§ame v predpisanom pomere oleja M5 mix a benzinu:

do ubehnutia 1000 km — 1:15,

po ubehnuti 1000 km — 1 :20.

Mierka na olej, spojena so zatkou palivovej zdkladne, ma obsah 1/44 1.

a) Na pomer 1:40 ju upravime skritenim na hlbku 43 mm. Potom jeden liter
benzinu zamieSame s 2 odmerkami oleja M5 mix, v dobe zabehu do 3 litrov benzinu
namiesame 8 odmeriek oleja.

b) V zabehu jazdime na jednotlivich prevodovych stupfioch maximilne tymito
rychlostami:

I. prevodovy stupeii 12 km/hod. -
II. prevodovy stupei 20 km/hod.
III. prevodovy stupeii 35 km/hod.

c) Pri dlhych jazdach bez zastavenia odporiicame motor chladit obfasnym privre-
tim a opatovnym pridanim plynu.

L L

e) Nejazdime zbytoéne dlho na prvy a druhy prevodovy stupeii. Pri jazde do
kopca vcas radime niz8i prevodovy stupen.
f) Obcas prekontrolujeme dotiahnutie vSetkych skrutieck a matic i u lacov kolies.
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g) Po ubehnuti 500 km wvypustime olej z prevodovej skrine. Vypldchneme ju
vyplachovacim olejom a znova naplnime (vid €ast II, kapitola 2).

h) Druhy raz vymiefiame olej po ubehnuti 1500 km, ked mozno povaZovaf stroj
za zabehnuty; ale o starostlivid adrzbu dbime i nadalej

.
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Obr. 8. Kontrolny a plniaci otvor hladiny oleja.

5. JAZDNY NAVOD

A. Pred jazdou sa presvedcime:

1. ¢ je v nadrzi palivo (uzdver sa otvara otoenim vlavo; palivo po zabehani
motora mieSame s olejom M5 mix v pomere 1:20 a nadrz plnime cez sito);

2. o spravnej cinnosti bfzd, svetiel a hakacky;

3. ¢ mame so sebou: ndhradné diely (duSe, =zapalovaciu sviecku, Zziarovky),
naradie (hustilku a klace), zdravotnicke prostriedky (obvidz a dezinfekeciu);

4. o nahusteni pneumatik (majd matf 1,00—1,5 atp.).

B. Ovladacie zariadenia sit umiestené;

ototna rukovaf plynu — na prave] strane riadidiel (pravd ruka),
spojka — packa na lavej strane riadidiel (lava ruka),

15
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Starlovacia paka — na pravej strane motora (pravd noha),
radiaca padka — na lavej strane motora (lava noha),

predna brzda — packa na pravej strane riadidiel (prava ruka),
zadnd brzda — pedil na pravej strane motora (prava noha),
hakacka — tlacidlo na lavej strane riadidiel (Iava ruka),
prepina¢ svetiel — prepina¢ na Javej strane riadidiel (lava ruka),
spinaC svetiel a zapalovania — na plasti reflektora.

C. Spustenie motora.

1. Presvedcime sa, ¢i je zasunuty chod naprizdno (neutral).
2. Otvorime vypustny kohtut palivovej nadrze (obr, 9 a 10).

Obr. 9. Vypustny kohit palivovej nadrze.

A

a) Privod paliva uzavrety b) hlavny privod paliva c) rezervny privod paliva

Obr. 10. Poloha packy vypustného kohita.
16



3. Preplavime karburitor stladenim preplavovacieho kolika (obr. 21).

4. Packu spinaca zapalovania (vo svetlcmete) zasunieme do strednej polohy (obr. 7).

5. Zosliapnutim Startovacej piky (vo smere jazdy) spustime motor.

Ak sa u motocykla Jawa 50 stla¢i packa spojky pred nadtartovanim, medzi spojkové
lamely sa dostane olej, tym sa zmensi trenie a pri Startovani spojka preklzuje. Preto
pred naStartovanim a pri Startovani motora sa patka spojky nema zbytoéne stladaf.

D. Jazda,

Rozjazdenie. Pri zasivani I. rychlosti stlac¢ime packu spojky. Spi¢kou lavej mnohy
jemne zosliapneme zastivaciu paku prevodovych stupiiov az k dolnému dorazu a stdéas-
ne so strojom mierne pohneme, az sa nam zasunie I. prevodovy stupefi. Za stéasného
pridivania plynu pomaly a plynule uvoliiujeme packu spojky (najmi v druhej polovici
zdvihu, ked motor uz zabera), aby rozmiehanie bolo rovnomerné. Pri rychlosti nad
11 km/hod. stla¢ime picku spojky a stfasne uberieme plyn. Spi¢kou lavej nohy na-
dvihneme zasdvaciu paku az k hornému dorazu a uvolnime ju. Tym mime zasunuty
II. rychlostny stupeni. Rychle povolime patku spojky a potom priddme plyn.

Pri dosiahnuti rychlosti nad 25 km/hcd. preradime obdobnym sp6sobom treti pre-
vodovy stupen.

Pri manipuldcii s radiacou pikou nepouzivajme velkej sily, aby nedo$lo k posko-
deniu prevodového mechanizmu a ohnutiu radiacej piky.

Pri jednotlivych prevodovych stupfioch je moZno pouzivat tieto rychlosti:

I. prevodovy stupeii 0—20 km/hod.
II. prevodovy stuperi 11—35 km/hod.
III. prevodovy stupen nad 25 km/hod.

NajhospodarnejSie a najvyhodnejSie je v8ak pouZivat tieto stredné hodnoty rychlosti:

I. prevodovy stupeii 9—16 km/hod.
II. prevodovy stupein * 17—33 km/hod.
ITI. prevodovy stupeii 30—45 km/hod.

Jazda do kopca: Ak motor straca pri 3. rychlosti za jazdy do kopca otacky, treba
zasunuf nizsi prevodovy stupesil. Toto spitné zasunutie vykonime pri vypnutej spojke
a privretom plyne, zosliapnutim =zastvacej piky smerom dolu. Zastivanie niz§ich
prevodovych stupfiov treba robif rychlejsie ako zastivanie vyssich, pretoZe po vypitf
spojky v kopci straca motocykel rychlost.

Prvi rychlost zasiivame rovnakym spdsobom.

Pri radeni si treba uvedomit: po zasunuti vy§siecho prevodového stupiia pracuje motor
na niz§ich otidckach ako predtym.

Pri jazde na2smieme pomahat motoru pomocou preklzovania spojky. Pri preklzovang
spojky trenim sa lamely silne zahrievaji a méZe déjst k ich spéleniu.

Brzdenie: Pri jazde z kopca alebo ked chceme zastavit (zmiernif rychlost), pouzijeme
brzdu. Za siacasného zavretia (privretia) plynu zosliapneme najprv zadnii brzdu a az
potom pouZijeme prednd brzdu. Pokial to situdcia dovoluje, opatrne a postupne, pre-
toze energické zabrzdenie prividza kolesd do $myku. Zvlasf opatrne treba brzdit na
klzkom teréne a na rozhrani bezprasnych a prainjych vozoviek.

17
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Zastavenie: Pri zastavovani uberieme plyn, stlacime packu spojky, zabrzdime, za-
sunieme neutrdlnu polohu medzi prvym a druhym prevodovym stupiom. To dosiah-
neme poloviénym zosliapnutim (naddvihnutim) radiacej paky, nez akého treba na rade-
nie prevodu. Motor zastavime otofenim péacky spinaca vlavo (obr. 7). Po zastaveni
nezabudneme uzavriet privod paliva (obr. 10). Pri ukonéeni dennej jazdy nechime
motor bezat po uzavreti privodu paliva v miernych otickach tak dlho, a# sa palivo
v karburdtore spotrebuje. Olej, obsiahnuty v pohonnej zmesi, sa usadzuje a moze
upchat dyzu. -

Jazda v noci: Pri jazde za tmy (v hmle) zapojime svetlomet a koncové svetlo oto-
¢enim pac¢ky spinaca vpravo (obr. 7). Dialkové a tlmené svetlo prepiname packou
prepinaca na lavom riadidle.

6. COHO SA TREBA VYVAROVAT

Motoru skodi, ked ho nechime dlho beZat na vysokych otickach na mieste, lebo
nie je chladeny ako pri jazde. Nenechiavame zbyto¢ne dlho vypita spojku, lebo korkové
vlozky lamely by sa rjchle opotrebovali. Pri jazde do kopca nepomihame nikdy mo-
toru tym, Ze nechame spojku ,preklzovat®, ale véas zasunieme nizsi prevodovy stupen.
Na tento vsak nejazdime zbytocne dlho. ‘

ZOZNAM NARADIA POTREBNEHO PRE UDRZBU A MCONTAZ
LAHKEHO MOTOCYKLA TYPU 555.

1. Pliteny obal. 9. Dvojity skrutkovac.

2. Otvoreny klué obojstranny 14/17. 10. Montovacie paky.

3. Otvoreny klac¢ obojstranny 9/10. 11. Tlakova mazacia pumpa.
4. Kla¢ trabkovy s = 10. 12. Hustilka.

5. Rukovit 9 5, 13. Hadicka.

6. Kla¢ kombinovany. . 14. Jednostranny klaé 19.
7. Medzernik. 15. Jednostranny kla¢ 22
8. Skrutkovaé¢ 3 mm.

II. UDRZBA

1. CISTENIE STROJA.

Jednoducha hladka linia stroja umoziiuje lahké ¢istenie motocykla. Stroj umyvame
vodou, najlepSie Spongiou. Casti, znelistené olejom a prachom, umjvame petrole-
jom. Pri myti stroja dbame, aby voda nevnikla do karburdtora, svetlometu a bfzd.

Chrémované a lakované casti usuiime a vyleitime flanelom alebo jelefiou kozou,
Lakované c¢asti odporacame obéas lestif leStiacou pastou na laky. Vodu z rebier
valca najlepSie odstranime spustenim motora; po jeho zahriati sa voda vypari.

Poznamka: Benzin, petrolej, olej rozpasfa gumu (pneumatiky, rukovite riadidiel
a navlecky stupaciek). Preto tieto saCiastky chrinime pred stykom s tymito kvapa-
linami.

18
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2. MAZANIE STROJA.,

Motor je mazany samocinne pridanim automobilového oleja M 5 mix do paliva
v pomere 1 : 20.

Prevodovii skrinu plnime v lete aj v zime automobilovym olejom PP 7 (asi 450
ccm).

Olej vymieriame po ubehnuti 5000 km, po jazde, ked je motor i olej téﬁl}‘r.

Stary olej vypustime vypasfacim otvorom na spodnej strane motora. Plniacim
otvorom (obr. 8) nalejeme do prevodovej skrine asi 400 cem vyplakovacieho oleja
a nechame motor bezat 2 az 5 minGt na malych otic¢kach (prejdeme mala vzdiale- R
nost). Vystriedame zasunutie vSetkych prevodovych stupriov. Preplakovaci olej potom
vypustime do d¢istej nadoby, nechame ustat a ¢&isty diel oleja mézeme nabudice
pouzit znova. Novy olej nalievame po utiahnuti vyptsfacej skrutky tak dlho, aZ zacne
vytekat kontrolnym otvorom na lavom veku. Pri zatvarani plniaceho otvoru nesmieme
zabudnif podloZit tesnenie k prislusnym skrutkim.

. Spojka bezi v olejovom kipeli (olej z prevodovej skrine).

Vidlice mazeme vzdy po ubehnuti 500 km automobilovim tukom A 00, tlakovou
mazacou pumpou.

Kolesa (loziskd) mazeme vidy po ubehnuti 3000 km. Kolesd rozoberieme (vid
cast III, kap. 3. a 4.) a tuk natla¢ime do loZisk najlepsie tlakovou pumpou.

Zadna kyvna vidlicu premazivame po ubehnuti 500 km automobilovym tukom
A 00, v zime automobilovym olejom PP 7 niekolkondsobnym tlatenim tlakove;
maznice (obr. 13). :

Primarna refaz je tUplne zakrytd lavym vekom skrine, bezi v olejovom kiipeli a
nevyzaduje nijakého oSetrovania. V pripade opotrebovania treba ju vymenift.

Sekunddrnu retaz oSetrujeme po ubehnuti 3000 km a postupujeme takto: Natodime
spojovaci c¢lanok retaze na zadné retazové koleso, skrutkovadom uvolnime poistku
(obr. 14), vyberieme poistku a retaz je rozpojeni. Vyperieme ju v petroleji, Po
uschnuti vlozime refaz asi 3 hodiny do mierne rozohriateho grafitového mazadla
(automobilovy tuk A 00 s grafitom), aby zahriata zmes Iahko vnikla do ¢élankov.
Potom refaz vyberieme, mazadlo nechime stuhntf a prebytoény tuk z povrchu zotrieme.
Refaz je pripravena na spiatni montaz. Pri nasadeni dbiame, aby poistka élanku sme-
rovala plnym oblickom v smere pohybu retaze pri jazde.

Dynamo: po ubehnuti 3000 km snimeme pravé veko motora a primaZeme niekolkymi
kvapkami oleja ¢ap vahadla prerusovaca (obr. 22). Primaziavame opaterne, aby olej
neodstrekoval na dotyky prerusovaca. Plst na nosniku prerusovata napustime olejom
s automobilovym tukom AV 2.

Lanka bowdenu spojky, prednej brzdy, plynu a zadnej brzdy maZeme po ubehnuti
3000 km niekolkymi kvapkami oleja.

Prevody rychlomeru mazZeme po ubehnuti 500 km tlakovou mazacou pumpou.
Hriadel rychlomeru mazeme po ubehnuti 3000 km olejom.

| www.lﬁ?l\m-ﬁﬂ.cz |
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Obr. 12. Mazaci plan — prava strana.
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Upozornenie.

Valec a klukovy mechanizmus musi b}rf dostatotne mazany olejom. Nedostatok
oleja v benzine zapriCifiuje zadretie klukového mechanizmu. Preto je nutné dodrzia-
vat sprdvny pomer oleja a benzinu. Tento pomer pri naberani paliva u ¢erpacich

stanic a z automatov nie je zaruteny v pripade, ked bol pred motocyklom éerpany
Cisty benzin do vozidla so 4-taktnym motorom.

Zmes oleja a benzinu pre motocykel potom obsahuje mélo oleja. Preto je vyhod-
nejsie u Cerpacich stanic mieSat benzin s olejom na sprivny pomer v konvich.

Tabulka mazania (obr. 11 a 12).

Po Cislo

ubeh. Miesto mazania mazacieho PE.}EH Druh mazania
km miesta e
500 kyvna vidlica | 1 1 automobilovy tuk A 00
- v zime aut. olej PP 7

Cap pacok 2 2 automobilovy olej PP 7
¢ap noznej brzdy 3 1 automobilovy tuk A 00
teleskop. vidlica 4 2 automobilovy tuk A 00
prevody rychlomeru 17 1 automobilovy tuk AV 2

1000 rychlostna skrifia | automobilovy olej PP 7
(doplnenie) 5 i |

3000 loziska kolies 6 5 automobilovy tuk AV 2
magneto — dcap vahadla 7 1 automobilovy olej PP 7
magneto — plst preruSovaca 7 1 stile napustené olejom

: s aut. tukom AV 2
oto¢ni rukovif plynu 8 1 automobilovy tuk A 00
sekundarna refaz 10 1 automobilovy tuk A 00
s, grafitom alebo mazaci tuk
(3

klace brzd 11 2 automobilovy olej PP 7
hriadel rychlomeru 16 1 automobilovy olej PP 7

5000 cap startovacej paky 12 1 automobilovy tuk A 00
Cap stojana 13 e | automobilovy tuk A 00
lanka 14 1 automobilovy olej PP 7
hlava riadenia 15 2 automobilovy tuk AV 2
rychlostna skrifia 5 1 automobilovy olej PP 7

3. NASTAVENIE BRZD.

Brzdy motocykla st dostatoéne dimenzované. Vyzaduji len obéasného nastavenia,
ked sa oblozenie ¢elusti opotrebilo. Brzdy nastavujeme predlzenim (skritenim) lanka
bowdenu brzdy tym, Ze pritiahneme (pripadne vyskrutkujeme) nastavovaciu skrutku
na veku brzdy (obr. 15). Po spraivnom nastaveni dlzky bowdenového lanka (pri
opotrebovani obloZenia v celusti lanko skracujeme) pritiahneme poistnti maticu na-
stavovacej skrutky, aby bolo zabranené jej uvoliiovanie pocas jazdy. Po nastaveni
prekontrolujeme otaCanie kolies. Kolesd sa musia lahko otaéatf.
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Obr. 15. Nastavenie brzd.

4, PNEUMATIKY.

Trvanlivost plasfa pneumatiky zavisi od tlaku vzduchu .v duSi- s ohladom na
zafaZenie, ktorému je pneumatika vystavena. '‘Vseobecnou zasadou pri plneni je, aby
pladf zachovidval i pri plnom zafaZeni svoj poévodny tvar. Jazda na nedostatoéne
naplnenych pneumatikdch sposobuje preldamanie kordovych vliken v bokoch plasfa.

Tlak v prednej pneu ma byt 1,00 atp a v zadnej 1,5 atp. Odporticame kontrolovat
tlak manometrom. Upozoriiujeme, ze pneumatikim 3§kodi olej, benzin a prudké
slnko. Obéas prezrieme pneu a pripadne odstranime predmety zaseknuté vo vzorke
plasta. Netesnost ventilka zistime po odkriteni ciapocky wventilka a jeho navlhceni.
Ked sa tvoria vzduchové bublinky, vzduch unikd ventilkom. V tom pripade obra-
tenou c¢iapockou dotiahneme kuZelku ventilka. Ak toto opatrenie nestaci, vykratime
kuzelku a nahradime ju novou.

Poskodent dufu opravime zalepenim. Snimame plasf z riafku takto:

Vykratime kuzelku — tym vypustime zvySok wvzduchu. Maticku, upeviiujicu
ventiléek rafku zaskrutkujeme. Koleso polozime a okraj v mieste protilahlom ventilka
vtlaéime do prehlbeniny rafku (obr. 17)

Pomocou montiznych pak prevle¢ieme okraj plasfa pri ventilku cez okraj rafku
(obr. 17). Pritom treba dbaf, aby mnebola neopatrnost pri§tipnuti a poSkodeni dusa.
Ked bol plait po celom obvode prevleCeny cez okraj rafku, vytlaéime ventiléek
aplne z riafku a vyberieme duSu.
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Po kriteni kuzelky do ventilka a miernom naplneni zistime najlep§ie ponorenim

duse do vody, v ktorom mieste je poskodeni. Miesto si ozna¢ime (napr. ceruzkou),
dusu usuSime a opravime tymto spdsobom: - :

'V mieste poSkodenia dusu lahko zdrsnime kiskom skleného papiera. Zdrsnené
miesto potrieme lepidlom na gumu. A% ked lepidlo trochu uschne, prilepime zéplatu, .
ktor@ sme predtym zbavili ochranného nélepu. Ziplata musi byt dobre pritlacena.
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Plast dobre prezrieme, cdstrinime predmet, ktory sposobil zdvadu a ktory pripadne
v pldsti zostal. '

Montaz: DuSu Cciastotne naplnime, vlozime do plasta, ktory jednym okrajom
zostal v ratku, prevleCieme ventiléek otvorom rafku a zaistime matickou (nedofa-
hujeme). Potom presunieme okraj plasta, najprv v mieste proti ventilku cez okraj
ratku dovnitra, pridrzime ho v prehlbenom mieste rafku rukou alebo zosliapnutim
a montaznou pakou prestivame plist postupne na oboch stranich, a3 déjde k ventil-
ku. Tato pracu konidme opatrne, aby sme nepotkodili dusu. Zalepenie dule je oprava
provizorna, urobend na ceste. Trvala opravu vykona najlepsie vulkaniza¢ni dieliia.
Tak isto pla§t poskodeny o ostry kameii alebo rozbité sklo dieliia opravi.

Obr. 18. Napinanie refaze.

5. NAPINANIE RETAZE.

Uvolnime najskér hriadel zadného kolesa, odskrutkovanim matic (otvor klaéa
19 a 27). Potom rovnomernym otianim matic s = 10 napinakov refaze postivame
os zadného kolesa. Nikdy neoti¢ame maticu celou silou, lebo by sme poskodili
zavity. Po nastaveni dotiahneme matice osi zadného kolesa. Sprivne napiti refaz
ma vykyv 1 az 2 cm. Dbame na to, aby zadné koleso sledovalo stopu predného.
Prekontrolujeme, pripadne nastavime zadm@ brzdu, aby nepribrzdovala. Napitic
retaze kontrolujeme po ubehnuti 1000 km.

www JAWA-50.c2



6. SPOJKA A JE] NASTAVENIE.

Spojkou prerusujeme prenos kritiaccho momentu od motora k prevodu skrine.
Vypiname ju pri zastvani rychlosti, aby ozubenie koliesok v prevodovej skrini
bolo chranené pred narazmi. Spojka bezi v olejovom kipeli a nevyzaduje okrem
nastavenia vdle v bowdenovom lanku nijaka starostlivosf.

Aby sa zamedzilo nadmernému opotrebovaniu lamely spojky pri preklzovani, lamela
musi byt dostatoéne pritlacena. Aby bola dostatoéne pritladend, musi mat packa spojky
vzdy mala volu. Po ¢iastotnom normdlnom opotrebeni lamely tito vola zmizne.
Preto dostatoéntt voélu vymedzime povolenim skrutky v strede pravej strany moto-
rového bloku. Povolime maticu i skrutku a po vymedzeni véle matku opat dotiah-
neme.

Obr. 19. Nastavenie spojky.

&

Ked sa lanko spojky ¢asom vytiahne a tym sa zvics$i véla packy, volu vymedzime
po uvolneni poistnej matice nastavovacej skrutky na spodnej cCasti pravej strany
motorového bloku vykratenim o jednu az 2 otacky. Po preskaSani véle ruénej packy
dotiahneme™ poistni maticu.
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Obr. 20. Karburator,

7. KARBURATOR JIKOV 2914 Hz.

Karburator je uZ spravne nastaveny z tovdrne. Optimalnej Géinnosti karburitora
zodpovedd dyza 65. Preto netreba s karburdtorom robif nijakd manipuldciu okrem
obéasného vycistenia.

Aby motor dobre naskocil, musi byt: predovSetkym spravne nastaveny volny beh.
To sa deje skratenim alebo predlzenim bowdenu plynu — skrutka &islo 2 (obr. 20).
Pri S$tartovani karburdtor preplavime preplavovacim kolikom (obr. 21). Tym sa
zvysi hladina v plavidkovej komore i vo vypustnej trubici a prad vzduchu z d&istica
prisiva viac paliva a vytvidra bohatSiu zmes, ktord zlepiuje podmienky rozbehu
motora,

V pripade upchania dyzy vyskrutkujeme skrutku so sitkom (kla¢om s = 17)
a skrutky trysky (kla¢om s = 10), a preplichneme a prefiikkame trysku. (Nikdy
trysku nedistime drétom alebo inym tvrdym predmetom, pretoze lahko méZeme
jemny otvor poskodif a tym i nepriaznivo ovplyvnif spotrebu a beh motora.) Cistié
vzduchu karburatora 2914 je ovladany packou umiestenou na pravej strane krytu
pod nadrzkou paliva. Pristup vzduchu obmedzujeme wuzatvorenim ¢isti¢a vzduchu
len pri Starte za chladného pocasia tak, Ze vychylime packu na prava alebo Iavi
stranu. Za jazdy je vzduch stile otvoreny (picka v strednej polohe).

2/
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Obr. 21. Karburator

s cisticCom vzduchu
a preplavovaci kolik.

8. UDRZBA ELEKTRICKEHO ZARIADENIA.

Kable oblas prezrieme a miesta s poskodenou izoliciou omotime izolaénou paskou.
Poskodené miesta by mohli zapri¢inif kritke spojenie.

Zapalovaciu svietcku obéas oCistime, karbén opatrne zoskrabeme, pripadne nastavime
kontakty na vzdialenost 0,5 mm opatrnym pritiahnutim kontaktu na telese sviecky.

Zapalovacia cievka je pripevnend na rdme stroja. Nepotrebuje nijakci idrZzbu. ‘[reba
len dbat, aby kédbel, ktory vychiddza z cievky ku svietke, bol neporuseny. Pozor na

vodu pri umyvani stroja! Kébel ku sviecke musi mat podla predpisu odrusovaciu
koncovku.

Bzuciak nepotrebuje nijakd ddrzbu, len pri &isteni musime dbaf, aby do neho
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nevnikla voda. Hlasitost nastavuje sa pritiahnutim alebo povolenim regulacnej skrutky
na spodnej casti krytu bzuciaka.

Udrzba magneta spodiva v tom, ¥e asi po 3000 km prehliadneme mazaciu plst
preruSovaca, ¢i sa dotyka vacky a ¢ je dostatofne namazand. Po ubehnuti 5000 km
skontrolujeme odtrh. Dynamo treba udrziavaf v &istote — pozor ma prach a olej!

Nastavovanie zapalovania. Oti¢ame klukovym hriadelom .tak dlho, az piest dosiahne
horny dvrat (piest je vysunuty najdalej dopredu). V tejto polohe nastavime vzdiale-
nost kontaktu asi na 0,4 mm. Po nastaveni odtrhu upeviiovaciu skrutku utiahneme.
Medzi kontakty preruSovaca vlozime prazok cigaretového papiera a pomaly oti¢ame
klukovym hriadelom, az papier prechidza medzi kontaktami suvne. V tom ockamihu
méa byt piest 2,8 —3,1 mm pred ,hornou“ tvrafou. Tato vzdialenosf meriame tyéinkou
alebo hlbkomerom pri snati hlavy valca. Ak predstih nie je spravny, povolime pri-
chytky magneta. Po sprivnom nastaveni nesmieme zabudniéf prichytky dotiahnuf.

Poznidmka: S preruSovacom dplnym sa nesmie natddaf, aby sa nezhorsila dlzka
a kvalita iskry.

Obr. 22, Magneto.

9. DEKARBONIZACIA.

Po ubehnuti asi 5000 km odporicame vykonaf dekarboniziciu (potrebné demontize,
cast II1.). Usadené zvysky spilenej zmesi (karbén) znizuji vykon motora a sposo-
buja prilisné zahrievanie. Usadeny karbén na hornej &asti piesta, v hlave valca
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a vo vyfukovych kandloch odsirinime opatrnym oskrabanim. Saéasne odstrinime
karbén z drazok piestnych krizkov (najlepsie starym rozlomenym krtizkom). Pri opi-
tovnom nasadeni dajte kriizky do tychto draZok, kde boli pred siiatim. Po odskrabant
‘karbénu stéiastky umyjeme v benzine alebo v petroleji.

Tlmi¢ vyfuku cistime takto:

Zo zadného konca tlmica vykratime tGzaver s dierovanou triibkou. (Uzédver stéasne
upeviluje perovy drziak stojana.) Tridbku dékladne oéistime drétenou kefou. Karbén
na vnutornej strane pldsfa tlmica oskrabeme patri¢éne ohnutym drétom.

III. DEMONTAZE A MONTAZE BEZ SPECIALNEHO NARADIA
1. VYBRATIE PREDNEHO KOLESA.

a) Odskrutkujeme maticu hriadela kolesa a snimeme perovi podlozku.

b) Vysunieme os predného kolesa.

¢) Roztiahneme klzdky prednej vidlice smerom od seba a vysunieme zichyt reakcie
brzdy na veku z otvoru v klziku a vyberieme koleso.

Montaz:

A. Skontrolujeme ulozenie opory bowdenu v packe brzdy.

B. Roztiahneme klzaky prednej vidlice smerom od seba, nasadime koleso a zasu-
nieme. zichyt reakcie brzdy na veku do otvoru v pravom klzdku.

C. Z lavej strany nasunieme hriadel predného kolesa.

D. Z pravej strany navleieme perovi podlozku a naskrutkujeme maticu.

.E. Niekolko riz preperujeme prednt vidlicu.

2. VYBRATIE ZADNEHO KOLESA.

a) Odskrutkujeme maticu zadnej osi a snimeme perovii podlozku.

b) Z pravej strany vysunieme hriadel zadného kolesa (ocelovou tycinkou pretiahnu-
tou do otvoru hlavy hriadela).

¢) Vyberieme zachyt reakcie a vysunieme koleso.

Montaz:

A. Skontrolujeme ulozenie opory bowdenu v packe brzdy.

B. Vlozime koleso s vekom brzdy medzi ramend vidlice a nasunieme &apy refazo-
vého kolesa do otvorov v gumovych vlozkach.

C. Vlozime medzi koleso a zachyt kclesa na vidlici zachyt reakcie brzdy (obr. 23)
a zasunieme os, navleCieme poistku a utiahneme maticu.

D. Prekontrolujeme spravny chod kolesa a brzdy.

3. VYMENA GULKOVYCH LOZISK KOLIES.

a) Koleso vyberieme z ramu.

b) Z obidvoch kolies odstrdnime upchavky a na lavej strane i poistny krizok.

¢c) Tenkd tycku pretiahneme otvorom lavého loZiska a rozpernou triibkou a oprieme
ju o vnitornt hranu lavého loziska. Lahkym poklepanim na tyé loZisko vytlaéime
a .vyjmeme rozpernu trabku.

d) Vhodnou trabkou vyrazime potom lavé loZisko.
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Montaz:

A. Z Tavej strany vsunieme plechovy krizok a tlakom na vonkajsi krazok loZiska
nalisujeme loZisko tak daleko, a7 je mo7né nasadit poistny krazok.

B. Z pravej strany nasadime rozpernd trabku a zalisujeme druhé loZisko.

C. Skontrolujeme, ¢i dosada lavé lozisko na poistny krtzok, potom narazime upchav-
ky a koleso zamontujeme.

4. VYMENA GULKOVEHO LOZISKA RETAZOVEHO KOLESA
(6004-20/42X12).

a) Rozpojime refaz a vyberieme koleso ,

b) Odskrutkujeme maticu na pravej strane niboja refazového kolesa a vyberieme
refazové koleso.

¢c) Snimeme ndahon rychlomeru,. '

d) Vytiahneme niboj refazového kolesa i s upchavkou.

e) Demontujeme poistné kriazky a vyklepeme lozisko, smerom cez zdpich segerovej
poistky. : :
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Obr. 23. Zachyt reakcie zadného kolesa.
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Montaz:

A. Nasadime lavy poistny krazok.

B. Nasunieme loZisko a nasadime pravy poistny krazok.

C. Z lavej strany nasunieme naboj a upchavku.

D. Z pravej strany nasadime naboj tachometra.

E. Koniec naboja so zavitom vlozime do otvoru zidchytu kolesa na vidlici a zlahka
pritiahneme maticu.

F. Po nasadeni kolesa dotiahneme maticu ndboja skér neZ maticu osi zadného ko-
lesa.

G. Skontrolujeme otacanie kolesa.

5. SNIMANIE HLAVY A VALCA MOTORA.

a) Odpojime kabel sviecky, timi¢ vyfuku a po odobrati odkritime i karburitor.
b) Vykratime 4 matice s = 10 hlavy valca.

§ ¢) Zosliapneme rozticaciu pdku. Hlava, prilepend karbéncm, sa odtrhne a potom
ju Iahko snimeme. :
d) Posunieme piest do ,dolnej“ (zadnej) polohy a vysunieme valec s tesnenim.

e) Zakryjeme hrdlo motorovej skrine ¢istou handrou, aby nevnikla neéistota do
klukového priestoru.

Montaz:

A. Vlozime nové tesnenie pod valec.

B. Nasunieme valec.

C. VloZime nové tesnenie pod hlavu valca.
D. Dotiahneme 4 matice s' = 10.

E. Zapojime kadbel sviecCky.

F. Nakriatime karburator, vyfuk a kryty. _
G. Po ubehnuti niekolkych km (zahriatie motora) dotiahneme hlavu valca.

6. VYMENA PIESTNYCH KRUZKOV.

a) Vykoname demontdZ hlavy valca motora (&ast III, kap. 5).

b) Krazky najlepSie snimeme pouzitim troch tenkych plechovych péasikov. Jeden
plieSok vsunieme do prostriedka a dva pri koncoch piestneho krizku a kriizok stia-
neme,

Piestne krfizky mozZeme vymienat i podla obr. 25. Treba to vSak robif opatrne,
aby sa krtiZok nezlomil!

Piestne kriazky vymiefiame, ak je medzera v zdmke viésia ako 0,8 mm (sprdvna
irka medzery je 0,2 mm). Sirku medzery zistime, ked vloZime siiaty kraZok do hornej
¢asti valca.

Montaz:

A. Nasunieme postupne piestne krazky podla obrazku 4.

B. Prekontrolujeme vélu krizkov v drdzkach pootoéenim.

C. Zamky krazkov nastavime proti polickom v piestnych dradzkach.
D. Vykonime montidZ valca a hlavy (ast III, kap. 5).
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Obr. 25. Montaz piestnych krizkov.

7. ODKLOPENIE SEDLA.

Sedlo odklopime Iahkym trhnutim za zadnt ¢ast sedla smerom nahor a preklopenim
dopredu. Pod sedlom je schranka na naradie, na nidhradné diely a hustilku.

8. DEMONTAZ OTOCNE] RUKOVATI PLYNU.

a) Otiadame rukovifou, az otvor odkryje zapustena skrutku.
b) Zapustenii skrutku vykrutime a vytiahneme zatku koncom riadidla.
¢) Stiahneme plynova rukovit.

Montaz:

A. Nasunieme otoéntt rukovif: nasunieme zitku a skrutku utiahneme.

B. Po namontovani skontrolujeme spravny chod rukoviti.

C. Tuhost otidc¢ania rukoviti nastavime skrutkou v kovovej objimke rukoviti.

9. DEMONTAZ SVETLOMETU.

Svetlomet ma dva hlavné diely: ramcek s parabolou a plést.
Vybratie ramceka s parabolou:

a) Vykriatime upeviiovaciu skrutku na spodnej strane objimky.
b) Ramcek s parabolou prevritime hore a vyberieme.
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c) Ak treba, odpojime kible od svoriek.

Ak sa potrebujeme dostat k zjarovke, netreba kdble odpojovat, postaci maticu zatlatit
a pootolif nou.

Pri montaZi pred utiahnutim prichytky skrutky sa presvedcime, ¢i je spravne zachy-
teny ramcek v hornej casti plasta. -

Ak chceme demontovat teleskop alebo hlavu riadenia, musime demontovat i plast
svetlometu:

a) Snimeme ramcek s parabolou a odpojime kable.

b) Odpojime tlmivku z plasfa svetlometu.

¢) Vykratime skrutky pri spinadi svetiel, skrutku v zadnej &asti svetlometu a obidve
skrutky (s = 10) nad spodnym nosunikom vidlice.

d) Polovicky pliasfa svetlometu roztiahneme do stran.

Pri montdZi sa varujeme pretrhnutiu kablov a poskodenie rychlomeru.
A. Zasadime polovice plasta.

B. Zakratime skrutky (s — 10).

C. Pritiahneme prepinaé svetiel a zakritime zadna skrutku.
D. Namontujeme tlmivku.

E. Zapojime kable a zamontujeme ramcek s parabolou.

10. DEMONTAZ PREDNE] VIDLICE.

a) Snimeme plast svetlometu (ast III, kap. 9).

b) Odpojime horné pasky gumovych maniZiet,

¢) Trabkovym klaom vykratime matice s = 10 v hornej miske teleskopu a pre
Iah3iu montaz vykratime aj zatku

d) Smerom dolu vysunieme kizdk s pruzinou.

Montéaz:
A. Namazeme klziky automobilovim tukom A 00 a klzdky s pruzinami nasunieme.
B. Nakratime zatky a matice s — 10, nesmieme zabudnif dat perové podlozky.

C. Pritiahneme plechové piasky gumovych maniZiet.
D. Skiasime preperovat vidlicu.
E. Podla éasti I1I, kap. 9 namontujeme svetlomet.

11. ZADNA KYVNA VIDLICA.

Pri demontazi zadnej kyvnej vidlice predchddzaji tieto operacie:
1. Vybratie zadného kolesa ¢ast III, kap. 2.
2. Shatie krytov — ¢&ast III, kap. 12.

3 Spatie refazového kolesa — dast III, kap. 4.
Demontaz:
a) Odklopime sedlo a odkritime dve matice s = 10 zo skrutiek upeviiujicich

zavesy pruzin. Vidlica klesne na cape.

b) Odkritime maznicku kyvnej vidlice (obr. 27 — pol 5).

¢) Zakratime skrutku M 6 do otvoru pre maznitku, za tdto skrutku vytiahneme
vietko ¢apu (pol. 4). Druhé viecko vyrazime na druhd stranu.
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Obr. 26. Rez ulozenim kyvnej vidlice.

Teraz mozeme dokonale vycCistif vnutrajSok ulozenia vidlice a dokonale ho namazat.
Na dalsiu demontdZ potrebujeme sfahovdk, ktorym vytlaéime (vytiahneme) ¢&ap
kyvnej vidlice (pol. 2) a demontiZ je hotova.

Montaz:

A. Po nalisovani ¢apu vidlice niekolko rdz fiou kyvneme, aby sme mali zarudené,
ze nedrhne.

B. Narazime obidve zatky.

C. Zakratime maznicku do Iavého viecka a uloZenie ¢apu premaZeme tlakovou maz-
nicou.

D. Na pruZiny naskrutkujeme horné zdvesy na tieto priloZime misky a priskrutkuje-
me ich k rdmu. : :

12. SNATIE KRYTU.

a) Vykratime 4 skrutky pod nddrZou na palivo, ruént skrutku dvierok, skrutku
v prostriedku krytu dolu nad motorom, skrutku za vekom motorového bloku z obidvoch
stran.

b) Snimeme sedlo (odskrutkujeme skrutky zivesu sedla).

c) Vykratime dve prichytné skrutky pod sedlom.

d) Rozpojime kidbel zadného svetla na svorke pod sedlom.

Montaz:
A. Kryty zosadime.
B. Zakratime vsetky skrutky.
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C. Namontujeme sedlo.
D. Spojime kabel zadného svetla na svorke pod sedlom.

E. Po niekolkych km jazdy vietky skrutky pritiahneme. (Skrutky krytov po nie-
kolkych km dotiahneme i na novom stroji.)

13. VYBRATIE MOTORA Z RAMU.

a) Snimame kryty (Cast III, kap. 12).

b) Odpojime privod paliva, bowden plynu a spojky, kibel svietky a odpojime tiahlo
do radiacej paky.

c) Rozopneme refaz.

d) Odkritime 3 upeviiovacie skrutky M 6 (s = 10).
e) Motor vysunieme.

Montaz:

A. Motor posadime do ridmu a utiahneme 3 skrutky M 6.

B. Namontujeme retaz, privod paliva, bowden plynu a spojky, nasadime kabel
sviecky a tiahlo radiacej paky.

C. Namontujeme kryty (asf III, kap. 12).

D. Skontrolujeme chod a po niekolk§ch km dotiahneme vietky skrutky.

IV. DEMONTAZE SO SPECIALNYM NARADIM

Demontaz motora.

Demontaz klukového dstroja.

Demontiz spojky a primarneho prevodu.
DemontiZz prevodov.

Demontaz zastuvania prevodovych stupiiov.
Demontiaz dynama.

Tieto demontdze vyZaduji odborné znalosti a S$pecidlne dielenské zariadenie. Je
vyhodnejsie, ked ich zverime odbornej dielni.

SR L L R

OPIS CINNOSTI DVOJDOBEHO MOTORA.

Dvojdoby systém spalovacieho motora je zvlasi{ vhodny pre motocyklové motory.
M4a maly pocet pohybujacich sa shGliastok a tym mensie opotrebovanie a vacsiu
spolahlivost v prevadzke. Pracovna cinnost dvojdobého motora je obsiahnuti len
v jednej oticke (t. j. dva zdvihy piesta).

1. Piest sa pohybuje hore:

Piest zatvori najskor prepasfacie kandliky, potom vyfukovy kanil a nastiva stla-
Cenie zmesi v kompresnom priestore hlavy wvalca. Niekolko okamihov pred hornou
polohou® piesta je stlatend zmes zapdlend elektrickou iskrou zapalovacej svietky.
Medzitym nastiva pod piestom podtlak, ktory spdsobuje nasanie Cerstvej zmesi z kar-
burdtora do priestoru klukovej skrine.
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Obr. 27. Schéma ¢innosti dvojdobého motora.

2. Piest sa pohybuje dolu:

Po zapileni nastiva vlastny pracovny zdvih piesta (odovzdanie sily expandujicich
plynov pomocou klukového tstroja a prevodov zadnému kolesu motocykla). Horna
hrana piesta otvori najprv vyfukovy kanil a nastiva vyfuk spalenjych plynov. Horni
hrana a okienko piesta otvoria potom dva prept§facie kaniliky. Pod _piestom a v klu-
kovom priestore je Cerstvd zmes, stladen4 piestom pri tomto pohybe dolu. Otvorenymi -
prepadfacimi kanalikmi pradi teraz tito &erstvd zmes usmerneni tvarom kanalov do
valca: obidva prady sa stretnd, narazia na zadnt stenu valca, postupuji smerom
ku hlave valca, ktord ich oti¢a k stene vyfukového kanilu. Cerstvd zmes naplria
valec a sadasne vytli¢a zvy3ok spalenej zmesi (vyplak).
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V. SKUTROVANY [LAHKY MOTOCYKEL JAWA 50

Skatrovany motocykel JAWA 50 je v podstate Iahky motocykel JAWA 50 normaél-
neho prevedenia, na ktorom je namontované krytovanie a pre ktory platia i vietky
tidaje a popisy uvedené v tomto nivode

Skitrovanie pozostiva z nasledujicich saéiastok: predny 3tit, drziak podlahy s pa-

kou zadnej brzdy, pravd a lava podlaha, pravé a lavé dvierka a spojovacie skrutky.
Podlahy st upevnené pomocou drziaka pevne k ramu.
- Predny §tit v dolnej polohe je zapojeny k podlahe v hornej polohe k dorazu riadenia.
| Demontdz predného S§titu prevedieme odskrutkovanim jednej skrutky na doraze
riadenia, dvoch skrutiek na drziakoch nadrie a Styroch skrutiek, ktorymi je pri-
montovany k pravej a lavej podlahe.

Demontaz pravej a lavej podlahy prevedieme odskrutkovanim dvoch skrutiek na
drziaku podlahy a skrutiek, ktorymi je spojeny zadny kryt s podlahou.

Pravé a Iavé dvierka st zasunuté za predny §tit a prichytené zpredu kazdy jednou
skrutkou. Moézeme ich demontovat i bez smnatia predného S§titu po povoleni tychto
2 skrutiek na Stite.
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Obr. 28. Lahky motocykel JAWA 50 — skuatrovany
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VI. TABULKA PORUCH A ICH ODSTRANENIE

Motor nepracuje pravidelne

P;:;iii}}; Zistena porucha Odstranenie
Motor je prehriaty. Nechat vychladnit a nejazdif na
vysoké oticky.
Elektrody svietky Zeravé, chybnd | Sviec¢ku vymenif.
.5"; sviecka (nevhodni tepelna hodno-
' o ta).
i
B |
S = Mnoho karbénu v hlave valca. Stiat hlavu a karbén odstranif.
< & .
= Velky predstih. Nastavit predstih.

Tlmié vyiuku zaneseny,
(Pretlaceni vyfuk. rira).

Tlmi¢ vytiahnut, rozobrat a vy¢istif,
event. vyrovnat trabku.

Voda alebo olej v karburatore.

Do karburiatora dochddza mailo pa-

Karburator vycistif.

Otvorit tplne palivovy kohtat (re-

Vynechiva

iskrenie medzi kontaktmi preruso-
vaca.

Cbcasné kratke spojenie kabla na
valec alebo ram.

5 liva. zerva), doplnit palivo do nadrze,
4 prezriet privodné potrubie, vy€istif
e vzduchovy otvor vo viecku nadrze.
= Obc¢asné kratke spojenie kabla na | Kabel obalit izolaénou piskou, naj-
o valec alebo ram. lepsie vSak vymenif.
u'zE"' Chudobna zmes. V?istif dyzu — karburator nasta-
vit.
Zle namieSana zmes paliva a oleja. Zmes pred naliatim do nadriky -
' dobre premiesaf.

Nevhodna svietka. Sviecku vymenit.

Zaolejovana sviecka. Sviecku vybratf a oéistif.
) Velka vzdialenost elektrod sviecky. Vzdialenost elektréd nastavit pri-
= hnutim vonkajS$im na 0,5 mm.
iz ZnecCistené kontakty preruSovaca. Kontakty oc¢istif handrou namode-
T nou v benzine.
-g Opélené kontakty prerusSovaca. Opilovat jemnym pilni¢kom.
E Zle nastavené kontakty prerulovaca. Vzdialenost kontaktov nastavif na
@ ' 0,4 mm.
2 | Chybny kondenzitor, motor ide len | Vymenit kondenzitor.
Z na malé otacky, pravidelné a silné

Kéabel omotaf izola¢nou péaskou,
najlepsie vsak vymenif.
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Priznaky
poruchy

Zistena porucha

Odstranenie

Karburator sa nedi preplavit

V nadrzke niet paliva,

Palivovy kohtt v privodnom potru-
bi je uzavrety alebo nedostatocne
otvoreny.

Upchaty ¢isti¢ paliva nad kohfitom.

Upchaté potrubie alebo sitko v kar-
buratore.

Upchaty otvor vo vietku plniaceho
otvoru benzinovej niddrzky na pa-
livo.

Prepustit palivo zo zasoby otode-
nim packy vypustného kohtta ho-
re (staéi asi na 30 km) a ¢&o
najskér nadrz palivom naplnif.
Palivovy kohiit otvorit,

Palivovy kohiit vykratif a &isti¢
vycistif.
Potrubie vybrat a prefakat, karbu-
rator vybrat, dyzu odmontovai a
vycistif.
Vzdu$ny otvor vo viecku vycistit.

je iskra

Zaolejovana sviecka.

PoruSena izolacia medzi elektréda-
mi sviecky.

Velkd alebo mala vzdialenost
elektrod sviecky.

Sviecku vybrat a wvydCistif.

Sviecku vymenif.

Elektrédy na vzdialenost asi 0,5
mm prihnf.

Na konci kdbla niet iskry

Spina¢ svetiel je otofeny na skrat.

Porulena zapalovacia cievka.
Kontakty preruSovaca nie sti Cisté.

Opélené kontakty preruovaca.
Chybné kontakty preruiovaca.

Kabel zapalovada pretrhnuty alebo
uvolneny.

Spalend izolacia kabla.
PcruSeny kondenzator.
PoruSena izolacia vinutia statoru.

Voda v preruSovadi.

PoruSeni bakelitova kabelovid kon-
covka.
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kompresiu

Zlomeny piestny kraZok.
Zapeteny piestny krizok.
Tesnenie pod svieckou prepista.

Tesnenie pod hlavou porusené.
Zadrety piest.

Packu otofit do spravnej polohy.

Vymenit zapalovaciu cievku.
Kontakty treba oédistif handrou na-
mocenou v benzine.

Spilovat jemnym pilnikom.
Kontakty nechat opravif alebo vy-
menift.

Kabel vymenif, pripadne spojit a
izolovat izolatnou paskou a ¢o
najskér nahradit novym.

Kabel omotat izolaénou piskou a
¢o najskor vymenift.

Vymenit za novy.

Dat opravif.

Vodu vyfiknut, opatrne vytrief ale-
bo nechat vyschniif.

Vymenit koncovky.

Y

Vybrat krizok z piesta a nahradit
novym,

Vybrat krizok, ocistif a znova na-
sadit (ev. nahradit novym).
Tesnenie nahradit novym.
Tesnenie nahradif novym.

Rozobrat a opravit (odb. diel.)
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Priznaky
poruchy

Zistena porucha

Qdstrinenie

Motor nemozno roztocif alebo sa zasta-

Karburator je v poriadku.

Prehriaty motor.

Nedostatotné mazanie.

Bowdenové lanko karburatora -je
pretrhnuté alebo vyvlecené.

Z1é tesnenie medzi karburiatorom a
valcom.

Motor nechat vychladnif a udrzia-
vatf ho na nizkych otackach.
Dbat, aby olej bol vidy s palivom
dobre premieSany, a to. v pomere
1:2.20"

Lanko vymenif alebo nastavit.

‘Tesnenie vymenif. alebo dotiahnut

hrdlo.

— Karburidtor mozno preplavit.

Motor ma kompresiu, Sviecka dava iskru.

g % Upchata dyza. Dyjzu vybrat a vy Eistit.
‘E = & | Deravy plavak. .Plavak zaletovat alebc: vymenlf
s 2.2 o | Plavak visi. Plavik uvolnif.
E ::z 3 ? Plavikova ihla neuzaviera. Poskodent ihlu nahradit novou ale-
bo opravit.
T | _
Mnoho usadeného karbénu vo valei, Vybrat hlavu, valec, prip. i vyiu--
hlave, vyfukovych prlechndnch a | kové potrubie a karbén  odstranif.
tlmicoch vyfuku. - -_ |
Ciasto¢ne upchaty privod pahva Odmontovat potrubie a vyc€istif. -
Zle nastavené zapalovanie. ‘Nastavit vzdialenost dotykov preru-
_ SovaCa a predstih.
Nenastaveny karburdtor (zla zmes). | . Nastavit volny beh, paluhu ihly
y1e) a vycCistit ¢isti¢ vzduchu.
Zaseknuté $tipatko karburitora. Uvolnif sapatko a nastaﬂf aby
B b ' naplno. otvaralo. . - |
v " Upchat§ tlmi¢ vyfuku. Tlmice vyfuku rozobraf a usadeny
> 5 ‘karbén odstranif. -
= Opotrebeny vnutrajSok valea a piest. Novy vybrus valca, novy piest a
'S v krazky, zistit Dpntrebeme piestneho
= loziska atd. (odborna dielna).
é Motor nasava falosny vzduch. (Po- Polovice skrifi oddelit, dotykové.
% lovice skrifi alebo hrdlo. ka:rbur.a-' plochy -ocistit, - naniest tesniacu.
= tora netesnia.) ‘hmotu a pevne zmontovaf. Tesnenie
o Vegid L - pod. hrdlom karburéitora v}rmemf
5 Chybné tesnenie pod hlavou. Vymenit.. ;
B Brzdové cCeluste drd o bubny. Nastavif brzdy.
= ' -
Ciastoéne upchaty privod paliva | Privod paliva alebo sito wvy¢istit.
= alebo sito v kohnite alebo karbura- wpalh - '
g tore., b 3 .
=2 - 'Bowdenové lanko plynu viazne. Lanko premazaf, prlpadne bowden
_,E:r | ' vymemf
© Prehriaty ‘motor. Motor nechat vychladntf a udrzia-
vat na nizkych otackach.
Chybni sviecka. Sviecku vymenit.
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Kraj Stredocesky — odstepny zivod 1 v Prahe

| Mototechna, n. .p., odstepny zévod 20,
: | Praha 3, Jeseniova 56, tel. 272-521

1801 -Benesov,. Mirové nam. 40, tel. 730
1802 Beroun, Stalinova 29, tel. 453
1803 Ciaslav, Koudelova 354, 'tel. 12
1804 Cesky Brod, tf. mar§iala Suvorova 136, tel. 428
1805 Dobris; Stalingradské nam. 78, tel. 121
1806 Kladno, tf. J. Hory, tel. 3813
4 1807 Kolin, Stalingradska 417, tel. 2726
1808 Kutna Hora, Stalinova 309, tel. 779
-~ 1809 Meélnik, Svermova 147, tel. 437 |
E 1810 Mlada Boleslav, Stalinova 760, tel.. 2190
- 1811 Mnichovo Hradisté, Jiraskova 610, tel. 229
1812 Podébrady, Stalinova 361, tel. 997
1813 Piibram, Stefanikovo 330, tel. 701
. 1814 Rakovnik, Palackého 78, tel. 332
1815 Ricany, Namésti &p. 7, tel. 369
1816 Vlasim, Zizkovo. nam. 141, tel; 308

Kraj ]u.huﬁeskj'r — odstepny z4vod 2 v Ceskych Budéjoviciach

2801 Ceské Budé&jovice, Riegrova 65, tel. 4642
2802 Blatna, Gottwaldova 86, tel. 227

2803 Pisek, Nar. Svobody 31, tel. 2563

2804 Strakonice, Dimitrovova 162, tel. 562
2805 Tabor, Gottwaldova 1178, tel. 2637
2806 Tfrebori, Husova 17, tel. '52°

2807 Vodiany, Budéjovicka 137, tel. 320

~ Kraj Zﬁpadﬁﬁes'l{jr — od3tepny zdvod 3 v. Pl:;:..ﬁi !

3801 Plzen, Lenineva 73, tel. 249-12

3802 Plzeni; Bolzanova 15, tel. 246-77

- 3803 Cheb, K. Marxe 44, tel. 751 .
| 3804 Karlovy Vary — DBohatice, Prﬂ{ﬂpm 3 tel 2087
y . 3805 Kralovice .¢. 430, tel. 156

4802 Ceska Lipa, ul.” 5. kvétna 798, tel. 229

_-; ) 3806 Marianské Lazne Druzstevni 406 tel 2425
- " 3807 Rokycany & 500/11, tel. 64 - |
Y | _
; Kraj Severuce'sky — odstepny zavod 4 v Usti n. Labem
- . : .

- 4801 Usti n. Lab., Tovatni 35, tel. 3011-14

Zoznam zaru¢nych opravovni n. p. MOTOTECHNA.
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4803 Décin, Labské nabi. 310, tel. 3050

4804 Chomutov, Beethovenova 52, tel. 2356
4805 Liberec, Zhorelecka 14, tel. 3482

4806 Litomérice, Mirové nam. 25, tel. 2559
4807 Roudnice n. Lab., Stalinova 316, tel. 287
4808 Teplice, Dlouha 34, tel. 4103

4809 Varnsdorf, Lidicka 495, tel. 167

4810 Zatec, Hosfalkovo n. 63, tel. 309

Kraj Vychodoéesky — odstepny zavod 5 v Pardubiciach

5801 Hradec Krilové, Moravské predmésti 662, tel. 6864
5802 Chlumec n. Cidl.,, Stalinova 80, tel. 17

5803 Havli¢kiiv Brod, Malinovského 151, tel. 2396
5804 Nova Paka, Rudé armady 330, tel. 297

5805 Naichod, Komenského 266, tel. 397

5806 Pardubice, Strossova 238, tel. 2410

5807 Semily, Stalinova ul.

5808 Turnov, Kudrnacova 42, tel. 70

5809 Svitavy, Sokolovski 2, tel. 584

5810 Moravska Trebovi, Moskevska 53, tel. 268

5811 Trutnov, Horni Staré Mésto, tel. 2497

5812 Dvir Krialové n. L., Nam. Odboje 307, tel. 270
5813 Kraliky, J. Opletala 129, tel. 95

Kraj Juhomoravsky — odStepny zdvod 6 v Brne

6801 Brno, Gebauerova 11, tel. 756-82

6802 Brno — Stara Osada, tel. 735-87

6803 Boskovice, Komenského 44, tel. 410

6804 Gottwaldov, Stalinova 47, tel. 2640

6805 Hodonin, Susilova 100, tel. 2102

6806 Jihlava — Bedfichov, Smetanova 1, tel. 3261
6807 Kromé#iz, Komenského 373, tel. 564

6808 Kyjov, Rudé armady 669, tel. 507

6809 Moravské Budéjovice, Na prikcpech 325, tel. 88
6810 Uherské Hradisté, Milicova 467, tel. 350
6811 Velka Bite§, Linice 58, tel. 123

6812 Velké Mezirici, K. Svétlé 20, tel. 84

6813 Znojmo, Sokolska 29, tel. 2278

Kraj Severomoravsky — odStepny zdvod 7 v Ostrave

7801 Bruntal, Nadrazni 3, tel. 430

7802 Krnov, Opavska 23, tel. 320

7803 Mistek, Frydlantska 57, tel. 702

7804 Karvina, Komenského 1427, tel. 4307
7805 Novy Ji¢in, tf. Rudé armady 38, tel. 579
7806 Olomouc, Domovina &. 1, tel. 4276
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7807 Opava, Olomoucks 3, tel. 2815

7808 Ostrava XIV, Frydecks 282, tel. 303-72
7809 Prerov, Triavnik 27, te] 2065

7810 Sumperk, Zerotinovo n. 2. ‘tel 270
7811 Zébieh n. M., Gottwaldova 18, tel. 646
7812 Vsetin, Smetanova 1034, te] 012

Kraj Zapadoslovensky — odStepny zivod 8 v Bratislave

8801 Bratislava, Turzova 7, tel. 244-50

8802 Levice, Slidkovicova 18, tel. 415

8803 Nitra, Robotnicka 2, tel. 2404

8804 Nové Mesto n. Vahom, Malinovského 656, tel. 2233
8805 Nové Zamky, Ruzovd 7, tel. 2284

8806 Topoléany, Bastinski 58, tel. 2373

8807 Tren¢in, K Dolnému nidr. 18, tel. 2445

8808 Trnava, Jilemnického 46, tel. 2102

Kraj Stredoslovensky — odstepny zdvod 9 v Banskej Bystrici

9801 Banska Bystrica, Zlté piesky, tel. 3197
9802 Ilava, Starova 331, tel. 298

9803 Krupina, Zvolenska cesta, tel. 173

9804 Lucenec, Stalinova 4, tel. 734

9805 Ruzomberok, ul. C armady 27, tel. 2459

Kraj Vychodoslovensky — odstepny zavod 10 v Presove

0801 Presov, Budovatelska 34, tel. 24-30

0802 Humenné, Dukelskd 71, tel. 366

0803 Kosice, ul. Slovenskej Jednoty, tel. 209-44
0804 Poprad, ul. Popradske; brigady 178, tel. 175
0805 Rozflava, Nam. banikov 6, tel. 65 i
0806 Spissks Nova Ves, ul. V. Sirokého, tel. 284 g

0807 Vranov, Pribinova 411, tel. 553

Zarucné opravy prevadza tiez Servisni opravoviia vyrobného zivodu v Povazskej
Bystrici po predchadzajticej pisomnej dohode.

Adresa: Servis motocyklov a skitrov PovaZskych strojarni, n. p., Povazskd Bystrica,
Lanska ul., telefon 231-235, 451-457, doméica linka &. 3050.
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ZOZNAM

predajni motocyklov a nahradnych dielov v krajskych a byvalych krajskych mestich

Mototechna:

Praha

C. Budgjovice
Plzeni

Karlovy Vary
Liberec

Hradec Kralové
Pardubice
Jihlava

Brno

Olomouc
Gottwaldov
Ostrava 1.
Bratislava

Nitra

Banska Bystrica
Zilina

Kosdice.

Presov

Uherské Hradiste

Namestie republiky,

TE. 5. 'kvétna 8,
Frantiskanska 11,

TES~L. P, Pavlova ‘34,

Na Rybnicku 2a,
Stalinova 789,
Stalinova 108,
Havlickova 13,
Veselda 2,

Tt. J, Walkera 26,

Stalinova 47,
Mlynska 4,
Gorkého 5,
Stalingradska 18,
V. Sirokého 13,
Nér. povstania 32,
Stdarova 4, .
Stalinova 117,
TyrSova 470,

tel. 658-78
tel. 3488
tel. 5584
tel. 3732
tel. 5001
tel. 5129
tel. 2491
tel. 2998
tel. 38719
tel. 4889
tel. 2640
tel. 251-74
tel. 327-75
tel. 2876
tel, 2763
tel. 2767
tel. 210-81
tel. 2338
tel. 42-350
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