LAHKY MOTOCYKEL

50 ecm TYP 555

TECHNICKY OPIS
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Lahky motocykel, ktory ste si zakupili, je zdokonaleny typ motocykla
JAWA 50 cem, typ 550. Moderna konstrukcia, zvy$eny vykon motora,
zlepSené perovanie a dokonalé krytie zarucuje vdm spolahlivii a pohodiné
jazdu a lahké ovladanie vozidla.
Téato prirucka vam pomoze obozndmif sa s va$im strojom, poznat jehe
suciastky a ich &innosf. Poradi vam, ako robit udrzbu a ako odstrénif
pripadné drobné zavady. Vo vlastnom ziujme dbajte na pokyny uvedené
v prirucke; zabrénite tak pripadnému poskodeniu vésho stroja!
Prajeme vam tisice krasnych a radostnych kilometrov s va$im novym
motocyklom.
PovaZské strojarne, n. p.,
Povazskd Bystrica.
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Zoznam vyobrazeni

1. Lahky motocykel JAWA 50, typ 555 — pohlad sprava.
Lahky motocykel JAWA 50, typ 555 — pohlad zlava.
. Diagram vykonu N, krutiaceho momentu M a spotreby. S vzhladom
na otacky.

Rozmery motocykla.

Rez motorom 50 ccm typ 555.

Zdroje a spotrebice elektrického prudu.

Schéma elektrického zapojenia a polohy paéky spinaéa svetiel.
. Kontrolny a plniaci otvor hladiny oleja.

. Vypustny kohut palivovej nadrze.

10. Polohy packy vypustného kohta.

11. Mazaci plan — Tava strana.

12. Mazaci plan — prava strana.

13. Mazanie zadnej kyvnej vidlice.

14. UvoInenie poistky refaze.

15. Nastavenie bfzd.

16. Rez rafkom a pneumatikami.

17, Montaz pneumatik.

18. Napinaé refaze.

19. Nastavenie spojky.

20. Karburator.

21. Karburator s ¢&istifom vzduchu a preplavovaci kolik.
22. Mangeto.

23. Zachyt reakcie brzdy zadného kolesa.

24. Rez zadnym kolesom.

25. Montaz piestnych kruzkov,

26. Odklopenie sedla.

27. Rez ulozenim kyvnej vidlice.

28. Schéma ¢innosti dvojdobého motora.
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L. OPISY A JAZDNY NAVOD

L. TECHNICKE UDAJE

OEOUOD: SHeioia S kst el e SRR Ol e dvojdoby vzduchom chlad.
et alcoviaries bt AR Bied s S e RS
Vitanie SAr T oSS TR 88 T
Zdvih  piesta . 7 3 . . ; « . 44 mm
Obsah valca - - R % . . 49,9 cem
Kompresny pomer . = ? 3 . . 1:6,6
Maximélny vykon motora - . . . . 22K pri 5500 ot/min. % 5%
Maximalna hladina hluku . . . . 80 dB
Obsah nadrZe paliva 5 5 2 % . 3,51
Maximélna rychlost . . . . . .. 60 km/hod.
Maximalna sttipavost e | R O O
Vaha stroja — bez paliva . . . . 54 kg (+ 3)
s palivom ., 5 . & 54 kg (+ 3)
Nosnost A oA SRRl 80~k
Celkova véha plno zatazeneho stroja. . 187 kg
Max. zafaZenie hriadela predn. kolesa = . 70 kg
Max. zafazenie hriadela zadn. kolesa . 117 kg
Primérny prevod refazou <.+« . 95 X 58; 44 ¢&lankov
Sekundarny prevod refazou . . . . 12,7 X 5,2; 111 -+ 1 &élankov
Pomer prevodov — primdrny .. . . 1:2,43 (34/14 zubov)
sekundarny « «  1:4,23 55/13 zubov)

L. prevodovy stupefi . 1:2,94 (24/14X24/14 zub.)
prevodovy stupefi .  1:1, 716 (24/14 X.19/19 zub.)
3. prevodovy stupen . 1:1 (priamy zéber)

»

Celkové prevody — 1. stupen o 5 . 1:30,22

2. stupen . - . 1:17,64

3. stupen ‘ 3 & 1:10,28
Celkovy prevod roztééacieho ustroja . X 1:7,74
Celustové brzdy 5 5 @ 125/20
Brzdné dréhy z rS'chlostl 40 lcm/hod

ruénou brzdou . . 30,8 m

obidvoma brzdami . 154 m
Maximélny zdvih predného kolesa . 3 90 mm
Perovanie zadného kolesa . . . . 50 mm
Karburator - « o+, % o Jikov 2914 Hz
Kolesd — rozmery rafku P PR LR 1,50 A< 9%

rozmery pneumatik . . . 25 X 16“

Rychlomer % 5 s X i 5 ‘ PAL @ 48
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Obr. 5. — Rez motorom 50 ccm typ 555.
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2. OPIS MOTOCYKLA

Lahky motocykel 50 cem — typ 555 je jednostopové vozidlo sltZiace na
dopravu jednej osoby. Je zdokonalenym strojom obltibeného typu JAWA 550.
Ma zvySeny vykon motora, vy$Siu max. rychlost, zlepSené perovanie a do-
konalé krytie. Jeho kons$trukcia je uéelnd a vzhlad Iubivy.

Dvojtaktny spalovaci, vzduchom chladeny motor s vratnym vyplachovanim
je v zésade rovnaky ako pri type 550. ZvySeny vykon bol dosiahnuty tpra-
vou kandlov a pouzitim karburdtora Jikov 2914. Motor je v celkovom roz-
sahu otdfok vyvéazeny, jeho hluénost je v medziach predpisu a je schopny
dlhodobého max. zafaZenia.

TImié vyfuku zaruc¢uje i¢inné tlmenie hluku. Hluénost motora nepresahuje
hodnotu 80 dB, pri max. ota¢kach motora.

Tlmi¢ je rozoberatelny.

Jednolamelova spojka pracuje v olejovom kupeli. Lamela s korkovym oblo-
Zenim tvori sti¢asne koleso primarneho prevodu.

Spojka je ovladana packou na lavej strane riadidiel.

Prevodovka tvori jeden celok s motorovou skritiou. Tri prevodové stupne
s vhodne volené pre stipanie i jazdu na rovine.

NozZné zasuvanie prevodovych stupiiov robi sa na lavej strane motora.
Prenos hnacej sily — refazami.

Primérna — od klukového Ustroja k prevodke — je Uplne zakrytd Iavym
vekom motorovej skrine a lezi v olejovom kupeli.

Sekundérna refaz — prenasa kritiaci moment od prevodovky k zadnému ko-
lesu — je na pravej strane motocykla a je ¢iastoéne chranend krytom refaze.
Karburator Jikov 2914 Hz je upevneny nad valcom motora a je zakryty
plechovym krytom zakryvajucim stGéasne rdmovi tribku. Difuzér karbura-
tora mé4 priemer 14 mm a spravnemu nastaveniu zodpoved4 dyza 65. Stipat-
ko karburdtora je ovladané bowdenom a otoénou rukovifou na pravej
strane riadidiel. Karburator je opatreny éisti¢om vzduchu priemeru 70 mm,
ktory tvori zaroveni tlmi¢ nasavania.

Kolesa su rovnaké vpredu a vzadu. St vzadjomne vymeniteIné. Kolesd maju
celondbojové bubny a ocelovy rafik priemeru 16“. St lahko vyiateIné po
uvolneni matice a vysunuti hriadela.

Zadna brzda je ovladand pravou nohou a prednd brzda pravou rukou.
Obidve st velmi 1u¢inné a spolahlivé. Celondbojové brzdové bubny za-
bezpeduji dokonalé chladenie.

Ram je otvoreny (bez hornej ramovej tribky), jednoduchej, solidnej kon-
Strukcie. Otvoreny typ ramu umoZiiuje Iahké nasttipenie a jazdu i Zendm
v beZnom obleku.

Palivovd ndadrZz je vylisovand z ocelového plechu. Jej obsah je 3,0 litra,
rezervu paliva cca 0,5 litra zaisfuje dvojpolohovy vypustny kohtt s filtrom.
Nadrz je uzavretd odvzduS$nenou zatkou z umelej hmoty. So zatkou je
pevne spojend odmerka na olej.

Sedlo ma vlozku z machovej gumy. Poskytuje pohodlné posedenie i pri
dlhSej jazde. Da sa odklopif smerom napred a v schréanke pod sedlom je
uloZené naradie a hustilka. Pri sklopeni sa sedlo upevni samoéinne —
pruzinou.
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Stipacky si upevnené pomocou drziaka pevne k ramu. Ich poloha vyhovuje
kazdému jazdcovi.

Predné perovanie sa deje teleskopickou vidlicou jednoduchej konstrukcie.
Klzaky prednej vidlice maju zdvih 90 mm. )

Zadné perovanie tvori kyvna vidlica odpruzend dvoma pruZnicami uchyte-
nymi na rame v ¢asti pod sedlom. Zadné koleso pri perovani sa pohybuje
po Kkruznici, priama vyska zdvihu osi zadného kolesa je 50 mm.

Stojan je upevneny na spodku motorového bloku a zaruéuje motocyklu
stabilitu na pevnom a rovnom podklade. Nie je dimenzovany pre za-
faZenie jazdcom. Pokial je motocykel postaveny na stojane, nesedame nail
a nestartujeme motor.

Rychlomer: Typ 555 je vybaveny rychlomerom s poéitadom kilometrov.
Rychlomer je uloZeny v reflektore, ma priemer skrinky @ 48.

Prenos pohybu od ndhonovej skrinky, umiestenej na osi zadného kolesa,
sprostredkovava ohybny hriadel uloZeny v ocelovom puzdre.

Obr. 6. — Zdroje a spotrebice elektrického prudu.

1.'Zapal'ovacia sviecka. o. Timivka

2. Bzuddk 7. Zapalovacia cievka.

3. Spina¢ svetiel a zapalovania. 8. Magneto (na pravej strane).
4. Svetlomet. 9. Koncové svetlo

5. Prepinac svetiel a tlatidlo hukacky.

12
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3. OPIS ELEkTRICKEHO ZARIADENIA

Magneto, pouzité na motocykli, je v podstate maly striedavy generator,
v ktorom sa trvaly magnet, letmo ulozeny na klIukovom hriadeli, otac¢a
v statore. Vykon magneta je 20 W pri napéti 6 V. Trvaly magnet je vyro-
beny zo Specidlnej ocele. M4 dva pélové nadstavce, ktoré prekryvaju krizok
permanentného magnetu a st zaliate zliatinou Tahkého kovu. Z cievok sa
odobera elektricky prud pre zapalovanie a svetlo. Vinutie je dvojfdzové
s 6smimi cievkami. Prad, indukovany v $tyroch cievkach jednej fazy, napa-
ja cez prerufova¢ primarne vinutie samostatnej zapalovacej cievky. Styri
cievky druhej fazy sluZzia ako zdroj svetla. Obidve vetvy, zapalovacia
a osvetlovacia, st od seba uplne elektricky nezavislé a teda sa navzajom
neovplyviiuju.
Stator s cievkami je pritiahnuty k motorovej skrini dvoma prichytkami a
skrutkami M 5. Ako celok je nata¢any o 20° pre nastavenie predstihu zapa-
Tovania. Predstih ma byf 2,8 aZ 3,1 mm pred hornou mitvou polohou piesta.
Veko statora tvori prerusovaé uplny (sklad4 sa: zo zdkladnej dosky, kon-
denzatora, pevného kontaktu, vdhadla a mazacej plsti).
Prerulovafom ftiplnym sa nesmie v nijakom pripade natacaf, aby sa ne-
posunovalo magnetické pole a nezhoriila sa tym kvalita iskry. Spravna
poloha preruSovaca uplného je stanovend pri nastaveni magneta v tovarni.
Upevitovacie skrutky preruSovada uplného st zaistené &ervenym lakom.
Po poruseni zaisfovacieho laku nepreberd vyrobca zaruku za pripadné
poskodenie, spalenie alebo chybni funkciu elektrického zariadenia.
Vzdialenosf dotykov preruSovafa (odtrh) nastavuje sa posunutim dosti¢ky
s pevnym kontaktom oproti vdhadlu (kladivku). Vzdialenost kontaktov mé
byt asi 0 0,4 mm. (Podrobny opis je uvedeny v ¢asti II., kap. 8.).
Svorkovnica — upevnend na statore mé svorky tychto &isel:

,»15“ — na pripevnenie kébla zapalovacej cievky,

,»b5“ — na pripevnenie kabla spinaca svetiel.
Rotfor je nasadeny na kuZeli klukového hriadela (poloha je udand malym
¢fpkom) a pritiahnuty skrutkou M 5 X 55 so Sestihrannou hlavou a zé-
rezom. Skrutka upeviiuje sucasne vacku.
Upozornenie: Pri snati statora treba ihned na rotor navliecf pomocny
kruZok z ocelového plechu, aby nenastalo odmagnetovanie magnetu.
Spinaé svetiel a zapalovania je umiesteny vo svetlomete a ma tri polohy
dané nataéanim packy (obr. 7).
Prepinaé svetiel, v ktorom je tieZ umiestené tla¢idlo hukaéky, je upevneny
na Iavom riadidle. Prepinaom sa meni dialkové svetlo na tlmené a opacne.
Kontakty prepina¢a su urobené tak, aby Ziarovka koncového svetla bola
vzdy pod pridom stfasne s niektorym vlaknom hlavnej Ziarovky.
Zapalovacia cievka 6 V je pripevnend ma rdme stroja pod palivovou
nadrzou. Transformuje napitie 6 V na vysoké napétie potrebné na pre-
sko¢enie iskry na kontaktoch zapalovacej sviecky.
Pouziti je zapalovacia svietka — PAL 14/175. Kabel ku svietke ma od-
rusovaciu koncovku. Bez tejto odrusovacej koncovky nie je dovolené jazdif.
Svetlomet priemeru 110 mm s dvojvldknovou Ziarovkou 6 V — 15/15 W,

13
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a) Jazda cez deri b) Jazda v noci ¢) Zastavenie stroja

Obr. 7. — Schéma elektrického zapojenia a polohy padky svetiel.
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podla CSN 30 4311, ktord je ovlddana prepinafom, poskytuje dialkové a
tlmené svetlo. Smer spravneho a G¢inného osvetlenia vozidla podla platnych
CSN 30 4304 sa da skontrolovaf na osvetleni zvislej steny, vzdialenej od
svetlometu 10 m, na ktorej vo vyske stredu svetlometu (nad zemou)
nakreslime vodorovnd priamku.

Tlmené svetlo (stretdvacie svetlo) — vrchol rozhrania svetla a tmy sa musi
pohybovaf v rozmedzi 10 aZ 16 cm pod vodorovnou priamkou.

Dialkové svetlo — stredné lu¢e dialkového svetla majd dopadaf na stenu
najviac 5 cm nad priamkou a najmenej 10 em pod touto priamkou. Vo
vodorovnom smere sa zoradi svetlomet podla stredného luéa, ktory musi
lezat v osi stroja. Kontrola sa robi na rovine pri pneumatikach nahustenych
podla predpisu a pri zafaZeni vozidla vodi¢om. Pozadovani intenzita
osvetlenia 0,25 lexov nameranych na kolmej stene vo vyske 15 cm nad
vozovkou a v padsme 2,5 m na obidve strany od roviny simernosti vozidla
vo vzdialenosti 100 m je pri pouziti predpisanych Ziaroviek zaruéena.
Koncové svetlo ma Ziarovku 6V—5W podla CSN 30 4316.

Upozornenie: Pri pouziti Ziaroviek inych hodnét hrozi im prepélenie alebo
nedoZiarenie.

Tlmivka. Tlmivka je namontovand na vnitornej strane plasfa reflektora.
Zamedzuje prepalovanie ziaroviek v svetlomete a v koncovom svetle
- pri vyradeni niektorej z tychto Ziaroviek.

Bzutik. Bzu¢dk na ‘striedavy prid je zapojeny na svorku ,55* spinada
a cez tladitko je spojeny s kostrou. Je umiesteny vpredu medzi teleskopmi.
Pri zapojenych svetlach nésledkom poklesu napitia bzu¢ak nesignalizuje.
Preto vystrazné znamenie treba davaf prepinanim svetiel (blendovanim).

Kable. Pouzité kable maju viésinou prierez 1 mm?® Farby kéblov pre
jednotlivé spojenia:

zeleny kabel — spojenie svoriek ,15“ magneta a zapalovacej cievky,
biely kabel — spojenie svoriek ,55“ magneta a spinada na svetlomete,

biely kabel kratky — spojenie svorky ,56“ spinata a svorky ,55“ na
tlmivke, .

cerveny kabel — spojenie svorky prepinada velkého a tlmeného svetla
{tlendovania) so svorkou ,,56“ na tlmivke,

modré kable — od prepina¢a velkého a tlmeného svetla k Ziarovke svetlo-
metu,

ZIty kabel — od svorky ,,58“ na tlmivke ku koncovému svetlu,

zeleny kibel — od svorky ,55“ spinafa na reflektore k bzuéiku,

Cierne kable — uzemnenie spinaéa svorka ,,31%,
uzemnenie {laéitka bzuédka svorka ,31%,
spojenie zapalovacej cievky s preruSovaéom magneta a
so svorkou ,,1* na spinaéi.

15
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4. ZABEHAVANIE NOVEHO STROJA.

Pri preberani nového stroja odporuiame zékaznikovi, aby prekontroloval
vybavenie stroja (ndradie) a stav oleja v prevodnej skrini. Vysku hladiny
uréuje otvor uzavrety skrutkou M 6 X 8 (obr. 8).

Obr. 8. — Kontrolnj a plniaci otvor hladiny oleja.

Riadné zabehnutie nového motocykla silne ovplyviiuje jeho vykon, spotrebu

a trvanlivost.

Pri zabehdvani sa spravuje tymito pokynmi:

a) Pohonnu zmes mieSame v predpisanom pomere oleja DT mix a benzinu:
do ubehnutia 1000 km . . . 1:15,
po ubehnuti 1000 km . . . 1:20.
Mierka na olej, spojend so zatkou palivovej zdkladne, m& obsah /a0 1.
Jeden liter benzinu teda treba zamieSaf s dvomi plnymi odmerkami
oleja DT mix, aby sme dostali sprdvnu zmes. Hlbka odmierky 43 mm.

b) Prvych 500 km jazdime najviac na pol plyne.

c) Pri dlhych jazdach bez zastavenia odportiame motor chladif obfasnym
privretim a opétovnym pridanim plynu.

d) Pri zastaveni nechame motor beZat na najniz8ich otackach.

e) Nejazdime zbyto¢ne dlho na prvy a druhy prevodovy stupen.

16
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f) Obéas prekontrolujeme dotiahnutie vSetkych skrutiek a matic i u liéov
kolies.

g) Po ubehnuti 500 km vypustime olej z prevodovej skrine. Vyplachneme
ju vyplachovacim olejom a znova naplnime (vid ¢asf II, kap. 2).

h) Po ubehnuti 500 km moZeme plyn postupne priddvaf nad polovicu, ale
len kréatkodobe.

i) Druhy raz vymietiame olej po ubehnuti 1500 km, ked moZno povaZovat
stroj za ,;zabehnuty*; ale o staroslivii Gdrzbu dbédme i nadalej.

5. JAZDNY NAVOD.

A. Pred jazdou sa presvedéime:

1. ¢i je v nadrzi palive (uzaver sa otvara oto¢enim vlavo; palivo po za-
behani motora mieSame s olejom DT mix v pomere 1:20 a nadrz
plnime cez sito);

. o spravnej ¢innosti bfzd, svetiel a hikacky;
. ¢i mame so sebou: nihradné diely (duse, zapalovaciu svie¢ku, Ziarovky),
naradie (hustilku a kIuce),
zdravotnicke prostriedky (obvéz a dezinfekciu);
4. o nahusteni pneumatik (maju mat 1,00—-1,5 ap.).
B. Ovladacie zariadenia si i é

otoéna rukovif plynu — na pravej strane riadidiel (prava ruka),

spojka — packa na lavej strane riadidiel (Tava ruka),

Startovacia pdka — na pravej strane motora (prava noha),

radiaca paka — na lavej strane motora (fava noha),

predni brzda — packa na pravej strane riadidiel (prava ruka),

zadni brzda — ped4l na pravej strane motora (prava noha),

hiikatka — tladidlo na Tavej strane riadidiel (Tava ruka),

prepinaé svetiel — prepinaé na lavej strane riadidiel (fava ruka),

spinaé svetiel a zapalovania — na plasti reflektora.

w N

Obr. 9. — Vipustny kohit palivovej
nadrze.

WWw.JAWA-50.

7



C. Spustenie motora.

1. Presvedé¢ime sa, ¢ je zasunuty chod naprazdno (neutral).

2. Otvorime vypustny kohut palivovej nadrZe (obr. 9 a 10).

3. Preplavime karburator stlaéenim preplavovacieho kolika (obr. 21).

4. Pa¢ku spinada zapalovania (vo svetlomete) zasunieme do strednej
polohy (obr. 7).

5. ZoSliapnutim Startovacej pdky (vo smere jazdy) spustime motor.

D. Jazda.

a) Rozjazdenie: stladime pac¢ku spojky. Spi¢kou lavej nohy jemne zoiliap-
neme zasuvaciu paku prevodovych stupiiov az k dolnému dorazu a pri-
drzime ju aZz sa nam motocykel rozbehne. Za sufasného pridavania
plynu pomaly a plynule uvolfiujeme packu spojky (najmé v druhej po-
lovici zdvihu, ked motor uz zabera). Len ¢o dosiahne motocykel rychlosti
asi 10 km, zasunieme druhy prevodny stupen takto:
za sucasného stlacenia paéky spojky uberieme plyn. Spi¢kou Iavej nohy
nadvihneme riadiacu paku aZ k hornému dorazu a uvolnime ju.
Rychle povolime packu spojky a potom priddavame plyn. Obidva pohyby
koname rychlejSie ako pri rozjazdeni. Po dosiahnuti rychlosti asi 20 km
preradime obdobnym spésobom na treti prevodovy stupeii.

Upozornenie: Pri manipulécii s riadiacou pdkou nepouzivame velkej sily,
aby nedoS$lo k poskodeniu riadiaceho mechanizmu.

b) Jazda do kopca: Ak motor straca pri 3. rychlosti za jazdy do kopca
otac¢ky, treba zasunuf niz8i prevodovy stupen. Toto spitné zasunutie
vykonédme pri vypnutej spojke a privretom plyne, zo§liapnutim zastvacej
paky smerom dolu. Zasuvanie niZiich prevodovych stuptiov treba robif
rychlejsie ako zasuvanie vyssich, pretoZe po vypéti spojky v kopci straca
motocykel rychlost.

Prvu rychlost zastivame rovnakym spdsobom.
Pri radenf si treba uvedomif: po zasunuti vy3sieho prevodového stupnia
pracuje motor na nizSich ota¢kach ako predtym.

e) Brzdenie: Pri jazde z kopca alebo ked chceme zastavif (zmiernif rych-
losf, pouzijeme brzdu. Za stéasného zavretia (privretia) plynu zosliap-

RO

a) Privod paliva uzavrety, b) hlavng privod paliva, c) rezervny privod paliva.
Obr. 10. — Poloha packy vjpustného kohita.
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neme najprv zadnu brzdu a az potom pouZijeme prednu brzdu. Pokial
to situdcia dovoluje, opatrne a postupne; pretoze energické zabrzdenie
privadza kolesd do Smyku. Zv1asf opatrne treba brzdif na klzkom teréne
a na rozhrani bezprasnych a prasnych vozoviek.

d) Zastavenie: Pri zastavovani uberieme plyn, stlaéime paéku spojky, za-
brzdime, zasunieme neutrdlnu polohu medzi prvym a druhym prevodo-
vym stupfiom. To dosiahneme poloviénym  zosliapnutim (naddvihnutim)
radiacej paky, nez akého treba na radenie prevodu. Motor zastavime oto-
¢enim packy spina¢a vlavo (obr. 7). Po zastaveni nezabudneme uzavrief
privod paliva (obr. 10). Pri ukonéeni dénnej jazdy nechdme motor beZat
po uzavreti privodu paliva v miernyeh otackach tak dlho, aZ sa palive
v karburéatori 'spotrebuje. Olej, obsiahnuty v pohonnej zmesi, sa usadzuje
a moze upchat dyzu.

e) Jazda v noci: Pri jazde za tmy (v hmle) za;;ojime svetlomet a koncové
‘svetlo otoéenim pac¢ky spinada vpravo (obr. 7). Dialkové a tlmené svetlo
prepiname packou prepinac¢a na Iavom riadidle.

6. COHO SA TREBA VYVAROVAT.

Motoru- §kodi, ked ho nechdme dlho bezat na vysokych otidékach na mieste,
lebo nie je chladeny ako pri jazde. Nenechdvame. zbytoéne dlho vypéata
spojku, lebo korkové vlozky lamely by sa rychle opotrebovali. Pri jazde do
kopca nepomahame nikdy motoru tym, Ze nechame spojku-,,preklzovat®, ale
véas zasunieme niZ$i prevodovy stupefi. Na tento vSak mejazdime zbyto¢ne
dlho.

ZOZNAM NARADIA POTREBNEHO PRE UDRZBU A MONTAZ
LAHKEHO MOTOCYKLA TYPU 555.

1. Plateny obal. 8. Skrutkova¢ 3 mm.

2. Otvoreny kIué¢ obojstranny 14/17. 9. Dvojity skrutkovaéd.

3. Otvoreny kIu¢ obojstranny. 9/10, 10. Montovacie paky.

4, K¢ trabkovy s = 10. 11, Tlakovad mazacia pumpa.
5. Rukovif @ 5. 12. Hustilka

6. KNi¢' kombinovany. 13. Hadic¢ka.

7. Medzernik. 14. Jednostranny klaé 19.

19
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1I. UDRZBA

1. CISTENIE STROJA,

Jednoduché hladka linia stroja umoziiuje Iahké gistenie motocykla. Stroj

umyvame vodou, najlepsie $pongiou. Casti, znetistené olejom a prachom,

umyvame petrolejom. Pri myti stroja dbéme, aby voda nevnikla do karbu-~

ratora, svetlometu a brzd.

Chrémované a lakované Casti usu$ime a vylestime flanelom alebo jeletiou

kozou. Lakované ¢asti odporti¢ame obéas leitif lestiacou pastou na laky.

Vodu z rebier valca najlep§ie odstrdnime spustenim motora; po jeho za-

hriati sa voda vypari.

Poznimka: Benzin, petrolej; olej rozpusfa gumu (pneumatiky, rukovite ria-
didiel a ndavle¢ky stipaciek). Preto tieto suiastky chranime
pred stykom s tymito kvapalinami.

' 2. MAZANIE STROJA.

Motor je mazany samoéinne pridanim automobilového oleja DT mix do
paliva v pomere 1:20.

Prevodova skrifiu plnime v lete aj v zime automobilovym olejom EPU
(asi 450 ccm).

Olej vymiefiame po ubehnuti 50!) km, po jazde, ked je motor i ~lej teply.

Obr. 11. Mazaci plain — Tava strana.

20
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Obr. 12. Mazaci plin — pravd strana.

Stary olej vypustime vypusfacim otvorom na spodnej strane motora. Plnia-
cim otvorom (obr. 8) nalejeme do prevodovej skrine asi 400 ccm vyplako-
vacieho oleja a nechime motor bezaf 2 az 5 minut na maljch otdckach
(prejdeme malt vzdialenosf). Vystriedame zasunutie vsetkych prevodovych
stupnov. Preplakovaci olej potom vypustime do ¢istej nddoby, nechame
ustat a &isty diel oleja méZeme nabudtice pouzif znova. Novy olej nalieva-
me po utiahnuti vypusfacej skrutky tak dlho, az zatne vytekaf kontrolnym
otvorom na Tavom veku. Pri zatvarani plniaceho otvoru nesmieme zabud-
naf podlozif tesnenie k prislusnym skrutkam.

Spojka bezi v olejovom kupeli (olej z prevodovej skrine).

Vidlice mazeme vzdy po ubehnuti 500 km automobilovym tukom A 00,
tlakovou mazacou pumpou.

Kolesa (loziskd) mazeme vzdy po ubehnuti 5000 km. Kolesd rozoberieme
(vid ¢ast III, kap. 3. a 4.) a tuk natla¢ime do lozisk najlepSie tlakovou
pumpou.

Zadna kyvna vidlicu premazidvame po ubehnuti 500 km automobilovym
tukom A 00, v zime automobilovym olejom EPU niekolkondsobnym tlace-
nim tlakovej maznice (obr. 13).

Primarna refaz je Gplne zakrytd Tavym vekom skrine, bezi v olejovom
kupeli a nevyzaduje nijakého oSetrovania. V pripade opotrebovania treba
ju vymenif.

21
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Sekundirnu refaz oSetrujeme po ubehnuti 3000 km a postupujeme takto:
Natoéime spojovaci ¢lanok refaze na zadné refazové koleso, skrutkovatom
uvolnime poistku (obr. 14), vyberieme poistku a refaz je rozpojena. Vype-
rieme ju v petroleji. Po uschnuti vlozime refaz asi na 3 hodiny do mierne
rozohriateho grafitového mazadla (automobilovy tuk A 00 s grafitom), aby
zahriata zmes lahko vnikla do ¢lankov. Potom refaz vyberieme, mazadlo
nechdme stuhnif a prebyto¢ny tuk z povrchu zotrieme. Refaz je pripravena
na spatni montdZ Pri nasadeni dbame, aby -poistka ¢&lanku smerovala
plnym oblti¢kom v smere pohybu refaze pri jazde.

Dynamo: po ubehnuti 3000 km snimeme pravé veko motora a primazeme
niekolkymi kvapkami oleja ¢ap vahadla preruSovada (obr. 22). Primazavame
opatrne, aby olej neodstrekoval ma dotyky preruSovadéa. Plst na nosniku
prerusovaca napustime olejom s automobilovym tukom 2.

Lanki bowdenu spojky, prednej brzdy, plynu a zadnej brzdy maZeme
po ubehnuti 3000 km niekolkymi kvapkami oleja.

TABULKA MAZANIA (obr. 11 a 12)

Po Cislo P
ubeh. Miesto mazania mazac. ::::2:: DI s
km miesta

500 kyvna vidlica 1 1 automobilavy tuk A 00

(v zime aut. olej EPU)

¢ap péadok 2 2 automobilovy olej EPU
¢ap noznej brzdy 3 1 automobilovy tuk A 00
teleskop. vidlica 4 2 automobilovy tuk A 00
prevody rychlomeru 17 1 automobilovy tuk AV 2

1000 rychlostné skritia 5 1 automobilovy olej EPU
(doplnenie)

3000 loziska kolies 6 5 automobilovy tuk AV 2
dynamo — ¢ap véhadla 7 1 automobilovy olej EPU
dynamo — plst preruso-

vaca 7 1 stale napustené olejom
s aut. tukom AV 2
otoéné rukoviat plynu 8 1 automobilovy tuk A 00
sekundér. refaz 10 1 automobilovy tuk A 00 g
s grafitom alebo mazaci
tuk G 3
kTiée bfzd 11 2 automobilovy olej EPU
hriadel rychlomeru 16 1 automobilovy olej EPU

5000 cap Startovacej paky 12 1 automobilovy tuk A 00
¢ap stojana 13 1 automobilovy tuk A 00
lanka 14 1 automobilovy olej EPU
hlava riadenia 15 2 automobilovy tuk AV 2
rychlostnd skrifia 5 3 automobilovy olej EPU

22
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Obr. 14. — Uvolnenie poistky retaze.

WWw.IAWA-50.c2



Prevody rychlomeru mazeme po ubehnuti 500 km tlakovou mazacou pum-
pou. Hriadel rychlomeru maZeme po ubehnuti 3000 km olejom.

3. NASTAVENIE BRZD.

Brzdy motocykla st dostatoéne dimenzované. VyZaduju len obé&asného
nastavenia, ked sa obloZenie celusti opotrebilo. Brzdy nastavujeme pre-
dlzenim (skratenim) lanka bowdenu brzdy tym, Ze pritiahneme (pripadne
vyskrutkujeme) nastavovaciu skrutku na veku brzdy (obr. 10). Po spravnom
nastaveni dl?ky bowdenového lanka (pri opotrebovani obloZenia v &elusti
lanko skracujeme) pritiahneme poistni maticu nastavovacej skrutky, aby
bolo zabranené jej uvolfiovaniu podas jazdy. Po nastaveni prekontrolujeme
otacanie kolies. Kolesd sa musia Iahko otacaf.

Obr. 15. — Nastavenie brzd.
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9 Obr. 16. — Rez rafkom a pneumatikami — montdZ pldsta.

4. PNEUMATIKY.

Trvanlivosf plasfa pneumatiky z4visi od tlaku vzduchu v dusi s ohfadom
na zataZenie, ktorému je pneumatika vystavend. VSeobecnou zisadou pri
plneni je, aby plast zachovaval i pri plnom zataZeni svoj pévodny tvar.
Jazda na nedostatoéne naplnenych pneumatikich spésobuje preldmanie
kordovych vldken v bokoch plasta.
Tlak v prednej pneu ma byt 1,00 atp a v zadnej 1,5 atp. Odportidéame kon-
trolovat tlak manometrom. Upozoriiujeme, e pneumatikdm Skodi olej,
benzin a prudké slnko. Obfas prezrieme pneu a pripadne odstrdnime
predmety zaseknuté vo vzorke plasfa. Netesnosf ventilka zistime po od-
krateni ¢iapo¢ky ventilka a jeho navihéeni. Ked sa tvoria vzduchové
bublinky, vzduch unikid ventilkom. V tom pripade obratenou ¢iapockou
dotiahneme kuZelku ventilka. Ak toto opatrenie nestadi, vykriitime kuzelku
a nahradime ju novou.
Poskodent dusu opravime zalepenim. Snimame pla§t z rafku takto:
Vykritime kuZelku — tym vypustime zvysok vzduchu. Mati¢ku, upeviiujicu
] ventiléek réfku zaskrutkujeme. Koleso poloZime a okraj v mieste proti-
Tahlom ventilka vtlaéime do prehibeniny rafku (obr. 17).
Pomocou montaZnych pak prevleéieme okraj plasfa pri ventilku cez okraj
réafku (obr. 17). Pritom treba dbaf, aby nebola neopatrnost pristipnuta
a poSkodena duSa. Ked bol pl4it po celom obvode prevleéeny cez okraj
rafku, vytlatime ventiléek tplne z rafku a vyberieme dugu.
Po vkriuteni kuZelky do ventilka a miernom naplneni zistime najlepsie
ponorenim duse do vody, v ktorom mieste je poskodens. Miesto si ozna&ime
(napr. ceruzkou), dusu ususime a opravime tymto spésobom:
V mieste poskodenia duSu Tahko zdrsnime kiiskom skleného papiera. Zdrs-
nené miesto potrieme lepidlom na gumu. A% ked lepidlo trochu uschne,
prilepfme zaplatu, ktori sme predtym zbavili ochranného nélepu. Zaplata
musf byt dobre pritlatend. Pla¥f dobre prezrieme, odstranime predmet,
ktory spbésobil zdvadu a ktory pripadne v plasti zostal.

25
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MontiZ: Dusu ¢iastoéne naplnime, vloZzime do plaita, ktory jednym okrajom
zostal v rafku, prevledieme ventiléek otvorom. rifku a zaistime mati¢kou
(nedofahujeme). Potom presunieme: okraj .plasfa, najprv- v mieste proti
ventilku cez okraj rafku dovnutra, pridrzime ho v prehlbenom mieste rafku
rukou alebo zoiliapnutim a montdZnoti pdkou presivame plast postupne
na oboch stranach, a% déjde k ventilku. Tuto pracu kondme opatrne, aby
sme neposkodili dudu. Zalepenie duse je oprava provizérna, urobend na

~ceste, Trvalt opravu vykona najlepsie vulkanizaénd dielia. Tak isto plaét
poikodeny o ostry kameti alebo rozbité sklo dielfia oprav(

Obr. 17 — Spravna. montdz ‘preumatik.
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Obr. 18. — Napinanie refaze.

5. NAPINANIE RETAZE.

UvolInime najskoér hriadel zadného kolesa, odskrutkovanim matic (otvor
kIGéa 19 a 27). Potom rovnomernym otd¢anim matic s =10 napinakov
refaze postivame os zadného kolesa. Nikdy neotdéame maticu celou silou,
lebo by sme poskodili zavity. Po nastaveni dotiahneme ‘matice osi zadného
Kolesa. Spravne napitd refaz ma vykyv 1 aZz 2 cm. Dbame na to, aby
zadné koleso sledovalo stopu predného. Prekontrolujeme, pripadne na-
stavime zadni brzdu, aby nepribrzdovala. Napitie refaze kontrolujeme
po ubehnuti 1000 km.
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Obr. 19. — Nastavenie spojky.

6. SPOJKA A JEJ NASTAVENIE.

Spojkou preruSujeme prenos krutiaceho momentu od motora k prevodu
skrine. Vypiname ju pri zasuvani rychlosti, aby ozubenie koliesok v pre-
vodovej skrini bolo chranené pred narazmi. Spojka beZi v olejovom kupeli
a nevyzaduje okrem nastavenia vole v bowdenovom lanku nijaka starost-
livost. Pa¢ka spojky musi byf vzdy voIni. Casom sa lanko spojky vytiahne
a vola packy sa zviddsi. Vymedzime ju po uvolneni poistnej matice nasta-
vovacej skrutky vykriutenim o jednu az dve ota¢ky. Po preskusani vdle
ruénej spojky péac¢ky dotiahneme poistni maticu. Ked doslo k zna&nému
opotrebeniu lamelového obloZenia spojky a nastavneie vdle nastavovacou
skrutkou je nedostatoéné, urobi sa nastavenie skrutkou na pravej strane
motorového bloku (obr. 19).
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7. KARBURATOR JIKOV 2914 Hz

Karburator je uz spravne nastaveny z tovarne. Optimdlnej Géinnosti karbu-
ratora zodpoveda dyza 65. Preto netreba s karburdtorom robif nijaku
manipuldciu okrem obé¢asného vyéistenia.

Aby motor dobre nasko¢il, musi byt predovSetkym spravne nastaveny volny
beh. To sa deje skratenim alebo predlZenim bowdenu plynu — skrutka
¢islo 2 (obr. 20). Pri Startovani karburator preplavime preplavovacim koli-
kom (obr. 21). Tym sa zvysi hladina v plavdkovej komore i vo vystupnej
trubici a prid vzduchu z ¢&isti¢a prisiva viac paliva a vytvara bohatsiu
zmes, ktord zlepSuje podmienky rozbehu motora.

V pripade upchania dyzy vyskrutkujeme skrutku so sitkom (klGéom s = 17)
a skrutky trysky (kIi¢om s=10), a preplachneme a prefikame trysku.
(Nikdy trysku neéistime drétom alebo inym tvrdym predmetom, pretoZe
Tahko mézeme jemny otvor poskodit a tym i nepriaznivo ovplyvnif spotrebu
a beh motora) Cistié vzduchu karburdtora 2914 je ovladany péackou
umiestenou na pravej strane krytu pod néddrZou paliva. Pristup vzduchu
obmedzujeme uzatvorenim ¢isti¢a vzduchu len pri Starte za chladného
pocasia tak, Ze vychylime pafku na pravu alebo Tavi stranu. Za jazdy
je vzduch stdle otvoreny (packa v strednej polohe).

8. UDRZBA ELEKTRICKEHO ZARIADENIA.

Kable ob¢as prezrieme a miesta s poskodenou izoldciou omotame izolaénou
paskou. Poskodené miesta by mohli zaprié¢inif kratke spojenie.

Obr. 20. — Karburator.
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obr, 21+ .~ \Kgr-

burdtor s Cistiom

vzduchu a prepla-
vovaci kolik.

Zapalovaciu sviefku obgas ofistime, karbén opatrne zoSkrabeme, pripadne
nastavime kontakty na vzdlalenost 0,5 mm opatmym prihnutim kontaktu
na telese svie¢ky.

Zapalovacia cievka je - pripevnend na rame stro;a Nepotrebuje nijaku
adrzbu. Treba len dbaf, aby kébel, ktory vychadza z cievky ku svietke,
bol neporuseny. Pozor na vodu pri umyvani stroja! Kabel ku svietke musi
maf podla predpisu odrusovaciu koncovku.

Bzudiak nepotrebuje nijakii tidrzbu, len pri &istenf musime dbat, aby do nej
nevnikla voda. Hlasitosf nastavuje sa pritiahnutim alebo povolenim regu-
laénej skrutky na spodnej ¢asti krytu bzudiaka.

Udrzba magneta spodiva v tom, Ze asi po 3000 km prehliadneme mazaciu
plst prerusovala, ¢ sa dotyka vatky a & je dostatoéne namazand. Po’
ubehnuti 5000 km skontrolujeme odtrh. Dynamo treba udrziavat v Cistote
— pozor na prach a olej!
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Nastavenie zapalovania.

Ot4came kIukovym. hriadelom tak dlho, aZ piest dosiahne horny tvrat
(piest je vysunuty najdalej dopredu). V tejto polohe nastavime . vzdialenost
kontaktu asi na 0,4 mm. Po nastaveni odtrhu upeviiovaciu skrutku utiahne-
me. Medzi- kontakty preruSovacéa vloiime pruZok -cigaretového papiera
a pomaly otd¢ame klukovym hriadelom, aZ papier prechddza medzi kon-
taktami. suvne; V tom okamihu ma byt piest 2,8—3,1 mm pred ,hornou*
uvrafou. Tuto vzdialenosf meriame tycinkou alebo hlbkomerom pri shati
hlavy valca. Ak predstih nie je spravny, povolime prichytky magneta.
Po sprdvnom nastaveni nesmieme zabudnuf prichytky dotiahnuf.
Poznamka: S preruSovafom udplnym sa nesmie nat4éaf, aby sa nezhorsila
dizka a kvalita iskry.

9. DEKABRONIZACIA.

Po ubehnuti asi 5000 km odporu¢ame vykonat dekarboniziciu. (potrebné
demontéze, &ast III). Usadené zvySky spdlenej zmesi (karbén) zniZuji
vykon motora a spdsobuju priliSné zahrievanie. Usadeny karbén na hornej
casti piesta, v hlave valca a vo vyfukovych kandloch odstrdnimé opatrnym
oSkrabanim.. Stiéasne odstranime karbén z draZok piestnych kruzkov (naj-
lepSie starym rozlomenym krizkom). Pri opdtovnom nasadeni dajte kruzky
do tychto drazok, kde boli pred siatim. Po odikrabani karbénu suéiastky
umyjeme v benzine alebo v petroleji.

Obr. 22.:— Magneto.
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Tlmi¢ vyfuku &istime takto:

Zo zadného konca tlmida vykrutime uzéver s dierovanou tribkou. (Uzéver
stiéasne upeviiuje perovy drziak stojana.) Trubku dokladne oéistime
drotenou kefou. Karbon na vnitornej strane plasta tlmi¢a oskrabeme
patri¢ne ohnutym drotom.

[1I. DEMONTAZE A MONTAZE BEZ SPECIALNEHO NARADIA

1. VYBRATIE PREDNEHO KOLESA.

a) Odskrutkujeme maticu hriadela kolesa a snimeme perovi podlozku.

b) Vysunieme os predného kolesa.

¢) Roztiahneme klzadky prednej vidlice smerom od seba a vysunieme zéchyi
reakcie brzdy na veku z otvoru v klzdku a vyberieme koleso.

Montaz:

. Skontrolujeme uloZenie opory bowdenu v packe brzdy.

B. Roztiahneme klzédky prednej vidlice smerom od seba, nasadime koleso
a zasunieme zachyt reakcie brzdy na veku do otvoru v pravom Klzaku.

C. Z Tavej strany nasunieme hriadel predného kolesa.

D

E

>

. Z pravej strany navlefieme perovi podlozku a naskrutkujeme maticu.
. Niekolko raz preperujeme prednu vidlicu.

2. VYBRATIE ZADNEHO KOLESA.

a) Odskrutkujeme maticu zadnej osi a snimeme perovi podlozku.

b) Z pravej strany vysunieme hriadel zadného kolesa (ocelovou tyéinkou
pretiahnutou do otvoru hlavy hriadela).

¢) Vyberieme zachyt reakcie a vysunieme koleso.

Montaz:

A. Skontrolujeme uloZenie opory bowdenu v patke brzdy.

B. Vlozime koleso s vekom brzdy medzi ramené vidlice a nasunieme &apy
refazového kolesa do otvorov v gumovych vlozkach.

C. Vlozime medzi koleso a zéchyt kolesa na vidlici zachyt reakcie brzdy
(obr. 23) a zasunieme os, navle¢ieme poistku a utiahneme maticu.

D. Prekontrolujeme spravny chod kolesa a brzdy.

3. VYMENA GULKOVYCH LOZISK KOLIES.

a) Koleso vyberieme z ramu.

b) Z obidvoch strén kolies odstrdnime upchavky a na Tavej strane i poistny
kruzok.

¢) Tenkt tvéku pretiahneme otvorom Tavého loziska a rozpernou tribkou
a oprieme ju o vntitorni hranu Tavého Joziska. Tahkym poklepanim na
tvé lozisko vytladime a vyjmeme rozpernu tribku.

d) Vhodnou tribkou vyrazime potom Tavé loZzisko.

Mont:

A. Z Tavej strany vsunieme plechovy krazok a tlakom na vonkaidf kriZok
loziska nalisujeme loZisko tak daleko, a% je moZné nasadit poistn¥ krizok.

B. Z pravej strany nasadime rozpernt tribku a zalisujeme druhé loZisko.

C. Skonfroluieme, & dosadd Tavé Jozisko na poistny kriZok, potom na-
razime upchavky a koleso zamontujeme.
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Obr. 23. — Zachyt reakcie zadného kolesa.

4. VYMENA GULKOVEHO LOZISKA RETAZOVEHO KOLESA
(6004-20/42X12).

a) Rozpojime refaz a vyberieme koleso.

b) Odskrutkujeme maticu na pravej strane néboja refazového kolesa a
vyjdeme refazové koleso.

¢) Snimeme nahon rychlomeru.

d) Vytiahneme n&boj refazového kolesa i s upchévkou.

€) Demontujeme poistné kruZky a vyklepeme loZisko, smerom cez zépich.
seg. poistky.

Montaz:

A. Nasadime Tavy poistny krtzok.

B. Nasunieme lozisko a nasadime pravy poistny kruzok.
C. Z Tavej strany nasunieme ndboj a upchavku.
D. Z pravej strany nasadime nahoj tachometra.
E. Koniec néboja so zavitom vloZime do otvoru zichytu kolesa na vidlici

a zlahka pritiahneme maticu.
F. Po nasadeni kolesa dotiahneme maticu naboja skor ne? maticu osy

zadného kolesa.
G. Skontrolujeme ota¢anie kolesa.
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Obr. 24. — Rez zadnjjm kolesom.
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5. SNIMANIE HLAVY A VALCA MOTORA.

a) Odpojime kébel svie¢ky, tlmi¢ vyfuku a po odobrati odkritime i karbu-
rator.

b) Vykrutime 4 matice s =10 hlavy valca.

¢) ZoSliapneme roztac¢aciu paku. Hlava, prilepena karbénom, sa odtrhne
a potom ju Tahko snimeme.

d) Posunieme piest do,dolnej“ (zadnej) polohy a vysunieme valec s tesnenim.

e) Zakryjeme hrdlo motorovej skrine ¢istou handrou, aby nevnikla ne-
¢istota do kIukového priestoru.

Montaz:

Vlozime nové tesnenie pod valec.

Nasunieme valec.

Vlozime nové tesnenie pod hlavu valca.

Dotiahneme 4 matice s :== 10.

Zapojime kabel svieéky.

Nakrutime karburator, vyfuk a kryty.

Po ubehnuti niekolkych km (zahriatie motora) dotiahneme hlavu valca.

QEEDOWR

Obr. 25. Montaz piestnych kruZkov.
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6. VYMENA PIESTNYCH KRUZKOV.

a) Vykoname demontaZ hlavy a valca motora (¢asf III, kap. 5).

b) Kruzky najlepSie snimeme pouzitim troch tenkych plechovych pésikov.
Jeden plieSok vsunieme do prostriedka a dva pri koncoch piestneho
krizku a kruZok stiahneme.

Piestne kruzky moéZeme vymietiaf i podla obr. 25. Treba to vSak robif

opatrne, aby sa krtZok nezlomil!

(spravna $irka $kéary je 0,2 mm). Sirku medzery zistime, ked vloZime shaty

kriazok do hornej ¢asti valca.

Montaz:

. Nasunieme postupne, piestne kruzky podla obrazku 25.

. Prekontrolujeme v6Iu kruzkov v drézkach pootocenim.

Zamky kruzkov nastavime proti politkom v piestnych drazkach.
. Vykondme montaz valca a hlavy (¢ast III, kap. 5).

vowy»

Obr. 26. — Odklopenie sedla.

7. ODKLOPENIE SEDLA:

Sedlo . odklopime Iahkym® trhnutim za zadnu ¢&ast sedla smerom nahor
a preklopenim dopredu. Pod sedlom je schranka na naradie, na nahradné
diely a hustilku.

36

WWw.IAWA-50.c2



8. DEMONTAZ OTOCNEJ RUKOVATI PLYNU.

a) Otacame rukovifou, aZ otvor odkryje zapustenu skrutku:

b) Zapustenu skrutku vykritime a vytiahneme zatku koncom riadidla.

¢) Stiahneme plynovu rukovét.

Montaz:

A. Nasunieme ofo¢énu rukovif; nasunieme zatku a skrutku utiahneme.

B. Po namontovani skontrolujeme spravny chod rukoviti.

C. Tuhost oté¢ania rukoviti nastavime skrutkou v kovovej objimke rukovéti.

9. DEMONTAZ SVETLOMETU.

Svetlomet ma dva hlavné diely; raméek s parabolou a plast.

Vybratie raméeka s parabolou:

a) Vykrautime upeviiovaciu skrutku na spodnej strane objimky.

b) Raméek s parabolou prevratime hore a vyberieme.

c) Ak treba, odpojime kable od svoriek.

Ak sa potrebujeme dostat k Zziarovke, netreba kable odpojovat, postaéi

maticu zatla¢if a pootoc¢if fou. :

Pri montazi pred utiahnutim prichytky skrutky sa presvedéime, & je

spravne zachyteny ramdéek v hornej ¢asti plasta.

Ak chceme demontovaf teleskop alebo hlavu riadenia, musime demontovat

i plast svetlometu:

a) Snimeme ramdéek s parabolou a odpojime kéable.

b) Odpojime tlmivku z plasta svetlometu.

¢) Vykratime skrutky pri spinaéi svetiel, skrutku v zadnej ¢asti svetlometu
a obidve skrutky (s = 10) nad spodnym nosnikom vidlice.

d) Polovi¢ky plasta svetlometu roztiahneme do stran.

Pri montaZi sa varujeme pretrhnutiu kdblov a poskodenie rychlomeru.

A. Zasadime polovice plasta.

B. Zakrutime skrutky (s = 10).

C. Pritiahneme prepinaé¢ svetiel a zakrutime zadnu skrutku.

D. Namontujeme tlmivku.

E. Zapojime kable a zamontujeme ramdéek s parabolou.

10. DEMONTAZ PREDNEJ VIDLICE.

a) Snimeme plast svetlometu (¢ast III, kap. 9).

b) Odpojime horné pasky gumovych manziet.

¢) Trubkovym klIGéom vykrutime matice s =10 v hornej miske teleskopu
a pre Iah$iu montéZ vykriatime aj zatku.

d) Smerom dolu vysunieme klzdk s pruZinou.

Montaz:

A. NamazZeme klzdky ,automobilovym tukom A 00“ a klzdky s pruZinami
nasunieme.

B. Nakrutime zatky a matice s = 10, nesmieme zabudnuf daf perové
podlozky.

C. Pritiahneme plechové pasky gumovych manZiet.

D. Skuasime preperovaf vidlicu.

E. PodIa ¢asti III, kap. 9 namontujeme svetlomet.

11. ZADNA KYVNA VIDLICA.

Pri demonté?i zadnej kyvnej vidlice predchddzaju tieto operécie:
1. Vybratie zadného kolesa ¢ast III, kap. 2.
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2. Snatie krytov — ¢&ast III, kap. 12.

3. Snatie refazového kolesa — ¢asf IIi, kap. 4.

Demontaz:

a) Odklopime sedlo a odkrutime dve matice s = 10 zo skrutok upeviuji-
cich zavesy pruzin. Vidlica klesne na c¢ape.

b) Odkrutime mazni¢ku kyvnej vidlice (obr. 27 — pol. 5).

¢) Zakrutime skrutku M 6 do otvoru pre mazni¢ku, za tato skrutku vy-
tiahneme viec¢ko ¢apu, (pol. 4). Druhé vie¢ko vyrazime na druhud stranu.

Teraz moZeme dokonale vy¢istif vnutrajSok uloZenia vidlice a dokonale

ho namazaf.

Na dal$iu demontaZ potrebujeme stahovéak, ktorym vytlaéime (vytiahneme)

¢ap kyvnej vidlice (pol. 2) a demontdZ je hotova.

Montaz:

A. Po nalisovani &apu vidlice niekolko raz fiou kyvneme, aby sme mali
zaruc¢ené, Ze nedrhne.

B. Narazime obidve zatky.

C. Zakriatime mazni¢ku do Iavého vietka a uloZenie &apu premaZeme
tlakovou maznicou.

D. Na pruziny naskrutkujeme horné zavesy na tieto priloZzime misky
a priskrutkujeme ich k ramu.

|
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Obr. 27. — Rez uloZenim kyvnej vidlice.
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12. SNATIE KRYTU.

a) Vykriutime 4 skrutky pod nadrZou na palivo, ruénd skrutku dvierok,
skrutku v prostriedku krytu dolu nad motorom, skrutku za vekom
motorového bloku z obidvoch stran.

b) Snimeme sedlo (odskrutkujeme skrutky zavesu sedla).

¢) Vykritime dve prichytné skrutky pod sedlom.

d) Rozpojime kabel zadného svetla na svorke pod sedlom.

Montaz:

A. Kryty zosadime.

B. Zakrutime vsetky skrutky. /

C. Namontujeme sedlo.

D. Spojime kébel zadného svetla na svorke pod sedlom.

E. Po niekoTkych km jazdy vsetky skrutky pritiahneme. (Skrutky krytov
po niekolkych km dotiahneme i na novom stroji.)

13. VYBRATIE MOTORA Z RAMU.

a) Snimame kryty (¢ast III, kap. 12).

b) Odpojime privod paliva, bowden plynu a spojky, kabel svietcky a od-
pojime tiahlo do radiacej paky.

¢) Rozopneme refaz.

d) Odkriatime 3 upeviiovacie skrutky M 6 (s = 10).

e) Motor vysunieme.

Montdz:

A. Motor posadime do rdmu a utiahneme 3 skrutky M 6.

B. Namontujeme refaz, privod paliva, bowden plynu a spojky, nasadime
kabel svietky a tiahlo radiacej paky.

C. Namontujeme kryty (¢ast III, kap. 12))

D. Skontrolujeme chod a po niekolkych km dotiahneme v3etky skrutky.

IV. DEMONTAZE SO SPECIALNYM NARADIM

1. DemontaZz motora.

2. DemontaZ klukového ustroja.

3. Demont4# spojky a primarneho prevodu.

4. Demont4az prevodov.

5. Demont4# zastivania prevodovych stupiiov.

6. Demonta? dvnama.

Tieto demontaZe vyZaduji odborné znalosti a §pecidlne dielenské zariadenie.
je vyhodnejie, ked ich zverime odbornej dielni.
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TABULKA PORUCH A ICH ODSTRANENIE
i‘;‘;:ca:g Zistoni porucha Odstranenie
‘ Motor je prehriaty. Nechat vychladnit a nejazdit
na vysoké otacky.
‘ Elektody svieCky Zzeravé, chybna SvieC¢ku vymenit.
svietka (nevhodna tepelna hod- |
oy nota). |
82 |
£+ | Mnoho karbénu v hlave valca. Stiat hlavu a karbén odstranit.
3 | |
D |
© % | Velky predstih. | Nastavit predstih.
“S" & | Timi¢ vyfuku zaneseny. | Timi¢ vytiahnut, rozobrat a vy-

4

Motor nepracuje pravidelne

Vynechava

(Pretlacena vyfuk. rira).

Cistit, event. vyrovnat trabku.

Voda alebo olej v karburatore.

Do karburdtora dochddza malo

Karburéator vycistit.

Otvorit Uplne palivovy kohit

preruSovaca.
Obcasné kratke spojenie kabla
na valec alebo ram.

g paliva. (rezerva), doplnit palivo do na-
é drze, prezriet privodné potrubie,
o vyCistit vzduchovy otvor vo
=} vie€ku nadrze.
& Obc¢asné kratke spojenie kabla | Kébel obalit izolainou péskou,
2 na valec alebo ram. najlepsie vSak vymenit.
“ | Chudobnd zmes. Vydistit dyzu — karburdtor na-
stavit.
Zle namieSana zmes paliva a | Zmes pred naliatim do nadrzky
oleja. dobre premiesat.
Nevhodna sviecka. Svietku vymenit.
Zaolejovana svietka. Svie¢ku vybrat a o€istit.
Velka vzdialenost elekt6d Vzdialenost  elektod nastavit
@ sviecky. prihnutim vonkaj$im na 0,5 mm.
- ZneGistené kontakty preruSovada | Kontakty o&istit handrou na-
s motenou v benzine.
o Opélené kontakty preruSovaca. Opilovat jemnym pilni¢kom.
© | Zle nastavené kontakty preru- | Vzdialenost kontaktov nastavit
E | Sovaca. na 0,4 mm.
o Chybny kondenzator, motor ide Vymenit kondenzator.
2y len na malé otacky, pravidelné a
= silné iskrenie’ medzi kontaktmi

Kabel omotat izolatnou paskou,
najlepSie vSak vymenit.
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Priznaky

Zistena porucha

Odstrénenie

poruchy
2425 |v
B8&|Z |8 | Prehriaty motor. Motor nechat vychladnit a udr- |
Rel 288 ziavat ho na nizkych otackach.
ele E‘ﬂ =4 Dbat, aby olej bol vzdy s pa-
g o|o® g Nedostatoéné mazanie. livom dobre premieSany, a to
SR8 Z3%s v pomere 1:20.
£w 9 «w®| .~ Bowdenové lanko - karburdtora Lanko vymenit alebo nastavit.
3§ & Eg S je pretrhnuté alebo vyvleené.
L85 xg = Zlé tesnenie medzi karburato- | Tesnenie vymenit alebo dotiah-
So% |85 _é rom a valcom. nut hrdlo.
885278 S
[}
222 X |
£ = -, TPy
s % Dyzu vybrat a vycistit.
58T Opoliase 9y 2 Plavék zaletovat alebo vymenit.
ol ) Deravy plavék. o
29% Plavak vist. Plavak uvolnit.
S A % e v Pogkodend ihlu nahradit novou
§ 2 Plavakovéa ihla neuzaviera. alebo opravit.

Motor nema dostatoény vykon

Trvale

Mnoho usadeného karbonu vo
valci, hlave, vyfukovych prie-
chodoch a tlmi¢och vyfuku.
Ciastotne upchaty privod paliva.
Zle nastavené zapalovanie.

Nenastaveny karburéator (zla
zmes).
Zaseknuté Stpatko karburatora.

Upchaty tlmi¢ vyfuku, piest.
Opotrebeny vnutrajsok valca a

piest.

Motor nasdva falodny vzduch.
(Polovice skrifi alebo hrdlo kar-
buratora netesnia.)

Chybné tesnenie pod hlavou.
Brzdové Celuste drG o bubny.

. hmotu a pevne zmontovat. Tes-

Vybrat hlavu, valec, prip. i vy-
fukové potrubie a karbén od-
stranit.

Odmontovat potrubie a vy€istit.
Nastavit vzdialenost dotykov
preruSovata a predstih.
Nastavit volny beh, polohu ihly
a vyd&istit &isti¢ vzduchu.
Uvolnit §apatko a nastavit, aby
naplno otvéralo.

Timige vyfuku rozobrat a usa-
deny karbon odstranit.

Novy vybrus valca, novy piest a
krazky, zistit opotrebenie piest-
neho loziska atd. (odborna diel-
na).

Polovice skrifi oddelit, dotykové
plochy o€istit, naniest tesniacu

nenie pod hrdlom karburdtora
vymenit.

Vynienit.

Nastavit brzdy.

Chvilkami

Ciastoéne upchaty privod paliva
alebo sito v kohute alebo kar-
burétore.

Bowdenové lanko plynu viazne.

Prehriaty motor.

Chybné svietka.

Privod paliva alebo sito vy€istit.

Lanko premazat, pripadne bow-
den vymenit.

Motor nechat vychladnat a udr-
Ziavat na nizkych otéatkach.
Svietku vymenit.
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Zistena porucha

Odstranenie

lebo sa zastavil

Motor sa neda roztoéit,

Karburator sa neda preplavit.

V nadrzke niet paliva.

Palivovy - kohdt v privodnom
potrubi je uzavrety alebo nedo-
statone otvoreny.

Upchaty &isti¢ paliva nad kohu-
tom.

Upchaté potrubie alebo sitko
v karburétore.

Upchaty otvor vo vietku plnia-
ceho otvoru benzinovej nadrzky
na palivo.

Prepustit palivo. zo zdsoby oto-
Cenim packy vypust. kohuta
hore (stadi asi na 30 km) a ¢o
najskor nadrz palivom naplnit.
Palivovy kohut otvorit.

Palivovy kohut vykrutit a Cisti€
vyéistit.

Potrubie vybrat a prefikat, kar-
burédtor  vybrat, dyzu odmontov
burator vybrat, dyzu odmonto-
vat a vycistit.

Vzdu$ny otvor vo vieCku vy-
Cistit.

ykon (netaha)

¢ny v;

Motor nema dostato

Na konci kébla

je iskra

Zaolejovana svieCka.

Porusena izoldcia medzi elek-

trodami svieCky.

Velka alebo mald vzdialenost
elektrod sviecky.

SvieGku vybrat a vydistit.

Svietku vymenit.

Elektrédy na vzdialenost asi 0,5
mm prihnat.

Sviecka nedava iskru

Na konci kabla niet iskry

Spinaé svetiel je otofeny na

* skrat.

PoruSena zapalovacia cievka.
Kontakty preruSovaca nie s
cisté.

Opélené kontakty prerusovada.
Chybné kontakty preruovaéa.

Kabel zapalovala pretrhnuty
alebo uvolneny.

Spalend izolacia kabla.
PoruSeny kondenzétor.
Porusena izolacia vinutia statoru.
Voda v preruSovaci.

PoruSend bakelitova kabelova
koncovka.

Patku otoCit do sprévnej po-
lohy.

Vymenit zapalovaciu cievku.
Kontakty treba ogistit handrou
namocenou v. benzine.

Spilovat jemnym pilnikom.
Kontakty nechat opravit alebo
vymenit.

Kéabel vymenit, prip. spojit a
izolovat izolaénou paskou a €o
najskor nahradit novym.

Kabel omotat izolaénou paskou
a o najskér vymenit.
Vymenit za novy.

Dat opravit.

Vodu vyfaknut, opatrne vytriet
alebo nechat vyschnit.
Vymenit koncovky.

Sviectka

Motor neméa

kompresiu.

Zlomeny piestny krazok.
Zapedeny piestny krazok.
Tesnenie pod svietkou prepasta.

Tesnenie pod hlavou porusené.
Zadrety piest.

Vybrat kraZzok z piesta a na-
hradit novym.

Vybrat kruzok, ocistit a znova
nasadit (ev. nahradit novym).
Tesnenie nahradit novym.
Tesnenie nahradit novym.
Rozobrat a opravit (odb. diel.)
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VYTAH Z PRAVIDIEL CESTNEJ PREMAVKY

UOvod:

Riadenie a ovladdanie Tahkého motocykla je totoZné s riadenim motocykla.
Preto sa na vodi¢a Iahkého motocykla vztahuje cely rad povinnosti, ktoré
musi poznaf a podla nich sa riadif. Povinnosti st obsiahnuté v pravidlach
cestnej preméavky. Pokial nebude tento vytfah stadif na ziskanie potrebnych
vedomosti, méZe sa odporucat kniZnica dopravnej bezpe¢nosti.

Povinnosti vodica:

Pred jazdou musi prezriet vozidlo, & je v poriadku a ¢&i je jazdy schopné.
Za jazdy sa tplne venuje riadeniu. U seba musi maf prislusné doklady.
Pre svoju osobu ob&iansky preukaz, pre lahky motocykel doklad, ktory
dostane pri zaktpeni, a schopnost na riadenie preukaZe dokladom o pre-
sktSani z pravidiel cestnej prevadzky, ktoré vydava DI.

Smer a spdsob jazdy:

Jazdi sa vpravo. Jednosmerna cesta sa mdZe na jazdu pouzif po jej celej
¥rke. Na nebezpe¢nych a neprehladnych miestach musia vietky -vozidla
ist pri pravom okraji vozovky.

Lava strana cesty sa moZe pouzif len pri predchédzani, vyhnuti sa prekizke
atd. Inak je tito strana urdena pre prevadzku vozidiel iddcich v protismere.

Jazda pozdlZ nastupnych ostrovéekov:

Obchadzat moZe vodi¢ ostrovéek po pravej i Iavej strane. Ak ide po Iavej
strane, nesmie ruzif prevadzku kolajnicovych vozidiel. Pri ostrovéekoch,
kde je dopr. znadka €. 38, musi obchadzaf po pravej strane.

Vyhybanie:

Vyhyba sa vpravo. Miestam, kde nie je mozné vyhnutie, prechiddza ako
prvy ten vodié, ktory je k miestu najbliZSie (napr. praca na ceste). Zasada
vyhybat vpravo sa modZe porusit len v mestskej prevadzke, kde medzi
elektri¢kou a okrajom vozovky niet miesta. Tam sa modZe vyhybat vlavo.

Predchidzanie:

Predchéadza sa vlavo. Ak vodi¢ mieni predchédzaf, nesmie rusitf prevadzku
protiidtcich vozidiel, musi mat dostatoény prehlad, nesmie predchédzaf na
zakdzanych a nebezpednych miestach. Pri zadiatku predchadzania musf
upozornif za sebou idlice vozidl4 upazenim lavej ruky, Ze bude predchadzat.
Po ukondeni predchddzania smie sa na pravd stranu vratif tak, aby ne-
ohrozil vozidl4, ktoré predisiel. Ak je vodi¢ predchadzany, nesmie zvySovat
rychlost, musi vyhnif doprava a ani nesmie prekaZaf. Je zakézané pred-
chéadzaf: v zékrutich, pred vrcholom stiipania, na Zelezni¢nych prechodoch,
na krizovatkach, v tuneloch a podjazdoch, je zakézané dvoje predchiddzanie.
Vozidlo odbodujtice dolava je zakdzané predchadzat vlavo, a preto sa moze
predchéidzat vpravo. Elektritky sa predchadzaji vpravo. Jedine tam, kde
niet miesta, sa predchadza vlavo.

45

Www.JAWA-50.c2



Odbodovanie:

Pred odbo¢enim musi vodi¢ daf upaZenou rukou znamenie, Ze bude odboéo-
vaf. Ak odboc¢uje doprava, zaradi sa do pravého prudu, d4 znamenie a pri
odbo¢ovani dava pozor na chodcov. Ak odboéuje dolava, zaraduje sa do
prislusného pridu a ddva znamenie Iavou rukou. Ak je v protismere voIno,
odboéuje v plynulej jazde. Ak vsak vozidld idd v protismere, nesmie ich
odbodovanim rusif v plynulej jazde, a preto na kriZovatke zastavi, po¢ka,
aZz vozidla prejdi a potom odbocenie dokonéi. Tak isto nesmie rusif pre-
vadzku elektri¢iek, a to v oboch smeroch. Elektri¢ky pri- odbodovani
doprava davaju znamenie a maju prednosf v jazde. Pri odbo¢ovani dolava
vSak musi reSpektovat priamu jazdu protiidicich vozidiel.

Pravidla pre prechod KriZovatky:

Vodi¢ idiuci po vedlajSej ceste musi daf prednost vSetkym vozidldm na
hlavnej ceste. Dalej ak prichddza k ceste, ku ktorej je prichod oznadeny
dopr. zna¢kou ,,Daj prednost jazde” alebo ,Stoj, daj prednosf jazde“, musi
daf prednost vSetkym vozidlam, idicim na hlavnej ceste. Na kriZovatkach
rovnakého druhu ciest mé prednost kolajnicové vozidlo pred motorovym
a nemotorovym a motorové vozidlo ma prednosf pred nemotorovym. Ak
prichadzaju na takudto krizovatku vozidld rovnakého druhu (vSetky moto-
rové alebo nemotorové), ma prednost vozidlo prichddzajuce z pravej strany
(prednost podla pravidla pravej ruky). Posledna prednosf je pravidlo pria-
meho smeru. V pripade, Ze priamo jazda vozidla je rulend vozidlom od-
bodujticim dolava, mé4 prednosf priamo idtice vozidlo bez ohladu na jeho
druh. Odboéujiici vodi¢ musi pocékat.

Prednostné prave niektorych vozidiel:

Ak vozidl4d poZiarnej ochrany, zachrannej sluZby a vozidld ozbrojenych
sborov dédvaji osobitné vystrazné znamenie, ktoré v noci je nahradené
u hasiéov ¢ervenym a u ostatnych modrym svetlom, musi im daf vodié¢
prednost.

Zastavenie a stitie:

Zastavenie je zakdzané: na uzkych a neprehladnych miestach, pred vrcho-
lom stipania, na fom a za nim, v ostrych a neprehladnych zakrutach,
10 metrov od kriZovatky, na prechode pre chodcov atd. Rozdiel medzi
zastavenim a stadtim je uréeny ¢asove. Do 5 min. ide o zastavenie, nad
5 min. o statie. Staf je zakézané: na miestach zdkazu zastavenia, 30 m
od Zelezni¢ného prechodu, pred vjazdmi do domov a na pozemky, na
mostoch atd.

Opustenie vozidla:

Pri opusteni musi byt zastaveny motor a vozidlo zabezpefené proti zne-
uZitiu a krddeZi. Najlepie prevledenim refaze alebo lana lG¢mi kola
a uzamknutim.

Rychlosf jazdy:
Vodié pri jazde pozdl% sprievodov musi st 15 km/hod., cez prechody pre
chodcov, pri vchadzani na hlavnd cestu, pozdlz stojacich hromadnych do-
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pravnych prostriedkov, na klzkej vozovke, v mieste, kde sa na ceste
pracuje. V hustej hmle smie vodié¢ ist 25 km/hod., nesmie predchadzaf iné
motorové vozidla.

QOsvetlenie: =
Pahky motocykel musi byt osvetleny dialkovym svetlom, svietiacim naj-
menej na 100 m, sklopenym alebo inym stretdvacim svetlom svietiacim
najmenej na 30 m. Zadna ¢ast vozidla musi byt osvetlend cervenym
koncovym svetlom a poznavacia znafka bielym svetlom. Okrem toho musi
mat vozidlo odrazové svetlo.

Prechadzanie zZelezniénych prechodov:
Vozidla smu prechédzat cez prechod len v jednom pride vozidiel za sebou
a rychlosfou do 25 km/hod.

Cerpanie pohonnych litok:

Zasadne vidy len v smere jazdy. Prvé vozidlo musi byt vzdialené od
dalieho 3 m a medzi daldimi potom 1 meter. V okruhu 15 metrov sa
nesmie fajéit, opravovat a pod. Vozidld zéchrannej sluzby, poziarnej
ochrany a ozbrojenych sborov maju prednostné pravo na zasobovanie.

Riadenie prevadzky:

Prevéadzku riadia a na tu dozeraju dopravné organy Mézu to byt i ¢lenovia
Pomocnej sluzby dopravnych inspektorov.

Pokyny rukou dédvaju dopr. organy smerovkou. Pouzivaju znamenia. Stoj —
upaZenie jednej alebo -oboch ruk naprie¢ zakdzaného smeru. Dalej zna-
menie Volno — upaZené ruky smerujui vo smere volnej jazdy, pozdiz
ramien dopravného orginu. Dalej znamenie Pozor — vztyéenie celej ruky
so smerovkou hore. Ak je prevddzka riadend svetelnymi znameniami, zna-
mena ¢ervené svetlo Stoj, zelené svetlo volIno, Z1té svetlo Pozor. Pokyn
na spomalenie jazdy davaja dopravné orgény kyvanim wupaZenej ruky
horea dolu. Pokyn na zrychlenie kréenim upaZenej ruky pred stred tela
v smere jazdy vozidla, ktorému je znamenie urcené.

Na riadenie a usmertiovanie prevadzky sluzia i dopravné znacky, ktoré su
rozdelené do troch skupin. Prva skupina su vystrazné dopravné znacky
&sel 1 a? 16. Druha skupina dopr. zna¢ky vyjadrujice zékazy &isel 17 aZ
43 a tretia skupina znacéky vyjadrujice informéciu éisel 44 aZ 65.
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Kraj fl

Kraj 02

Kraj 03

Kraj 04

Kraj 05

Kraj 06

Kraj 07

48

Zoznam ziruénych opravovni n. p. MOTOTECHNA.

Praha XI., Jeseniova 56

Benesov, Mirové nam. 20
Beroun, Stalinova 29

Cesky Brod, Komenského 136
Kladno, t¥. J. Hory 2566
Kolin, Stalingradska 417
Kutnd Hora, Stalinova 309
Meélnik, Svermova 108

Mlada Boleslav, Stalinova 760
Podébrady, Stalinova 361
Pifbram, Stefanikovo ndm. 330
Rakovnik, Palackého 78
Vladim, Zizkovo ndm. 141

Ceské Budéjovice, Riegrova 45
Pisek, tf. Narodni svobody 31
Strakonice, Dimitrovova 162
Tébor, Gottwaldova 1178
Ttebon, Husova 17

Vodnany, Budéjovickd 137

Plzen, Leninova 73
Blatn4, ti.Klementa Gottwalda 86
Rokycany &. 500

Karlovy Vary — Bohatice, Pifkopni 3
Cheb, ul. Karla Marxe 44
Mariédnské Lazné, Druzstevni 406

Usti n. Lab., Tovarni 35
Dé¢in, Labské nabiezi 310
Chomutov, Beethovenova 52
Litomérice, Mirové nam. 25
Roudnice, Stalinova 316
Teplice, Dlouha 34

Zatec, Hodtdlkovo nam. 63

Liberec, Zhotelecka 14

Ceska Lipa, Ul 5. kvétna 798
Mnichovo Hradi§té, Jiraskova 610
Varnsdorf. Lidicka 495

Turnov, Kudrnaéova 42

Hradec Kralové, Moravské piredmésti
Dvur Krélové, nam. Odboje 307

Telefén
220551-4

730
453
428
3813
2716
779
437
2190
997
701
332
308

4602
2563
562
2637
52
320

4912
64

2087
751
2426

3011
3050
2356
2559

287
4103

309

3432
229
229
167
13

6864
270
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Kraj 08

Kraj 09

Kraj 10

Kraj 11

Kraj 12

Kraj 13

Kraj 14

Kraj 15

Néchod, Komenského 266

Nova Paka, ti. Rudé armady 330
Chlumec n. Cidlinou, Stalinova 80
Kraliky, J. Opletala 129

Pardubice, Strossova 238
Caslav, Koudelova 354

Jihlava-Bedfichov, Smetonova 1
Havli¢ktv Brod, Malinovského 151
Moravské Budé&jovice, Na ptikopech 325
Velké Meziti¢i, U Svétlé 20

Brno-Zidenice, Gebauerova 11
Brno-Staré osada ¢. 2426
Boskovice, Komenského 53
Moravska Tiebovd, Moskevska 53
Svitavy. Sokolovska 2

Velka Bite§, Lanice 58

Znojmo, Sokolska 29

Olomoue, Domovina & 1
Pierov, Travnik 27

Bruntal, Nadrazni 3
Sumperk, Zerotinovo ndm. 2
Zabieh, Gottwaldova 18

Gottwaldov, Stalinova 47
Hodonin, Stalingradska 93
Kroméfiz, Komenského 373
Kyjov, Rudé arméady 669
Uherské Hradisté, Milicova 467
Vsetin, Smetanova 1034

Ostrava — Kunéi¢ky, Frydecka 282
Krnov, Opavska 23

Mistek, Frydlantska 57

Novy Ji¢in, Rudé armady 38
Opava, Olomoucka 3

Bratislava, Thursova 7

Trnava, P. Jilemnického. 46

Nové Mesto n. Vahom, Malinovského 656
Trenéin, Gottwaldovo ndm. 3

Nitra, Robotnicka 2

Levice, Sladkovi¢ovo nim. 18
Nové Zamky, Ruzova 7
Topoléany, Bastinskd 58

397
297

95

2410
12

3261
2396
88
84

75682
73587
410
268
584
123
2278

4276
2754
550
270

2640
382
564
507

42
912

30372
320
702
579

2815

24450
2102
2233
2445

2404

415
2284
2373
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Kraj 16

Kraj 17

Kraj 18

Kraj 19

50

Bansk4 Bystrica, Z1té Piesky 31
Luéenec, Stalinovo nidm. 4

Ilava, Starova 331
Ruzomberok, Ul. Cs. armady 27

Kogice, Ndm. Janka Kréla 8
Poprad, ul. Popradské brigady 9
Spisska Nova Ves, V. Sirokého 55
Roziiava, ndm. Banikov 6

Prefov, Budovatelska 34
Humenné, Dukelski 3

3197
734

298
2459

29044
175
391

2430
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predajni'motocyklov a nahradnych dielov v kiajskych mestach

:

Mototechna: £ ¢
Praha Namestie republiky, . tel. '658-78
C. Budéjovice TF. 5. kvétna 3, tel. 3488
Plzent Frantiskanska 11, . tel. 5584
Karlovy, Vary Tt. 1. P. Paviova 34, 4 tel. 3732
r " Liberec Na Rybni¢ku 2a, tel. 5001
E Hradec Kralové Stalinova 789, . tel. 5129
Pardubice Stalinova 108, . tel. 2491
F Jihlava Havli¢kova 13, i tel. 2998
Brno Veseld 2, © tel. 38719
Olomouc T¢. J. Wolkera 26, tel. 4889 1
Gottwaldov Stalinova 47, tel. 2640 i
Ostrava I.- Mlynska 4, tel. 251-74 -
} Bratislava Gorkého 5, tel. 327-75
Nitra Stalingradska 18, tel. 2876
: Banska Bystrica V. Sirokého 13, tel. 2763
Zilina Nér. povstania 32, tel. 2767
Kosice Starova 4, tel. 210-81
Presov Stalinova 117, tel. 2338
Uherské Hradiste Tyriova 470, tel. 42-350
Mot. KOZ 12 i
.
:
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