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50 ccm - typ 551

TECHNICKY POPIS

NAVOD K OBSLUZE A UDRZOVANI

Pcéet valct 1 4
Obsah vélco 49,8 ccm

Vriéni 38 mm

Zdvih 44 mm

Vykon 15k

Plati od &isla stroje | 551 — 00001

Vyrabi Zévody 9. kvéina, n. p.
Rok vydéni 1960







50 ccm - typ 551

TECHNICKY POPIS

NAVOD K OBSLUZE A UDRZOVANI

Podet vélch
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Obsah valct 49,8 ccm
Vrtani 38 mm
Zdvih 44 mm
Vykon 1:58k

Plati od disla stroje 551 — 00001
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Odbornici nasich motocyklovych zavodd, technici a délnici,
zhetovili pro Vas moped Jawa 50 ccm, ktery doddvame ve dvojim
provedeni.

1. Standard — normalni, seriové provedeni.

2. De Luxe — seriové provedeni + chranite kolen a pohodl-
néjsi sedlo.

Moped je spolehlivy, pohodiny, snadno ovladatelny a pfi malé
spotfebé paliva vhodny dopravni prostfedek pro jednu osobu
do zaméstnani a k rekreaci. Moped nevyzaduje povoleni k jizdé
a mohou jej pouzivati osoby starSi 15 let. .

Tato prirucka Vara pomuze seznamit se s VaSim mopedem,
poznat jeho soucasti a jejich ¢innost. Poradi Vam, jak provadét
1drzbu a odstranit pripadné drobné poruchy.

Prejeme Vam mnoho radostnych kilometrd s VaSim mopedem.
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I. POPISY A NAVOD K OBSLUZE |

1. TECHNICKE UDAJE

JAWA 50, TYP 551

Motor'

Pocet valcl

Vrtani

Zdvih

Obsah valct

Kompresni pomér
Maximaélni vykon motoru

. dvoudoby, vzduchem chlazeny¥

Prim. spotieba paliva pti rychlostl e 20 km/hod
— 30 km/hod.

Obsah nadrze na palivo . .
Maximalni rychlost i
Maximalni stoupavost (plné zatlzeni) !
Véha stroje — bez paliva .

— s palivem .
Unosnost (uzitkova vaha)
Maximalni zatizeni pfedniho hridele
Maximalni zatizeni zadniho hfidele
Primarni pievod

Sekundarni prevod fretézem 12,7 X4,8
Pomér prevodi — primarni
: — sekundarni
1. prevodovy stupen
2. prevodovy stupen

Celkové prevody od motoru na zadni kolo: 1 stupen

Celkovy prevod roztaceciho Wustroji .
Prevod pohonu rychloméru
Brzdné drahy z rychlosti 40 km/hod

predni brzdou

zadni brzdou

obéma brzdami y
Maximalni zdvih pfedni kyvné VldllCe
Maximalni zdvih zadni kyvné vidlice .
Karburator . A
Kola — rozméry rafku §

rozméry pneumatik

2. stupen

1
38 mm
44 mm
49,8 ccm
178
1,5 k pri 4.750 ot/min.
1,5 1/100 km
1,65 1/100 km
271
45 km/hod.
18%
42 kg
45 kg
100 kg
50 kg
95 kg
ozubenymi koly se Sikmym
ozubenim
100 c¢lanka
: 4,75 (57/12)
12,92 (35/12)
12,01
:1 (pfimy zédbér)
: 27,90
:13,88
124
20/11 zubt

I

30,8 m

30,8 m

125 m

62 mm
- 98 mm

wJikov 2912 N-11*

PAS G
931 XD 00"
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Obr. 2. — Rez motorem — Jawa 50 — typ 551. "4
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2. POPIS MOPEDU

Moped Jawa 50 — typ 551 je jednostopé vozidlo slouzici k dopravé jedné osoby.
Je lehké, solidni konstrukce a ladného tvaru. Hnaci silu doddva vzduchem chlazeny
spalovaci motor — dvoudoby s vratnym vyplachovanim. Vykon motoru u typu 551
je 1,6 k pri 4.750 ot/min.

Spojka se pohybuje v olejové lazni, je dvoulamelova, s jednou lamelou ocelovou a se
dvéma lamelami s asbestopryskyfiénym obloZenim. Ovlddana je packou na levé

strané riditek.
Prevodovka ma dva pfevodové stupné a s klikovou skFini tvori jednolity blok.
Zasouvani prevodovych stupiit provadime oto¢nou rukojeti na levé strané riditek.

Nastartovani motoru provadime 3lapadly, pfi zasunutém neutralu.

Prevod sil je u priméarniho pfevodu proveden ozubenymi koly se Sikmym ozubenim,
je zakryt levym vikem skiiné a bézi v olejové lazni. Sekundarni pfevod je prove-
den Fetézem, zcela zapouzdienym v krytu Fetézu; tim je velmi zvySena jeho
Zivotnost.

Karburitor ,Jikoy 2912 N-11" s tlumiem sani a s &istitem vzduchu @ 52 mm.
Je zakryt pfedni éasti lisovaného ramu. Pramér difuseru karburatoru 12 mm.

Dratova kola: Pfedni a zadni kolo je zdménné. Rozmér rafka 23“X2“; pneu
23" X2,00%.

Predni i zadni osa je prubézna k snadnému vyjimani kola. Podet dratt je 36 v jed-
nom kole, prumér dratu 2,65 mm, zavit M 3 a délka dratu 198= 1 mm.
Plnonabojové brzdy jsou velmi G¢inné a jejich sefizeni je mozné bez pouZziti nafadi.
Ram je otevieny (bez horni ramové trubky), samonosny, svafeny z vyliskl ocelo-
vého plechu; tvofi celek se zadnim blatnikem.

Nadrz na palivo o obsahu 2,7 1 je lisovana z plechu s uzdvérem @& 30 mm. Opatiena
vypustnym kohoutem, sitem a reservou paliva cca 0,5 litru.

Sedlo je vyskové stavitelné (podle postavy jezdce); odpruzeni sedla véalcovou pru-
Zinou naméhanou na tlak a vlastni sedlo z gumy zajistuji pohodlny posaz.

Stupatky jsou nahrazeny pedaly, které soucasné slouzi ke startovani motoru
a brzdéni. Pedaly mozno pomahati motoru, klesa-li jeho vykon, nap¥. do prudkého
stoupani; pripadné mozno $lapanim, pfi vypnuté spojce, udrZeti motokolo v pohybu.
Riditka ned&lena, jsou zhotovena z trubky @& 22 mm, Sifka 590 mm, vyskové
stavitelna g

Pérovani predniho kola je provedeno vidlici s kratkymi kyvnymi rameénky, se dvéma
tlaénymi pruzinami. Vidlice je zhotovena z ocelovych vyliskd, je opatfena gumovymi
dorazy na ram. Gumové bloky zlep3uji pérovéani. Zdvih ptedniho kola 62 mm.
Pérovani zadniho kola je provedeno kyvnou vidlici, zachycenou na motorovém bloku,

pérujici po kruznici. Odpérovani provedeno pruzinou namahanou na tlak a uloZenou
v rdmu pod sedlem. Gumové bloky zlepsuji pérovani. Zdvih zadniho kola 58 mm.
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3. POPIS ELEKTRICKEHO ZARIZENI
i I
Setrvaénikové magneto, vyrobek PAL-Magneton, n. p., doddva stfidavy proud 6 V —
18 W spotifebiciin. Stator magneta, upevnény na skiini motoru, nese zapalovaci
i svételnou civku, prerusova¢ a kondensator. Rotor, upevnény na prvém Cepu kliko-
veho hridele, tvori setrvacnik nesouci na vnitinim obvodu permanentni magnety.

- BV-15/15l 12V-3w
¥ : v ;

i
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Obr. 3. Schema elektrického zapojent mopedu Jawa — 50, typ 551.
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_$vétlomet o prumeéru 80 mm je vybaven dvouvlaknovou zarovkou 6V — 15/15W-CSN.
304311, Prepinatem na riditkach zapiname jednotliva vlakna zérovky Zapinani sveétel
provadime vypinacem umisténym na plasti svétlometu. Stfedni poloha — svétla vy-
pnuta, prava polcha — svétla zapnuta.

Koncoya svitilna je vybavena Zarovkou 12V — 3 W — CSN 304319,

Houkaéka je napéjena stfidavym proudem primo z magneta a je ovladana tlacitkem
na riditkach. (Upozornéni: Pri pouziti houkatky pii zapojenych svétlech poklesne po
dobu houkani intensita svétel.)

Zapalovaci svicka je vyzkouSena typu PAL 14/225.

4. ZAJIZDENI NOVEHQ STROJE

Pri prebirani stroje doporu¢ujeme zakaznikovi, aby pfekontroloval vybaveni stroje
(naradi) a stav oleje v prevodové skfini. Vysku hladiny uréuje otvor uzavieny Sroub-
kem M 6X8. i

Spravné zajeti nového motokola silné ovliviiuje jeho vykon, spotifebu a trvanlivost.
Pri zajizdéni se ridime témito pokyny:
a) Pohonnou smés michame v predepsaném poméru:

do najetl 1.000 km . . . . 1:16 (3/16 oleje do 3 1 paliva)

po najeti 1.000 km . . . .1:25 (1/8 oleje do 3 1 paliva)

b) Prvych 500 km jezdime nejvySe na polovinu plynu.

c) PFi delSich jizdach bez zastaveni doporu¢ujeme motor ochladit obfasnym pri-
vienim a opétovnym pridanim plynu.

d) PFi zastaveni (napt. na kiizovatce) nechame motor béZet v nejnizich, otadkach.

e) Nejezdime zbytecné dlouho na prvy prevodovy stupei.

f) Obcas prekontrolujeme dotazeni vSech Sroubl a matic.

g) Po ujeti 500 km vypustime olej z prevodové skfiné, Vyplachneme ji vyplacho-
vacim olejem a znova naplnime.

h) Po najeti 500 km presufite jehlu ze ¢tvrtého zafezu na druhy zarfez shora
(jehla postavena Spickou dolu).

i) Po najeti 500 km mizeme plyn postupné pfiddvat nad polovinu otdcky rukojeti,
ale jen kratkodobé.

j) Po druhé vyméfiujeme olej po najeti 1.500 km, kdy mozno povazovat motokolo
za ,zajeté"”, ale o petlivou Gdrzbu dbame i nadale.

Lo




Obr. 4. Kontrolni a plnici otvor oleje.

3. NAVOD K OBSLUZE
A. Pfed jizdou

Presvédéime se, je-li v nadrzi palivo. Uzavér nadrZe se otyvird povolenim vroubko-
;ané matice na vicku, smérem doleva a pak vytdhneme uzavér smérem nahoru.

Y

0 1

2

Obr. 5. Polohy pddky vypustného kohoutu.
0. privod paliva uzavien

2. piriwod paliva uzavien
1. hlavni privod paliva otevien

3. reservni piived paliva otevien
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Otvor v jeho stfedu chrénime pfed ucpanim. Palivo po zajeti motokola michime

s olejem 1 ;25 a nadrZz plnime pfes sito.

Stoji-1i stroj delsi dobu, zahybame nékolikrat strojem do strany, abychom promisik
' eventuédlné usazeny olej v benzinové nadrzi.

Na nadrZi jest namontovan vypustny packovy kohout. Pfezkou§ime nahusténi pneu-
matik, predni kolo 1.7 atp, zadni 2,0 atp.

B. Roztaceni motoru

Po' delSim nepouzivéni vozidla byvaji lamely spojky slepeny. Doporutujeme pred
roztoenim motoru spojku vyzkouSet. Zasuneme prvni prevodovy stupefi, pohy-
bujeme motokolem na kolech a spojku dvakrat aZ tfikrat vypneme. Je-li &innost
spojky spravnd, zasuneme opé&t chod naprazdno a nastartujeme motor:

a) Otevieme vypustny kohout a karburator pieplavime stisknutim preplavovaciho
kolitku. (Preplavovani provadime pouze u studeného motoru.)

b) SeSldpnutim Slapadel (ve sméru jizdy) spustime motor. Pro ulehéeni starto-
vani nutno pouzit dekompresoru, jehoz packa je umisténa na levé strand Fiditek.
Dal$i moZnost — zaradit I. nebo II. stupefi a rozslapat pfi vypnuté spojce. Po
rozjeti spojku povolime.

Obr. 6. Preplaveni karburdtoru.
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€. Jizda. ‘

U mopedu Jawa 50, typ 551, neni pouzito k zasouvani pievodovych stupnt zvlastni
fadici paky, ovladani Fazeni je zapojeno na oto¢nou rukojet, kterou zaroven se
spojkou, ovladame levou rukou. Znacka na otoéné rukojeti a pevny krouZek, na
kterém jsou vyznatena Gisla 1—0—2, nam ukazuji, ktery stupefi prevodu mame
zafazen.

a) PFi rozjizdéni stiskneme levou rukou packu spojky, pfi Cemz zaroven otacime
ototnou fadici rukojeti smérem od sebe a zasuneme ,prvy* prevodovy stupei.
Pozvolnym povolovanim packy spojky za stejnomérného priddvani plynu se roz-
jizdime. Po dosaZeni rychlosti asi 15 km, ubereme plyn, stiskneme levou rukou
_packu spojky a otoénou rukojeti oto¢ime smérem k sob&, ¢imz zasuneme druhy
prevodovy stupeii. Povolujeme packu spojky a pravou rukou priddvame plyn.
Pfi zpétném fFazeni po ubrani plynu zmatkneme levou rukou packu spojky
a ototenim tadici rukojeti smérem od sebe do poloviny otacky rukojeti, zasu-
neme neutral a Gplnym otofenim prvy pievodovy stupefi.

o) PFi zastavovani ubereme plyn, stiskneme levou rukou packu spojky a ctotnou
rukojeti zasuneme neutral mezi prvym a druhym prevodovym stupném, Teprve
potom povolime patku spojky. Motor zhasneme zmacknutim packy dekompre-
soru na levé strané Fiditek. PFi zabrzdéni pouzivdme téz brzdu na piedni kolo,
avSak o néco pozdéji nez brzdu zadni a pouze v pFimém sméru. Po ukongeni
jizdy uzavileme palivovy kohout.

1 & 2

bt

(4

Obr. 7. Razeni rychlosti.

6. CEHO SE NUTINO VYVAROVAT

Motoru $kodi, kdyZ jej nechame dlouho toCit ve vysokych otackdch na misté, nebot
neni chlazen jako pfi jizdé. Nenechavame zbytecné dlouho vypnutou spojku, nebot
by se lamely pfili§ rychle opotiebovaly. Pri jizdé do kopce nepomdhdme motoru tim
zpusobem, Ze nechame spojku ,prokluzovat”, nybrz vcCas zasuneme nizsi pievo-
dovy stupetii, po pripadé pomtzeme $lapadly, ale nejezdime zbyte&né dlouho na prvy
prevodovy stupen.

13
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1. UDRZBA
1. CISTENI STROJE.

Jednodu(i:hé hladka linie motokola umoziiuje snadné &iSténi. Stroj umgvame vodou.
PFi myti stroje dbame, aby voda nevnikla do karburatoru, svétlometu a brzd.
Chromované a lakované &asti osu$ime a vylestime flanelem nebo jelenicovou kiizi.
Lakované ¢asti mizeme leStit téZ leStici pastou na laky.

Vodu ze Zeber vilce ostranime nejlépe roztotenim motoru, po Jenoz zahrati se
voda vypari.

Poznamka: Benzin, petrolej, olej rozpousti gumu (pneumatiky, rukojeti Fiditek,
gumy na pedalech). Chranime proto gumové soudasti pied stykem s té-
mito kapalinami.

2. MAZANI STROJE.

Obr. 8. Mazaci plan — levd strame.

Motor je mazan samodinné pfidanim automobilového oleje ,DT- Mix" do palive
v poméru 1 :25.
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Obr, 10. Vypoudiéci 3roub oleje z pievodovky.
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Pfevodovou skrin plnime v 16té i v zimé olejem ,,EPU” (asi 400 ccm), pravidelné
po ujeti 5.000 km. Vyménu oleje provadime nejlépe po skonCeni jizdy, kdy je

motor a olej jesté teply. Teply olej vyplavi s sebou vétSinu neéistot. Skiifi vydistime

proplachovacim olejem (,,Loziskovy olej 207“) takto:

Plnicim etvorem (obr. 4 — horni Sipka) nalijeme do prevodové skiiné asi 400 ccm

vyplachovaciho oleje a nechdme motor béhat 2 az 5 minut v malych otackach

(projedeme malou vzdalenost nebo Moped postavime na stojanek). Vystiiddme za-

sunuti| prevodovych stupnd.

Proplachovaci olej pak vypustime do ¢isté nadoby, nechame ustat a Eisty dil
oleje mGZeme priSté znovu pouzit, Nikdy neproplachujeme petrolejem, nebo mote-
rovou naftou — jejich zbytky by znehodnotily novy olej.

Spréavnou hladinu oleje v prevodové skfini urcuje kontrolni Sroubek (obr. 4. —
dolni §ipka). Vy3roubovdnim tohoto Sroubu piekontrolujte obas hladinu a pFipadné
olej dopliite. (U nového stroje vyménime olej po ujeti prvnich 500 km.)

Spojka bézi v olejové lazni (olej z prevodové sKiing).

Cep zadni kyvné vidlice se maZe olejem EPU pfimo z prevodové skfing.

Pfedni kyvnou vidlici dikladné promazdvame po ujeti 500 km ,,automobilovym tu-
kem A 00“ nékolikerym otofenim maznic, upevnénych na ramenech predni vidlice.

Kola (loZiska) promaZeme po ujeti 8.000 km ,automobilovym tukem AV2“.

TABULKA MAZANI (viz obr. 8 a 9).

¥

Po ujeti Nifste thapant Cislo | Poget Druh mazadla
km mist | v lété v zimé
500 Cepy predniho pérovani i 2 tuk A 00 (.

1000 Prevodova s}friﬁ s 9 1 olej EPU ; j
(kontrola prip. doplnéni)

Cep vahadla prerusovade 3 3 olej EPU
3000 Plst pferuSovace 3 1 tuk AV 2
Pohon rychloméru 4 1 olej EPU
Prevodova skifinn (vymeéna) 2 1 olej EPU
Otocné rukojeti 5 2 tuk A 00
5000 Sekundarni retéz 6 1 tuk A 00
Lanka bowdent 7 6 olej EPU
Klice brzd 8 2 olej EPU
Cep stojanku 9 1 tuk A 00 1
¥, L =oal
8000 Kulicky v hlavé ramu 10 2 tuk AV 2
Loziska kol 11 2 tuk AV 2
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Primarni prevod je proveden ozubenymi koly, bézi v olejové lazni a je zcela zakryt
vikem skiin&. Nevyzaduje zddného oSetFovéni,

Sekundarni Fetéz ofetfujeme po ujeti 5.000 km. Demontovany retéz vypereme
v petroleji. Po oschnuti vlozime Fet&z asi na 3 hodiny do mirné nahfatého mazadla
(automobilovy tuk A 00), vyjmeme, mazadlo na ném nechdme ztuhnout a provedeme
montaz retézu. £
Setrvadnikové magneto: Po ujeti 3.000 km sejmeme pravé viko mctoru a primaze-
me nékolika kapkami oleje ¢ep vahadla prerusSovade. Pfimazavame opatrné, aby olej

neodstiikoval na doteky preruSovacde. Plst na nosniku napustime ,,automobilovym
tukem AV 2.

Lanka bowdenu spojky, fazeni, pfedni brzdy, plynu a zadni brzdy maZeme po ujeti
3.000—5.000 km nékolika kapkami oleje.

Obr. 11. Uvolnéni Fetézové spojky.

- 17



Ototnou rukojet plynu a Fazeni maZeme po ujeti 5.000 km ,,automobilovym tukem
A 00“ po sejmuti rukojeti s Fiditek. VySroubujeme upeviiovaci zitku z gumové
tukojeti a rukojet stahneme. 3
Pohon rychloméru mazeme nékolika kapkami oleje po ujeti 3.000 km. Vyjmeme
z reflektoru ramecek s parabolou a odpojime ohebnou hiidel rychloméru.

Kulicky v hlavé fizeni maZzeme ,,automobilovym tukem AV 2% pFi pilezitostné de-
montéazi, nejméné viak po ujeti 8.000 km.

3. SERIZOVANI BRZD.

Obr. 12. Sefizeni brzdy.

Plnondbojové brzdy Mopedu Jawa 50, typ 551, jsou bohaté dimensovdny a dobre
kryty proti vnikani vody, ktera by snizila jejich G&innost. Vyzaduji jen ob&asné sefi-
zeni, kdyZ je oblozeni Celisti ponékud opotiebovano (paky brzd vykazuji delsi krok).
Brzdy sefizujeme otacenim matic, které jsou na povrchu vroubkovany. Po sefizend
prekontrolujeme kola, ktera se musi lehce otacet.

4. PNEUMATIKY
Trvanlivost plasté pneumatiky zavisi na tlaku vzduchu v dusi s ohledem na zatiZzeni,
JjemuZ je pneumatika vystavena. VSeobecnou zasadou pfi husténi pneumatiky je, Ze

ma byt nahuSténa tak, aby zachovala i pfi plném zatiZeni svtij ptvodni tvar. Jizda na
podhusténych pneumatikach zplsobuje prelamani kordovych viaken v bocich plaste.

18



Upozoriiujeme, ze pneumatikam Skodi olej, benzin a prudké slunce. Obcas prohléd-

neme pneu a pripadné odstranime predméty zaseknuté ve vzorku plasté (ostré

kameny, sklo apod.). Tlak vzduchu v pFednim kole je 1,7 atp, v zadnim 2,0 atp.
} Netésnost ventilku zjistime po odSroubovani Cepitky ventilku a navlh&eni ventilku.
Tvofi-li se yzduchové bubliny, vzduch unika ventilkem. V tom piipadé dotdhneme
kuzelku ventilku (k tomu slouzi cepicka ventilku, opatfena vyiezem). Kdyz tato
opatieni nestaci, vySroubujeme kuzelku ventilku a nahradime ji novou.
Doporudujeme opatfit si do zasoby jeden, dva nahradni kusy. Poskozenou dusi opra-
vime zalepenim. Za tim Gc¢elem sejmeme plast s rafku. VySroubujeme kuZzelku ven-
tilku a vypustime zbytek vzduchu. Mati¢ku, upeviujici ventilek k rafku, seSroubu-
jeme. Kolo polozime a okraj plasté v misté protilehlém ventilku vtlac¢ime do prohlu-
beniny rafku. Pomoci montovacich pak prevlékneme plast pres ckraj rafku. Je nutno-
pFitom dbat, aby nebyla neopatrnosti pfiskfipnuta a poskozena duse. Kdyz byl plast
po celém obvodu presunut pres okraj rafku, vytlacime yentilek zcela z rafku a vy-
jmeme dusi. Po nasroubovéni kuZzelky do ventilku a mirném nahuSténi dusSe zjistime,
nejlépe ponotfenim do vody, v kterém misté je duSe poSkozena. Misto si oznacime
(tFeba tuzkou), dusi osuSime.
V misté poskozeni dusi lehce zdrsnime kouskem skelného papiru. Zdrsnéné misto
[ potfeme lepidlem na gumu a teprve po oschnuti lepidla pFilepime zaplatu, kterou
‘ jsme predtim zbavili ochranného polepu. Zaplata musi byt dobre pritisknuta, ze-
jména na okrajich. Celé mistowzaprééime klouzkem, aby se duSe v misté, kde byla
natfena lepidlem, nepfilepila na vnitfni sténu plasté. Plast dobfe prohlédneme-
a hieb, ktery pripadné v plasti zistal, odstranime klestémi.

Obr. 18. Sprdvnd montdd pneumatiky.
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Zpétna montaz pneumatiky se provadi takto:

Dusi tasteén& nahustime, vlozime do plasté, ktery jednim okrajem ziistal v rafku.
provlékneme ventilek otvorem v rafku a zajistime matickou (nedotahovat). Pak pie-
suneme okraj plasté nejprve v misté proti ventilku pres okraj rafku dovnitF, pfi-
drzime jej v prohloubeném mistd rafku a montazni pakou presouvame plast
postupné po obou strandch, az dojdeme k ventilku, Tuto préci provadime opatrné&.
abychom nepoSkodili dusi priskfipnutim mezi okraj plasté a rafek.

Obr. 14. Napindni retézu.



5. NAPINANI RETEZU.

Uvolnime hridel zadniho kola, tj. matici hridele a matici pouzdra tetézového kola.
Uvolnime tFi upeviiovaci Srouby krytu Fetézu. Pak povolime pFedni matice napinaku

fetézu a zadni, sefizovaci matice stejnomérné utahujeme. Po sefizeni utdbhneme
peclivé matice napinaku, potom matici pouzdra, matici hiidele a Srouby krytu fe-
tézu. Dbame, aby zadni kolo sledovalo stopu pfedniho, sefidime téz zadni brzdu,
nebot po posunuti zadniho kola by nam stale pribrzdovala. Napnuti pfekontrolujeme
po ujeti kazdych 1.000 km. Prihyb fetézu musi byt 2 cm,. pfi zatizeni mopedu.
Kontrolu provadime po sejmuti pravého vika motoru.

6. SPOJKA A JEJI SERIZENI.

Spojka bézi v olejové lazni a nevyzaduje mimo nastaveni vile lanka zadnou Gdrzbu.
Packa spojky musi byt vZdy volna. Casem se lanko spojky vytdhne a vile packy se
zvétsi. Vymezime ji po uvolnéni pojistné matice a otoCenim stavéciho Sroubu na
fiditkach, o 1 az 2 otoCky. Po prezkouSeni vile ruc¢ni spojkové packy dotdhneme
pojistnou matici. Doslo-li k znaénému opotiebeni lamelového obloZeni spojky a na-
staveni vile stavécim Sroubem je nedostatetné, sefidime spojku zkracenim lanka
v pac¢ce na spodku motoru.

Obr. 15. Serizeni vile lanka spojky.
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7. KARBURATOR ,,JIKOV 2812 N-11%,

A) Karburator je jiz spravnd sefizen z tovarny. Tryska i Soupétko jsou vhodné
voleny vyzkouSenim. Neni proto tfeba zadného sefizovani, kromé obtasného vy-
&ist&ni. Ma-1i motor dobfe naskoé&it, musi byt predeviim spravné sefizen volny
béh! Sefidime jej dorazovym Sroubkem (Sroub na boku hlavniho télesa karbu-
ratoru), potom sefidime bowden, plynova rukojet musi mit pri tom malou vili.
Karburator nejlépe vy&istime, rozebereme-li jej na jednotlivé dily a tyto omy-
jeme Gistym benzinem. Veskeré posSkozené nebo opotiebované dily nahradime
novymi. Priichody ustroji volnobghu vycistime nejlépe protaZzenim jemnou Zini.
Hlavni trysku lze rovn&z vy@istit bez demontaze karburatoru. Trysku vyjmeme
upravenym trubkovym kliem (je v naradi) botnim otvorem v ramu.

B) Po ujeti 5.000 km (v prasném ovzdusi i dfive) vyjmeme vzduchovy Cisti¢, téleso
gistite propereme Gistym benzinem a po vyciSténi navlhéime smési benzinu
a motorového oleje (1 :1).

Obr. 16. Karburdtor v ¥ezu (1 — hlavni tryska; 2 — Sroub volnobéhu).

3. UDRZBA ELEKTRICKEHO ZARIZENI.

Kabely obfas prohlédneme a misto s posSkozenou isolaci ovineme isolatni tkanici.
Poskozena mista by mohla zplsobiti zkrat.

Zapalovaci sviéku obgas o€istime, karbon opatrné seSkrabeme, pripadng& seridime
kontakty na vzdalenost 0,5 mm opatrnym prihnutim kontaktu na télese svicky.
Houkacka nepotrebuje Zadnou Gdrzbu, pfi Gisténi musime dbat toho, aby do ni ne-
vnikla voda.

Hiasitost se nastavuje pfitdahnutim nebo povolenim regulaéniho Sroubku ve stfedu
krytu houkatky.

Setrvacnikové magneto: Po ujeti 5.000 km prekontrolujeme, pripadné& sefidime
vzdalenost dotekl preruSovace a predstih.
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Vzdalenost dotekl pferuSovace (0,4 mm) kontrolujeme mérkou, dodavanou v nafadi.
Slabsi pliSek mérky prochazi mezi doteky lehce suvné (pfi poloze pistu v horni
dvrati), siln&jSi pliSek nesmi projit. Nemaji-li doteky pfedepsanou vzdalenost, povo-
lime upeviiovaci Sroubek a nastavime spravnou vzdalenost poototenim nosniku
pevného doteku. Pak opét upeviiovaci Sroubek dotdhneme.

Pro ty, ktefi maji moznost si sefidit predstih sami, uvaddime postup. Ot&¢ime kliko-
vym hiidelem, aZ pist dosahne horni dvrati, PFekontrolujeme mérkou (p¥ip. nasta-

. vime) spravnou vzdalenost dotekl preruSovace.

Pooto€ime klikovou hiidel zpét (proti normélnimu sméru todeni motoru), az doteky
se priblizi k sobé a vlozime mezi né prouzek cigaretového papirku. Zvolna otdcime
klikovym hridelem v norméalnim sméru tofeni motoru, az se poénou doteky oddalovat
a papirek prochéazi doteky suvné. V tom okamziku ma byt pist 2,6—3,1 mm pred
horni dvrati, coZz zméfime tyCinkou nebo hloubkomérem otvorem pro zapalovaci
svicku. Neni-li pfedstih v pfedepsanych hodnotdch, musime jej nastavit.

Povolime dva Srouby, upeviiujici desku statoru magneta ke sténé motorové skiiné
a pootoCime statorem do spravné polohy a kontrolujeme znovu predstih; jsou-li
hodnoty spravné, dotdhneme upeviiovaci Srouby desky statoru.

Obr. 17. Méfeni odtrhu prerusovade.
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9. DEKARBONISACE.

Po ujeti asi 5.000 km doporudujeme provést dekarbonisaci. Usazené zbytky spalené
smési (karbon) snizuji vykon motoru a zptsobuji priliSné zahfivani. Usazeny karbon
na horni ¢asti pistu, v hlavé vélce a ve vyfukovych kandlech odstranime opatrnym
odgkrabanim. Soucasné odstranime karbon z drazek pistnich krouzki. (Nejlépe
starym rozlomenym krouzkem.) PFi opétovném nasazeni dejte krouzky do tychz
drazek, kde byly pred sejmutim. Po odSkrabani karbonu dotycné soulasti vylesti-
me, pfed montaZzi omyjeme v Cistém benzinu nebo petroleji.

Tlumi¢ vyfuku vygistime takto:

Ze zadniho konce tlumie vySroubujeme uzavér s dérovanou trubkou. (Uzavér sou-
¢asn& upeviiuje pérovy drzdk stojanku.) Trubku dukladné oCistime draténym kar-
tacem. Karbon na vnitini strané plasté tlumiée oSkrabeme patfiéné ohnutym dréatem.
Pfed zpétnym zaSroubovanim uzdvéru s trubkou podlozime pérovy drzdk stojénku.

10. SERIZENI RAZENI.

Po n&jakém Case pouzivdni mopedu se ponékud vytdhne lanko ovladajici razeni
rychlostnich stupiii, coZz muze miti za nasledek obtiznéjsi razeni. Vili lanka vyme-
zime sefizovaci spojkou na lanovodu pod riditky. Jiné obsluhy razeni nevyZaduje.

Loubiuy -
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III. DEMONTAZE A MONTAZE BEZ SPEC. NARADI

1. VYJMUTI PREDNIHO KOLA.

Uvolnime bowden brzdy, odSroubujeme matici hiidele a sejmeme pérovou podlozku.
Povolime stahovaci Srouby na obou kyvnych raménkach predni vidlice. Hridel vysu-
neme a kolo vyjmeme. Z vyjmutého kola z levé strany brzdového bubnu sejmeme
pohon rychloméru a z pravé strany vyjmeme viko s €elistmi a distan¢ni vlozku.

PFi montaZi nasuneme na levou stranu brzdového bubnu ndhon rychloméru, na
pravou stranu brzdového bubnu viko s Celistmi. PFi zasouvéni hfidele neopomeneme
dati distan¢éni vlozku mezi prvni kyvné rameénko a viko s celistmi. Po zasunuti

Obr. 18. Vyjmulti zadniho ola.
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hridele, navléknuti pérové podlozky (neopomenout!) a po nasazeni a utazeni matice,
propérujeme nékolikrat pfedni kyvnou vidlici. Pak teprve dotdhneme a pravou
i levou koncovku kyvnych ramének stahneme Sroubem. Jesté jednou prekontrolu-
jeme pérovani, upevnime bowden a sefidime brzdu tak, aby se kolo volné otacelo.

2. VYIMUTI ZADNIHO KOLA.

Uvolnime bowden zadni brzdy, odSroubujeme matici hiidele, sejmeme pérovou pod-
lozku, uvolnime hridel kola, ktery vytdhneme na pravou stranu. Na levé strané
vyjmeme zachyt reakce brzdy. Vysuneme kolo z Gepli unasece a po nachyleni ,, Mo~
pedu* kolo vyjmeme.

Pri montazi po zasunuti hiidele navlékneme pérovou podlozku (neopomenout!), na-
Sroubujeme matici a fadné ji utdhneme. Upevnime bowden brzdy a sefidime brzdu
tak, aby se kolo volné otacelo.

3. SEIMUTI KRYTU RETEZU A RETEZU.

Pro usnadnéni demontaze krytu fetézu vyjmeme zadni kolo a sejmeme pravé viko
motoru. Rozpojime poloviny krytu, vySroubujeme tFi Srouby (J#10) z pravé strany
horni poleviny krytu, kryt rozevieme a smérem dozadu vyjmeme. Natofime spojo-
vaci ¢lanek retézu na zadni fetézové kolo, kleStémi nebo Sroubovdkem uvolnime
pojistku, vyjmeme spojovaci ¢lanek a fetéz vytahneme. Pfi montaZzi fetézu postupu-
jeme nasledovné: Rozpojeny tetéz navlékneme na sekundéarni retézové kolo na
motoru a na konec fetézu pfipevnime dréat. Pomoci dratu protdhneme fetéz na zadni
retézové kolo. Oba konce retézu spojime spojovacim ¢lankem a pojistkou. Pojistka
musi sméfovat vyrezem proti sméru pohybu retézu. Zasuneme kryty, zaSroubujeme
tFi Srouby (7 10) a kryty stdhneme zadnim Sroubem a matici.

Pri vyméné retézu nemusime zcela demontovat kryt retézu. Stadi, kdyz vysroubu-
jeme prvy a druhy Sroub (4F10) (rozumime tim, Ze znaéime vzdy od piedu moto-
kola), sroub a matici, kterd nam stahuje oba kryty k sob& a dolni polovinu krytu
vyjmeme smérem doll. Novy fetéz pfipcjime na stary a jeho pomoci protihneme
novy retéz do funkéni polohy. Montaz krytu provadime opaénym smérem.

4. DEMONTAZ HLAVY A VALCE.

a) Odpojime kabel svicky, tlumié vyfuku a lanko dekompresoru.

b) Vysroubujeme 4 matice (‘#=10) hlavy valce.

¢) Sejmeme hlavu valce.

d) Posuneme pist do ,,dolni" tivrati a vysuneme valec s tésné&nim.

e) Otvor v klikové skiini zakryjeme Cistym hadrem, aby nam nevnikla nedistota
do klikové skfiné.
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Montaz:

. VloZime nové tésnéni pod valec.

. Nasuneme valec.

. Vlozime nové tésnéni pod hlavu a nasuneme hlavu vilce.
. Dotdhneme 4 matice (3=10).

. Zapojime kabel svicky a pripojime lanko dekompresoru.
. Pripevnime vyfuk.

. Po zahrati motoru dotahneme hlavu valce.

amMEBUOwm P

5. VYMENA PISTNICH KROUZKU.

Pistni krouzky vyméfiujeme, je-li jejich spara (tzv. vile v zamku) vétsi nez 0,8 mm
(sprévna Sirka spary je 0,2 mm). Sitku spéry zjistime, vlozime-li sejmuty krouzek do
horni €asti vélce (asi 10 mm hluboko). Krouzky nejlépe sejmeme pouzitim t#i
slabych ocelovych paskd. Jeden pliSek vsuneme uprostfed a dva u konel pistnich

krouzkl. TéhoZz zplsobu pouZivdme pii navlékani.

6. SEJIMUTI KARBURATORU. *

a) Odpojime ptivod paliva u nadrze.

b) Odpojime bowden plynu.

¢) Povolime stahovaci Sroub objimky hrdla (povolime rouby tlumife sini a tento
posuneme dozadu).

d) Karburator vysuneme z hrdla.

7. DEMONTAZ SVETLOMETU.
Objimku s parabolou vyjmeme po vySroubovéni upeviiovaciho Sroubu M 5 na spodni

casti objimky. Objimku preklopime nahoru a poototenim vyjmeme objimku se
Zarovkou.

8. DEMONTAZ OTOCNE RUKOJETI PLYNU A RAZENI.

a) Otacime rukojeti, az otvor v gumé odkryje zapustény Sroub.
b) ZapuStény Sroub vySroubujeme a vytdhneme zétku z konce Fiditka.
¢) Stahneme rukojet.
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Montaz:

A. Nasuneme oto¢nou rukojet; nasuneme zatku a zapuStény Sroub utahneme.
B. Po namontovani zkontrolujeme spravny chod rukojeti.
C. Tuhost otafeni u plynové rukojeti sefidime malym Sroubkem v objimce rukojeti.

9. SEJMUTI SEDLA.

a) Povolime vieteno (4F 10).
b) Mirné klepneme na vreteno, ¢imz se nam uvolni kuzel.
¢) Sedlo tahem smérem nahoru vysuneme.

Upozornéni!

Vyhrazujeme si pravo zmén, vyvojem vzniklych, oproti vyobrazenim nebo
popistim v této pfiruc¢ce uvedenym.
Zavody 9. kvétna, n. p.
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IV. TABULKA POSTUPU PRI ODSTRANENI PORUCHY

Priznaky Porucha Odstranéni
V nadrzi neni palivo Naplnit nadrz
Zavreny kohout pfivodu Privod otevrit
Ucpan odvzdusnovaci otvor
v uzédvéru nadrze Otvor vycistit
Ucpana tryska karburatoru Vy¢istit trysku
S, Ucpany privod paliva Vy¢istit ptivod
é 2 Necistota v karburatoru Karburator vyéistit
e PoSkozené kabely zapalovani Opravit neb vyménit kabel
@ g Znecisténa svicka Vy¢éistit neb vyménit a kontro-
Tg : lovat vzdalenost elektrod.
5 2 Znetistény prerudovad Vy¢&istit a kontrolovat vzdale-
22 nost kontaktd.
= = Vadny kondensator Vymeénit
E Nedostatek paliva Doplnit
§ Privod paliva C¢astecné ucpan Vycistit
8 Karburator zneéiitén Vygistit
B Vadna svicka Vymeénit
t Uvolnéné kabely zapalovéni Upevnit kabely
?E Znecistény preruSovac Vycistit kontakty a seridit
b vzdalenost
g Uvolnény kondensator Upevnit
= Vadny kondensator Vyménit

ény v

Motor nem4 dosta-
¢ ykon

te

Motor neni zabéhnut
Zaneseny Cisti¢ vzduchu
Neserizeny karburator
Motor saje faleSny vzduch

Mnoho karbonu ve vélci
a vyfuku
Nespravny predstih

Opatrné zabihat

Vydistit

Seridit

Kontrolovat upevnéni karbura-
toru a tésnéni

Dekarbonovat
Seridit
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SEZNAM PRODEJEN NAHRADNICH DILU MOTOCYKLOVYCH A SEZNAM
ZARUCNICH OPRAVEN N. P. MOTOTECHNA V KRAJSKYCH MESTECH.

Kraj Adresa prodejny Telefon Adresa opravny Telefon
PRAHA P. 1, Nam. Republiky 658-78 P. 11, Jeseniova 56  220-551
C. BUDEJOVICE TE. 5. kvétna 9 4366 Riegrova 45 4642
PLZEN Frantiskanska 11 5584 Leninova 73 4912
KARLOVY VARY {. P. Pavlova 34 3732 K. Vary-Bohatice = 2087
Ptikopné 3
USTI N. L. Mirové nam. 23 3836 Tovarni 35 3011
LIBEREC Na Rybnicku 2 5001 Zhorelecka 14 3482
HRADEC KRAL. Stalinova 789 5129 Moravské predmeésti 6364
PARDUBICE Stalinova 108 2491 Strossova 238 2410
JIHLAVA Havlickova 13 2998 Jihlava-Bedfichov 3261
Smetanova 1
BRNO Vesela 2 387-19 Zidenice, Gebauero-
va 11 756-82
Stalinovy sady 4 365-75
OLOMOUC J. Wolkera 26 4889 J. Wolkera 26 4889
GOTTWALDOV Stalinova 47 2640 Stalinova 47 2640
OSTRAVA Mlynska 4 251-74  Kuncicky, Frydec-
ka 282 303-72
BRATISLAVA Leningradska 6 327-75 Janska 3 459-89
Gorkého 5 270-82
(motodily CZ)
NITRA Stalingradska 18 2876 Robotnicka 2 2404
BAN. BYSTRICA V. Sirokého 13 2763 Zlté Piesky 31 3197
ZILINA Narodniho povsta- -
ni' 32 2767
KOSICE Starova 4 210-81 = Janka Kréla 8 209-44
PRESOV Stalinova 117 2338 Budovatelska 34 2430
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VYTAH Z PRAVIDEL SILNICNIHO PROVOZU
PRO RIDICE MOPEDU

VSEOBECNA USTANOVENI.

. Za jizdy je Tidi¢ odpovédny za radny stav vozidla i za dodrzeni vSech predpist

o silniénim provozu. Musi dbat toho, aby vozidlo stdle ovladal a v¢as uéinit vSechna
opatfeni, aby neohrozil bezpe€nost ostatnich uzivateld silnice.

Zejména je povinen pied jizdou peélivé prohlédnout vozidlo, za jizdy se cele v&-
novat Fizeni vozidla, mit u sebe doklady predepsané k vozidlu (doklad k mopedu
a stvrzenku o zaplaceni pojistného), uposlechnout pokynt dopravnich orgéant,
v blizkosti drahy téz draznich organd, dbat dopravnich znadek a svételnych zna-
meni. Nesmi fidit vozidlo, je-li jeho schopnost k Fizeni sniZena, zejména po poziti
alkoholu.

SMER A ZPUSOB JIZDY.

Na silnicich se jezdi vpravo. (Levé poloviny smi se pouzit jen tehdy, pokud je to
nutné k predjizdéni, k vyhnuti se prekazce.) Na jednosmérné silnici lze k jizdé
pouZit celé Sife vozovky. Na nepiehlednych mistech musi jet Fidi€ pfi pravém
okraji vozovky. Namésti se objizdi vpravo. To neplati, probihd-li nam&stim pri-
bézna vozovka.

Ridi¢ je povinen zachovavat bezpetnou vzdalenost od vozidla jedouciho pfed nim.

JIZDA PODEL NASTUPNICH OSTRUVKU.

Motorova vozidla mohou nastupni ostrivky ‘objizdét také vlevo, nebrani-li pro-
vozu kolejovych vozidel. Tam, kde vSechna vozidla musi jet vyluéné vpravo od
ostrivku, je to vyznafeno pFislusnou dopravni znaékou.

VYHYBANI.

Vyhybé se vprave. Kazdy se musi vyhnout vCas a v takové mife, aby mijeni bylo
bezpe¢né. Kde se nelze bezpetné minout, musi ten, kdo by takového mista dosahl
pozdé&ji, nebo kdo jede s prikrého svahu, uvolnit cestu.

Neni-li vyhnuti mozné, musi se vratit ten, pro néhoz je to snazsi nebo méné nebez-
pecné. Nepripousti-li prostor mezi kolejovym vozidlem a okrajem vozovky vyhnuti
vpravo, vyhyba se vlevo. :
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PREDJIZDENI

Predjizdi se vlevo. Predjizdét lze jen tehdy, ma-li Fidié nélezity rozhled a nepfe-
kézi-li ani protijedoucim vozidlim, ani ostatnim uZivatelim silnice. Po predjeti se
musi ¥idi€ vratit na pravou polovinu vozovky teprve tehdy, kdyZ jiz nemtze ohrozit
ty, které predjel. Ridi¢ je povinen znamenim pro zménu sméru véas upozornit
vozidlo jedouci za nim, Ze bude predjizdét a vybodi proto do levé poloviny vozovky.
Ridi¢ piedjizdéného vozidla musi uhnout co nejvice doprava, nesmi zvySovat
rychlost a nesmi ani jinak piekaZzet pfedjizdéni.

Pfedjizdéni je zejména zakazéano: #
na nepiehlednych nebo nebezpeénych mistech (napt. v nepiehlednych zatadkach, § ,'
pred vrcholem stoupani, na nebezpeénych svazich), na Zeleznitnich prejezdech, na ‘i
k¥izovatkach, v tunelech, v podjezdech a v tésné blizkosti téchto mist; %

ma-li byt predjeto vozidlo, které samo predjizdi (dvoji predjizdsni);

dava-li Fidi¢ vozidla jedouciho vpfedu znameni, e hodla odbotit doleva. Toto
vozidlo lze predjizdét vpravo, jestlize jiz neni pochybnosti o sméru jeho jizdy.
Motorova vozidla nesmé&ji podél nastupnich ostrivkt predjizdét motorova vozidla
jedouci po druhé strané ostrivku.

Jedouci kolejové vozidlo ize predjizdét vlevo, neni-li mezi kolejemi a okrajem vo-
zovky dostatek mista pro predjeti vpravo. Na zastdvkéach kolejovych vozidel lze
predjizdét stojici kolejové vozidlo jen tehdy, nejsou-li tim cestujici ohrozovéni;
jinak musi Fidi¢ zastavit.

ODBOCOVANTL.

PFi odboCovéni musi Fidi¢ dbat ohledu na chodce a ostatni silniéni provoz; musi ze-
Jména pFizplsobit rychlost vozidla provozu a nesmi ru$it provoz v protisméru ani
" provoz kolejovych vozidel.

Ridi¢ musi v€as dat najevo znamenim svj Gmysl odbo&it. PFed odbo&enim vpravo
musi pfedem zajet k pravému okraji vozovky. Pred odbogenim doleva musi pfedem
zajet co nejdale doleva v pravé polovingé vozovky. Odboéeni lze dokonéit v plynulé
jizdé jen tehdy, neni-li tim ruSen provoz protijedoucich vozidel vSeho druhu
a vozidel kolejovych v obou smérech; jinak musi odboCujici vozidlo zistat stat
uvniti kfizovatky tak, aby piimy smér zistal volny a odbodeni dokoné&i aZz po uvol-
aéni krizovatky. Musi-li na kfiZovatce zastavit, udini tak nejméné jeden metr od
nejblizsi koleje téhoz sméru a tam, kde koleje nejsou, jeden metr od st¥edu
vozovky. Stfed ktizovatky se prfi odboGovéani vlevo objizdi zprava.

Na kriZovatkach, kde neni dostatek mista pro zastaveni uvnitt k¥izovatky, nadjizd&ji
vozidla odbocujici vlevo k Eelu vozidel prijizdéjicich zprava a tam zastavuji tak,
aby provoz v puvodnim sméru byl volny; odbofeni dokondi aZz po uvolndni
ki'izovatky.

maji prednost v jizdé, davaji-li pfedem ukazovatelem znameni pro zménu sméru.
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RAZENI VOZIDEL PRED KRIZOVATKOU.

Pfi provozu ve dvou proudech zaujmou vozidla odbo€ujici vpravo misto v pravém
proudu, vozidla odbocujici vlevo a jedouci primo v levém proudu, pokud mistni
! Gpravou neni stanoveno jinak. Pi'i provozu ve tfech proudech se vozidla odbocujici
! vpravo zafadi do pravého, jedouci pfimo do stfedniho a odbocujici vleve do levého
proudu. "

Ridi¢ je povinen se véas zaradit do jednotlivych proudu a pokracovat vjizdé pies
kFizovatku v tom sméru, ktery odpovida jeho zatazeni do proudu vozidel.

PRAVIDLA PRO PREJEZD KRIZOVATKY.

Pri vjezdu na k¥iZzovatku jsou ridi¢i povinni:

a) prijizdéji-li po vedlejsi silnici, dat pfednost vozidlim v8eho druhu, kterd jedou
po hlavni silnici; stejnou povinnost ma fidi¢, pfijizdi-li po polni nebo lesni cesté
k silnici; ;

b) dat prednost vozidlim vSeho druhu, ktera jedou po silnici, k niz je pfijezd
opatfen znackou ,Dej prednost jizdé na hlavni silnici* nebo ,Stdj, dej prednost
jizdé na hlavni silnici®.

¢) prijizdéji-li na krizovatku silnic vedlejsich nebo hlavnich (silnic téhoz radu)
nerozliSenych dopravni znackou, dat prednost vzdy vozidlim kolejovym (pfed
.vozidly nemotorovymi maji motorova prednost) a vozidlim stejného druhu dat
prednost tehdy, prijizdéji-li tato zprava (pravidlo pravé ruky), pokud vozidla
v obou téchto pripadech prijela na hranici kfizovatky soucasné.

Tato pravidla neplati, je-li provoz na kfiZovatce Fizen dopravnim orgidnem nebs
svételnymi znamenimi.

Pri odbotovani doleva musi dat fidi¢ pfednost protijedoucim vozidlim vSeho druhu
a kolejovym vozidlim jedoucim piimo v obou smérech (pravidlo p¥imého sméru).
Jsou-li tidi¢i povinni zastavit pred ktizovatkou, musi vozidlo zastavit pied hranici,
kterou tvori ¢ara vyznacend na vozovce (stop Céara), nebo kde tato €ara neni,
vnéjsi oznaceni piechodu a kde ani toho neni, spojnice narozi nebo vnitfnich roht
chodnikil pro pési. i

Pro pfednost v jizdé se poklddaji za hlavni silnice oznatené znatkou ,,Hlavni silnice™
nebo ,,Okruzni nebo sbhérna silnice* a silnice oznaené jednomistnymi nebo dvou-
mistnymi &isly.

PREDNOSTINI PRAVO NEKTERYCH VOZIDEL.

VSechna vozidla musi uvolnit cestu vozidlim ozbrojenych sborfi, zdchranné sluzby

a pozarni ochrany, ktera davaji zvlastni vystrazna znameni. Jde-li o vazidlo pozarni
ochrany, je ridi¢ povinen zajet k pravému okraji silnice a zastavit.
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OTACENI A COUVANI, VJIZDENI NA SILNICI A VYJIZDENI ZE SILNICE.

Otacet a couvat na silnici a vjizdét na silnici smi Fidi¢ jen tehdy, nerusi-li provoz
ostatnich vozidel. Musi dat prednost vSem vozidlim v obou smérech a jet mirnou
rychlosti (do 25 km/hed.). Vyjizdét ze silnice na mista neslouzici vefejnému pLovozu
lze jen tehdy, neni-li tim ruSen provoz protijedoucich vozidel vieho druhu 2 kole-
jovych vozidel.

ZASTAVOVANI A STANI VOZIDEL.

Na silnici 1ze bez naléhavého divodu zastavit nebo stat s vozidlem jen na mistech,
kde to neprekazi silniénimu provozu nebo neohrozuje jeho bezpeénost.

Vozidla mohou zastavovat nebo stat jen v jednom proudu, a to tésné pfi pravém
okraji vozovky ve sméru jizdy; to plati i pro jednosmérné silnice.

Provoz kolejovych vozidel nesmi byt zastavovanim nebo stanim rusen.

‘Zastavovani je zakézano: Na uzkych a neprehlednych mistech, zejména take tésné
pred vrcholem stoupéani, na ném a za nim; v ostrych nebo neprehlednych zatadkach -
nebo v jejich tésné blizkosti; na Zelezni¢nich prejezdech; ve vzdalenosti kratsi nez
20 m od oznaCené zastivky hromadného dopravniho prostiedku, kde neni nastupni

ostriivek; na vyznadenych prechodech pro chodce; na mostech s $ifi vozovky jen
pro jeden proud nekolejovych vozidel v kazdém sméru; ve viech podjezdech.

Stani, tj. zastaveni vozidla na dobu del3i nez 5 minut, je zakazano vSude tam, kde
je zakazano zastaveni a kromé toho: BliZze nez 30 m od Zelezni¢niho prejezdu; pred
vjezdy nebo vyjezdy z domi nebo pozemki; na mostech; na ulicich s provozem
kolejové drahy, pokud Sitka vozovky postaduje jen pro jeden proud nekolejovych
vozidel v jednom sméru.

Pri zastaveni a stdni vozidla musi byt zachovana mezi vozidly vzdalenost nej-
méné 1 m.

OPUSTENI VOZIDLA.

Ridi¢ smi opustit vozidlo teprve tehdy, kdyz ucinil vse, aby vozidlo nemohlo ohrozit
bezpetnost a plynulost provozu, bezpe¢nost osob nebo majetku a potadek na silnici.
Ridi¢ musi zastavit motor a uzamknout vozidlo nebo jinak je zajistit pred
zneuzitim.

RYCHLOST JIZDY.

Rychlost jizdy je nutno prizpusobit okolnostem, zejména provoznimu ruchu, vidi-
telnosti, stavu vozidla, jakoZ i stavu a povaze vozovky. Pfitom musi Fidi¢ vozidlo

stale ovladat a musi vEas zvolnit jizdu, po pfipadé zastavit vzdy, kdy to vyzaduji
okolnosti vyvolané provozem.
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Jet 2vlasté mirnou rychlost (do 15 km/hod.), po pripadé i zastavit, jsow Fidici po-
I vinni zejména pri jizdé podél privodd, pfi vjizdéni na hlavni silnici, pfi prijezdu
mimo stojici hromadné dopravni prostiedky, a to na vozovkédch jen o jednom do-
pravnim pruhu pro kazdy smér jizdy vzdy, na vozovkéich o dvou nebo vice do-
pravnich pruzich pro kazdy smér jizdy jen tehdy, jedou-li tymZ smeérem jako
hromadny dopravni prostiedek, v misté, kde se provadéji prace na silnici, na kluzké
nebo zvlasté posSkozené vozovce, pii jizdé s poSkozenym vozidlem a vSude tam,
kde je zvySeny provoz chodct.

Pri jizdé v uzavienych osadach jsou fidi¢i povinni jet tak, aby chodci nebyli zne-
¢istén1 rozstiikovanymi kaluzemi nebo blatem.

JIZDA ZA HUSTE MLHY.

72 ! Za husté mlhy musi mit vozidla rozsvicena predepsana svétla a ¥idi¢i jsou povinni
dat obcas zvukové znameni. Jsou povinni jet mirnou rychlosti (do 25 km/hod.).
Vzajemné predjizdéni motorovych vozidel je zakazano.

ZNAMENI PRO ZASTAVENI A ZMENU SMERU.

Ridi¢ je povinen dat vCas a zfetelnd najevo vSem uzivatelim silnice, Ze chce za-
stavit nebo zménit smér jizdy. Pri zméné sméru dava znameni upazenim, pri zasta-
veni nékolika pohyby upazené paze nahoru a doli.

Od této povinnosti je fridi€ osvobozen, musi-li. ndhle zastavit pro dopravni
piekazku.

Znameni pro zménu sméru je tfeba dat také pfed zafazenim se do provozu s mista
stani nebo pomalé jizdy pri okraji vozovky, pii GemZ je tFeba dat piednost viem
vozidlim jedoucim tymz smérem.

VYSTRAZNA ZNAMENI.

Vystraznd znameni lze davat, pokud je toho tfeba pro bezpetnost nebo plynulost
provozu, a to véas a ne déle, neZ je nezbytné nutné. Neni dovoleno davat je k jiné-
mu Gcelu a zejména k vymahani vlastni bezohledné jizdy.

OSVETLENI VOZIDEL.

Za snizené viditelnosti musi byt rozsviceno svétlo urcené k osvétleni vozovky
a svétlo koncové.
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ZELEZNICNI PREJEZDY.

V blizkosti zelezni¢nich pfejezdf jsou Fidici povinni po€inat si zvlast opatrné a dbat
Zelezni¢nich vystraznych znameni a navésti a ﬂolohy zavor a musi se vcas pre-
svédcit, nehrozi-li nebezpeti. Neni dovoleno vjizdét na zeleznitni piejezd: Jakmile
na prejezdu zazni zvukové vystrazné znameni nebo se jiz sklap&ji zavory; je-li
davano znameni ,,Stlij“ Gervenym svéilem svételného zafizeni nebo osobou stiezici
piejezd cervenym nebo Zlutym praporkem anebo &ervenym svétlem, jimz pohybuje
v kruhu; jestlize je slySet piskéani nebo jiné znameni prijizd&jiciho vlaku, nebo je-li
Jjej jiz vidét; neni-li na druhé stran& dosti mista k projeti.

Vozidla sméji piejizdét piejezd jen v jednom proudu. Ridi¢i vsech vozidel jsou
povinni od vzdélenosti 30 m pied prejezdem (i vledkou) a pii jejich prejizdéni jet
mirnou rychlosti (do 25 km/hod.). Pri prejizdéni nesmé&ji ménit rychlostni stupefi,
ani jet bez zafazeného rychlostniho stupng, ani vypinat spojku.

CERPANI POHONNYCH HMOT.

Pri dopliiovani pohonnych hmot se fadi vozidla u &erpaci stanice do proudu ve

sméru jizdy tak, aby nepiekaZela mimojedoucim vozidlim. Od vozidla, které

<erpd, musi nasledujici zastavit ve vzdalenosti nejméné 3 m. Daldi vozidla zacho-
vavaji vzdalenost nejméné 1 m.

Pri dopliiovani musi byt motor v klidu a zapalovani vypnuto. Ridi¢ se nesmi vzda-
lovat od vozidla. V okruhu 15 m od stanice je zakézano koufFit, sefizovat motor
a provadét jeho opravy.

DOPRAVNI NEHODY.

Doslo-li k nehodé, musi fidi¢ okamZité zastavit, poskytnout pomoc postizenym
osobdm a na jejich zadost prokazat svoji totoznost.

Doslo-1i pfi nehodé k usmrceni, tézkému zranéni nebo velké vécné skodg, je Fidie
povinen setrvat na misté az do prichodu vySetfujicich organd. S vozidly, jez méla
na nehodé Gcast, nesmi byt hybano.

KaZdou nehodu, pfi niz doSlo k Gjmé na zdravi nebo k vétsi vécné kods, je Fidit
povinen ohlasit nejbliz§imu organu vefejné bezpeénosti nebo narodnimu vyboru.

.

RIZENI SILNICNIHO PROVOZU.

Provoz na silnicich ridi a na néj doziraji dopravni organy. Uzivatelé silnic jsou po-
vinni uposlechnout i pokynti osob zvlasté zmocnénych k vykonu pomocné sluzby,
opatfenych Zlutou paskou s oznaCenim ,,PSDI“. Pokyny dopravnich organt maji
piednost pred pravidly silniéniho provozu i pred pokyny vyjadienymi dopravnimi
znatkami (viz ptilohu) anebo zafizenimi (vEetné svételnych znameni).
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Dopravni organy davaji znameni:

Mo

a) ,Stuj* — upaZzenim jedné nebo" obou paZzi napfi¢ zakdzanému sméru provozu,
pfi temz stoji Gelem nebo zady k zastavovanému'sméru. '

b) ,,Volno" — upazZenim jedné nebo obou pazi ve volném sméru provozu, pEi Cemz
stoji bokem k dovolenému sméru provozu; fidi¢ muze pokraééﬁ”@ v 'pFimém
sméru a odbocovat vpravo a vlevo podle ustanoveni o odbocovani.

¢) ,Pozor* — vztyCenim paZe nebo mé-li organ smérovku, vztyCenim  predloktf
pravé ruky; pro ridiCe, pro néz byl provoz pred tim zastaven, to znamena, aby
se pripravili k jizdé, ridiCi jedouci pfed tim ve volném sméru musi zastavit

a ridi¢i v prostoru kriZovatky musi ji okamzité opustit.

d) Pro zpomaleni kyvanim upaZenou pazi nahoru a doli nebo pro zrychleni kréenim
| upazené pazZe k rameni.

o sis

Pri znameni ,,Staj“ a ,,Volno“ muZze organ jednu nebo i obé paZe pfipazit. Znameni
»Stlj* mohou dopravni organy davat také Cervenym terCem a za snizené vidi-
telnosti krouzenim éervenym svétlem.

Z jedouciho vozidla davaji znameni k zastaveni pohyby upazené paze nahoru

a dolu.
§ U svételnych znameni znamena: . : ;
cervené svétlo — ,,St4j“
zelené svétle — ,Volno“
zluté svétlo = Fozor"

TRESTANI PRESTUPKU.

= e e

Za poruSeni pravidel silni¢nfho provozu muZe byt ridic na misté potrestdn bloko-
vou pokutou do 100 Ké&s. Vymérem dopravniho inspektordtu mize byt poirestan
pokutou az do 500 Kés. Rozhodnutim trestni komise mzZe byt potrestén pokutou a&
do 3.000 Kés a kromé toho zakazem Fizeni az na 3 roky.
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