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Z0ZH4aM PRELAJHT

NAHRADNYCH DIELOV A Z20ZKal OPRAVOVET .

Preda joe ”anTECHNA'

Praha : Nén.republj.ky, tel. 650-02

€. Budé jovice s Tf. 5 kveina 1 & 9, tel. 2991, 4366
Plzen : Leninova. 15, tel, 4912

Karlovy Very : ‘I‘r I1.P.Paviova 34, iel. 4272
Chomutoy Tr,Rudé armédy 10, tel. 397
ldberac : la rybma,ku 2 a, mel 5001

bradee Kralove : Hém. 5 kvéilma 855, isl. 5129
Perdubice : K vapence 572, tel. 7458

Jibdeve @ Havliékova 13, iel. 2998

Brao Goitwaldove 6, lel. 312-89
Olomouc : Tr.J . Wolkera 2b,, tol. 4289
Gotiwaldoy & Sialinove 47, tel. 2640

Ostlrava 1.1 Goliwslaoye 102, iel. 5916
Braiislava i Holoiovowe 51, tlel. 325-75

Nitrs : SvEtoyeclaveks 16, iel. 2057
Bangke Bysirica : :ii.cli:‘:knvé, 9, iel. 2013

Hilina o Ul. Sl.Nér.povstanie 32, iel. 2757
Kosice : Sarova 26, iel. 21lo=T1

Fresov : Stelinova 117, iel. 2577

Uprevovne "MOTOTECHMNA™

Prahs : Ziikov, Jeseriova 5b, iel. 23b202

8 Buda,}ovice : fechova 671, iel. 4651

Plzen. s Lapivova 73, tel. 4912

Karlovy Vary : Rybére, Engelsove 114, tel. 2087

Chomuioy = Baglhovenova 52, tel. 156

Liberec Zhorelacks 14, tel, 5482

Hradec Kralové Moravske predmésii, Lel. bcba

Pardubice : Swrossova 254, .isl. 95

Jiblava s BedTichov, Smeiamova 1; vel, B281

Broo « Z:Ldam.ce, Gebausrova 11, iel. T356-u2

Olomouc Tr.d.Wolkers 26, iel. 4009

Gottwaldoy s Stalinova 47, iel. 2640

Omirava I. s Kunéi dey, .Frjdecks' 202, iel. 944-06

Nitra Hoboinicka &. 2 iel. 2404
Opravovne "MOTOTECHNA® Jod roku 19567

Bratislave Jansk® &. 3

Eansira Byairica ; Nem. Mar.povsiania €. 10

Duna jskd Sireda :

Kogige @ Nem, Japka Krala &.4

Lavice : Fam.drdinow

Mkules :

Niira & Koboindcka &, 2

Nové Zamky i RuZove ul, 2.7

Toprad II1. = &.148

Presov : Stalinova ul.

Bimaveka Sobota: :

Roinava : Na namesid

Bufomberck 1

Spiiaka Novi Ves: V.Sirokébo & 55

Stara Lubovna
Sahy-Mocdry Kemen ;
Topolcany i
Troave 1

Vranov i
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I. PORISY 4 JAZDNE NEivOoD
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2. Popis motocykle,

Lahky motocykel 5C cem - typ 550 Je Jednostopové vozidlo sliZiace na
doaf*vu Jjednej osoby.

mﬁﬂu;lu dodave vzduchom chladeny, spalovaci dvojtaktovy motor, s
vratng:rvalakov&rlm,

Tlmies wvyfuku je rozoberstelny a zarufuje udinné ilmenie hluku. Jedno-
lamelovéd spoika pracuje v clejovor lipeli.

Prevotke mé tri prevodové stupne, ktoré st vhodne volené pre stipanie
1 jazdu na rovine.

Mo¥né zamsuvanie prevodovych stuphiov prevédza sa na Yavej strane mote-
rU.

Frenos hnecej sily - refazmi. Primérny je celkom selryt¥ Davym walom
molorovej skrine & leZi v olejovom lodpsli. sSekundérna retaz je »a npa-
vej strane motocykl® & je Zlsstodne chrénens krytom.

-Kerburdter JIXCV 2912 je zakryty plechovym krytom, priliryweijtcim sd -
gesne hlavnd rhmovi trubku. Difuzer karburdtors = prismer 12 zm a
sprévnene nastaveniu odpovedd dyza 55 =zo vadesnflsm 70.

Xold si snadno vyjmutelné - predny i »adny hrisdal je wysuvnyg.

Zadnd brzds je obsluhovana pravou nohou & prednd brzda praven mukou,

Bém je otvorsay /bez hornej rémovej trubky/, jednoduchsj solidne] lLon-
gtrukeie, s kyvnou zadnou wvidlicou.

Pelivows pidri je vyliscverd z ocelevého plechu, ohssh js 3,5 1, rasor
vu paliva cea 0,5 1 zeistuje dvojpolohovy vypustny kehitt s filirom.
sedlo mf viciku z machovej gumy, je odklopné a v priestore pod sedlom
Je uloZené pdradie, hustilka, batdérie & pripsdné drobné belidky.
Stupadky s upevnené pomocou drijzks k rému.

Predné perovanie je prevédzané teleskopiclkou vidlicou Jednoduche j kon-
Strukcle, Md doststofny zdvih - 90 mm

Zadné perovanie tvori kywns vidlica odpruZens cenirdinou prufincu,

Priema vysSka zdvihu je 50 mm.

stojantek je upevneny na spodku motoroveéhs bloki.

3 Popia elektrického zariadenis,

Magneto, pouiité na motocylkli, Je v pedstate maly striedavy generdtor,

v ktorom sa trvely magnet, letmo uloZeny na klukovom hriadeli, otééa
v statore,

Vykon megneta je 20 W a napitie 6 V.
Z cievok sa odoberé elektricky prad pre zepaPovanie 2 svetlo. Préid in-
dukoveny v Eiyroch cievkach Jednej féze mapéje cez prerusoval ppimsy-
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ne vinutie samostatne] zapalovace]j cievky. Btyri clevky druhej fédze
sluZia eko zdroj svetla.
Stator s cievkami je nuté4céivy o 20° pre nastavenie predstihu zapalove—
nis. Predstih mé byt 2,8 8% 3,1 wm pred hornou mftvou polohou piestu.
Veko stetoru tvori preruvdovad UGplny /skleds s&: zo zékladnej dosky,
kondenzétora, pevného kontaktu, véhadle a muzacej plete/. Prerufovadom
pliym s& nesmie v ¥iadnom pripade natéfaf!, aby sa neposurnulc magne -
tické pole & nezhorfile se tym kvalita iskry. Sprévna poloha preruso-
vada Uplného je stanoveré pri nasteveni magnete v tovdrni. Upevhovacie
skrutky preruovadcs uplného st zaistené Eervenym lakom. Po porudent
zeistovacieho laku nepreberé vyrobea Ziadnu zéruku za pripadné posko-
dehie, spélenie slebo chybnu 'funkciu elektrického zeriadenis.
Vziadelost dotykov prerufovaeéa /odirh/ nastavuje sa posunutim dostit-
ky s pevnym kontektom oproti véhadlu /kladivku/. Vzdialenost kontak -

~tov md byt asi 0,4 mm,

Svorkcvnice - upevnens na ststore, mé svorlky tychto &isiel :
"11" = na pripevnenie kable zapalovace] cievky
"55" - ne pripevnerde kéble spinaca svetiel

Rotor je nessedeny na kuZeli k¥Tukového hriadela /polcohs je udand malym
&ipkem/ & pritishnuty skrutkou M5 x 55 =20-Sestihrannou hlevou & zéAre=-
zom. Skrutke upeviiuje sufssne valku.
Upozornenie: pri shati statoru je treba ihned na rotor navliecl pomoc-
ny kriZok z ocelového plechu, &by nemastalo odmagnetovenie magnetu.
Spinal svetiel a zanaiovanig Jje umiesteny vo svetlomete & méd tri polo-—
hy dané naetacdanim pacdky :

a) Zastavenie strnig - skrat

b) Jazda vo dne

¢} Jazda v noci
Prepinad svetiel, v ktorom je tieZ in3talované tlaficlo hukeéky, je u-
pevneny na Yavom rieditku. Prepinaiom s& meni dialPkové svetlo na tlme-
né e opatne. Kontekty prepinada si prevedenéd tak, aby Ziarovke konco -
vého svetla bola vidy pod prudom stéasne s niektorym vléknom hlavnej
#iarovky. Toto prevedenie zamedzuje prepélenie Ziarovlky koncového sveti-
la.
Zapalovacia cievke -~ 6 V - je pripevnend na rdme strojes pod palivovou
nadrZou.
Pouzité je zapelovecis sviefks - PAL 14/175. Kédbel ku svietke md odru-
Sovaciu koncovlku.

Svetlomet o priemere 110 mm s dvojvlédknovou Ziarovkou 6 V-15 W/15 W

Koncové svetlo m& Zierovku 6 V - 5 W podla CSH 30 4316.



“Upozorrenie: Pri pouziti Zimroviek inych hodndt, hrozi im prepalenis
lsbo nedoZiarenie.

Hiilzila a batérie: Hikadka je-zavesené na réme pod palivovou nddriou.
Je nAapéjand z baterie, umiesstenej v schrénke pod sedlom. Batdria 3a
akladd z dvoch plochyeh suchych &ldnkov - 4,5 V ESC Batéria 310 - =apo-
jenych vedln seba. M& Zivotnost niekoYko tisic zahukani. Jeden pél ha-
térie je uzemneny. Strednd skrutka /"58"/ na vielfku batérie js urtons
ns spojenie lkdbelov koncového svetls Jusnadnené demontéd? zadnébo blai-
nika /.

Kable: PouZité autokéble maji vaddinou prierez 1 am*. Farby kéblov ore

jednotlivé spoje sh urdené takto:

zeleny kabel ... spojenie svoriek "11" megneta a zapalovacej clevky,

biely kébel .... spojenie svoriek "55" megneta a spinala svetiel w0
svetlomete,

Zerveny ébel .. od svorky "56" spinada svehiel k prepinadi na risdid-

: 1éch, ;

modré kable ,... od prepinaca na riadfdléch k hlawnému svetlometu,

Zlty kédbel ..... od svorky "5$8" spinada avetiel vo svetlomete ku konco-
vému svetlu,

zeleny kédbel ... spojenie batérie cez hukalku ku tledidlu prepinaca 08
riadidlsgch, '

gierne k#ble ... uzemnenie baeterie, spinaca /M31"/ a prepinaca a dalsj
spojenie zapalovacej clevky s prerusovafom magneta a
so spinzdom /"1"/ vo svetlomete.

4. Zabehdvanie noveého stroja.
Pri preberani nového stroja doporudujeme zdkaznikovi, aby prekontrolo-
val stav oleja v prevodovej skrini. VySku hladiny uréuje octvor uzavre-
ty skrutkou M 6 x 8, Suché Glénky /batérie/ k napdjaniu hukadky nie su
8 novymi strojmi dodévané. Sprévne zapojenie prekontrolujeme zahukanim.
Riadneé zobehnutie nového motocykla silne ovpljvnuae Jehu vykon, spot =
rebu a trvanlivost.
Pri zebehdvani sa riadime tymito pokynmi :
a) Pohonni zmes mieSame v predpisanom pomere:
do ubehnutia 1000 km .... 1:16 (3/16 oleja do 3 1 paliva)
po ubehnuti 1000 km .... 1:24 (1/8 oleja do 5 1 paliva)
b) Prvych 500 km jazdime najviac na pol plyne.
c¢) Pri dlhych jazddch bez zastavenia doporutujeme motor ochladitf oblas-
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nym privretim a opétovnym pridanim plynu.

d) tri zastaveni nechime motor beat na najniZifch otédkach.

e) Nejazdime zbytone dlho na prvy a druhy prevodovy stupefi.

f) Obass prekontrolujeme dotiahnutie vsetkych '‘skrutiek a matic.

g) Po ubehnuti 500 km vypustime olej z prevodovej skrine. Tuto vypldk-
neme vyplskovacim olejom a znova naplnime.

h) Po ubehnuti 500 km mdéZeme plynu postupne priddvat nad polovinu,
ale len kratkodobe.

i/ Druhd vymenu oleja prevedieme po ubehnuti 1500 km, kedy je moiné
povazovat stroj za "Zabehnuty", aviak starostlivi ddrZbu prevadza-
me i nadalej.

5« Jazdny ndvocd.
A« Pred zajdou sa presvediime :

l. - o spréavnej Cipnosti brfzd, syetiel a hiukadlky.
2. - o nahusteni ppeupetik /majd mat 1,25 - 1,5 atp./
3. - zdravotnicke prosiriedky /obvdz a dezinfekciu/.

B. Ovlédacie zarjadenia s umiestené :
otond rukovit plynu - ne pravej strane riadidiel /pravd ruka/
spo jia - packa na Pavej strane riadidiel /Pavd rukm/
Etartovacis pgka - pa pravej strene motors /pravéd noha/
radisca péka ~ na Yavej strsne motora /lavé noha/
prednd brzde - p4clkm na pravej strene riadidiel /pravé ruke/
zagpé brzda - peddl nR pravej strane motoru /pravé noha/
hukadéks - tladidlo na Pavej strane riadidiel /Tavéd ruka/
prepinat svetiel - prepinué p& lavej strane riadidiel /Yavé ru-
ka/

C. Spustenie motora.
l. Presvediime sa ¢i je zasunuty chod na prézdno.
2. Dtvorime vypustny kohit pelivovej nédrie
5. Preplavime karburdtor vytiahnutim gombika
4. PaCku spinscéa zapalovania /vo svetlomete/ z#isunieme do stred-
nej polohy -
5. ZoSliapnutim 3tartovacej pdky /vo smeru jazdy/ spustime mo-
tor.
D. Jazda.

a) Rozjezdenie: Stladime pddku spojky. Spifkou lavej nohy zod-
liapneme zastvaciu péku prevodovych stuphiov a% k dolnému do-




b)

[t

d)

e)

6.

Zestavenie © Fri zastuvoveni aberisme 47

rezu a uvolnime ju. Péka sa ihned vréti do pdvednej polony. Za si-
asngho sridévania plynu, pomaly a plynule uvelhujeme nalku apojky
/zvléév v druhiej polovici zdvihu, ked motor u? zaberd/. skonghle
dosishne motocykel rychlosti asi 10 km, zasunieme druhy prevodovy
stupel takto :
Za s Glasného stledenia pufky spojky ubevieme plynu. 3pickcu Yavej
nohy nadvilinewe radiacu p&ku aZ k hornému dorazu & uvoPnime ju. Po-
volime pdilu spojky za stdasného pridavania plynu. Obidwva pohyby
prevadzame ychilejiie ako pri rozjazdenf. Fo dosiahnuti rychlosti
@sl 20 km preradime obdobnym spbsobom ns trety prevodovy stupeh.

Jazda do kopea: Ak motor straca pri 3. rychlesti zs jeazdy do kopca
otdfky, Jje treba zasuna? ni

I prevodovy stupefi. Toto spitné zasu-
nutie prevediewe pri vypnuie] spojke a privretosm plyne, zolliapnu-
1l suslivaca paly smarom dolu. Zastivanie aiZsich prevodovych atup
fov je trebs prevadzav rychlejsie, ake zasivanie v S8l
po vypnuti sob
Prvid Tyet

7 v kopci strica motocykel rychleat.

1ot zesiveme rovrekyn spésobom.
Fri riadeni je irebs si uvedomit - po zasunutl vysfisho prevodovi-
ho stupna pracuje motor na niféfch otddkech ako orediym.

brzdenie : Iri jazde s kopes, slebo ked cheeme sastavi? /zmiernit
rychlosy/ pousijeme brzdy. Za sitasnsho zavretia /priyreiia, plym:

zosliapnene najprv zadnt brzdu a as potom poulijeme Lrzdu predmi.
Pokial to situdcia Jovowuje, opuatrne a post aptie, pretoZe energické ge-

Erzdenie privadza Leless Jo lmiku. Svlsse opatras: je treba brzdiy
ne klzKOm terdne.

-

» Stlaciume palku spojly,
zabrzdime; sasunisme nentraind Helcha w i prvym & draiyfn prevodo-
vJju dtupiion. To 3 Sosinhneme polovic myn zoiliapnutim /madvihgicting
rindiacej pily nes Llghs je trebs ns puce-c. #ICJL s lolor zasta-
vime otovenii. ploky spinaca vlmvo

-Po zustaveni nezubudnems uzavrie grived peliva, Tri ukoneni den-

nej jazdy nechsme motor bezat po uravretl _rivedc puliza v miernycl
otdilach tak ciho, aZ sa palive v karburdtori spoteebnja, 0led ab-
saZeny v pohonnej smesi, sa usadzuje a moie upchat? dyzu.

Jazda ¥ noei: Iri juzde za tmy zapojime svetlomet & xoncovd swetlo

"otofenin pilky spinalu vpravo. Dialkové a tlmend dvetlo wre;(nage

pddkou prepinada na Tavom riadidle.,

foho sa treba wyvarovat.
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Lotoru 8kodi, ked ho nechéme dlhe beZat na vysokjch otdékach na mies-
te, lebc nie je chledeny ako pri jazde. Nenechdvame zbytolne dlho vyp-
nutd spojku, lebo korkové vlcZky lamely by sa rychle opotrebeveli.Pri
jezde do kopca nepomédh&me nikdy wmotoru tym, Ze nechdme spojku "prekl-
zovat”" ale viéas zasunieme nif3{ prevodovy Stupei"x. Ne tento vSak ne =
jazdiﬁe zbytoéne dlho.

II. 0D R Y%YB A

l. Mazanie stroja.
Motor je mazany samofinne pridanim "sutomobilového oleja DT" do pali-
va Vv pomere 1 : 24. )

Prevodovy skpiny plnime v lete “automobil.olejom DT" D"/ a v zime
“automobil.olejom “"Z" /"A"/, /asi 450 com/. _

Vymenu oleja prevédzame po ubehnuti 5000 km, po juzde, ked je motor i
olej ‘_cgpl.\f. Stary olej vypustime vypQitscim otvorom h& spodnej strane
motords Plniacim oivorom nale jeme do prevodovej skrine asi 400 cem vy-
plakovecieho oleja & nechiéme motor bezat 2-5 minit no malyeh otédkach
/prejdeme mald vzdielenos?/. Vystriedame zasunutie vietkych prevodo -
vych stuphov, Preplakovaci olej potom vypustime do &istej nédoby, ne—
chéme usté&t a &istj diel oleja mdZeme nabudiice pouZit znova. Novy o-
lej nelieveme po utiahnutf vypuStacej skrutky talk dlho, a% zadne vyte-
kat kontrolnym otvorom ne lavom veku. Pri zatvdrsni ploiaceho otvoru
nesmieme zabudnit podloZit tesnenie k prislusnym skrutkim.

Vidlice meZeme vidy po ubehnuti 500 lkm "automob.iukom 00", tlakovou
MAZACOU DUmPOU.

Kolesd /lofiskéd/ maZeme vZdy po ubehnutf{ 5000 km kolesd rozoberieme a
tuk netladime do loZisk, nojlepdie tlakovou pumpou.

Zadni Jyvnd vidlicu premazévame po ubehnuti 500 km "automobil tukom
"00", v zime automob. olejom "CZ", niekolkondsobnym stlafenim tlako-
vej maznice, 3

Sekundsrna retaz oﬁetrujeme po ubehnuti 3000 km & postupujeme takto:
Natoiime spojovaci ¢lénok rethze na zadné kolo, skrutkovadom uvolnine
poistku, wvyberieme poistku a retaz je rozpojend. Vyperieme ju v pet-
roleji. Po uschnuti vloZime retez asi na 3 hodiny do mierne zahriate-
ho grafitového mezadla /automobil.tuk 00/, aby zahriata zmes snadmo
wnikla do tlénkov. Potom retaz vyberieme, mazadlc nechéme stuhni¥ a
prebytoiny tuk z povrchu zotreme. Re¥az je pripravend ku spitnej mon-
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taéZi. Pri nasadeni dbdme, aby poistke &lanku smerovala ploym oblidkom
Vo smere pohybu retaze pri jszde.

Dypamo: Po ubehnuti 3000 km snimeme pravé veko motoru a primaZeme nie-
kolkymi kvepkemi oleja Cap vahadla prerufovala. Primazdvame opatrne,
aby olej neecdstrekoval na ‘dotyky preruSoveda. Plst ns rosnilu preru -
Sovela nepustime clejom s "automob. tukom 2,

- Mazaci plén - pravé strana.

Fo dis. Pod

ubeh. Mlesto mazenia mazac. mgg‘:z Druh mazadl

Biant miestu W ebg v zime
kywmns vidlica 1 3 Automob.tuk 00 - Automobv.ols]j ZZ
Bap pédiek 2 2 Automob,olej DT = Automob.olej Z

2% ap noznej bredy 3 i Automobilovy tuk 00
teleskop.vidliea 4 2 Au‘to"wblla-q tuk OO

1000 r¥enloat.skrina 5 I Automob.olej DT - Auta*‘:ob.olﬁ Z
/doplnenia/
lo¥islel kolies 6 4 Automb:.lov,; tuk 2
dynsmo-ap védhadla 7 SF ‘Automobllevj olej DT-Autom.olej 2
dynamo-plst preru- 7T 2 Stéle napustens clejom s auto -
dovada mpbil. tuk 2

3000 otolnd rulkovit 8 1 Automsbilovy tuk 00
plynu
/pohon rychlomeru 9 1 Automobil.slej DT - Automob.olejZ
sekunddras retaz 10 T Automobilovy tuk 07
k¥i&e brzd 11 2 Automob 'Jleg DT - Autnmob.nlej Z
tap Start.pdky 2 1 Automebilovy tuk 00
Cap stojanieka 13 1 Automobilovy tuk OO

5000 lanks 14 5 Automob.olej DT - Automob.olaj 2
hlava radenia 15 2 Automobiiovy tuk 2
r‘ychlostna skrina 5 I Automobil.olej DT-Automob.olej &

Lankd bowdenu spo jky, prednej brzdy 4 plynu maZeme po ubeh~'
nut{ 3000 lm niekoTkymi kvapkami oleja.

2. Pneumatil

Trvanliveost pldSta pneumetiky zdvisf na tlaku vzduchu v dudi
3 ohladom na zataZenie, ktordmu je pneunatika vystavend. Vie-
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obecnou zésadou pri plneni je, eby plé3t zachoval i pri plnom zateZeni
svoj pbvodny tvar. Jazda na nedostatolne maplnenych pneumatikéch spd -
sobuje prelémanie kordovych vlékien v bokoch pléita.

Tlak v prednej pneumatike md byt 1,00 atp. & v zadnej 1,4 atp. Doporu—
dujeme kontrolovat tlak menometrom. Uﬁozorﬁujeme, %e pneumatikdm Skodi
olej, benzin a prudké slnko.

3. Napinanie retaze
Uvolnime hriadel zadného koles&,; ft.Jj. meticu # # 17. Potom rovnomer—
nym otédenim matic ¥ # 10 posivame os zadného kolesa. Nikdy neotéda-
me tymito maticemi celou silou, lebo by sme podkodili zdvity. Po
nastaveni /retaz md meximélny vykyv 1-2 cm/, dotiahneme matice # #
17. Dbéme ne& to, &by zadné koleso sledovale stopu predného. Prekon-
trelujeme, pripadne nastavime zednd brzdu, eby nepribrzéovals. Nap-
nutie reteze kontrolujeme po ubehbnuti 1000 lm.

4. Epojks & jej nastavenie
Spojkou prerufime spojenie motoru s prevodovou skrihou. Vypiname ju
pri nastvani rychlosti, aby czubenie koliesok v prevodovej skrini
bole chrénené pred nérazmi. Spojke beZi v olejovom kipeli & nevyéa;
duje okren nastavenias véle v bowdenovem lenku Ziadnu starostlivest.
P4dka spojky musi byt vidy volnd. Casom sa lanko spojky vytiahne a
viéla pééky sa zvdcsi. Vymenime ju po uvolneni poistnej matice nas ~
tovovace] skrutly "A" vykritenim o jednu aZ dve otédky. Po preski-
Zanf véle rufnej spojkovej pédlky dotiohneme piestnu maticu. Ked dos-
lo k oznelenému opotrebeniu lamelového obloZenia spojky a nastavene
vole nastavovacou skrutkou je nedostatodné, prevedie sa nmstavenie
skrutkou "B", kitora je na pravej strene motorového bloku.

5. Karburéior JIKOV 2912.

Kerburétor je uZ sprivne nastaveny z tovdrne, éyze i Zupdtko st
vhodne volené. Neni preto trebas Ziadneho neslavovenia, okrem obCas-
néhe vydistenia.

Lk md motor dobre naskoiit, musi byt v prvom rade sprévne nastaveny
voIny beh. To sa prevécza skrétenim lebo predlZenim bowdenu plynu
- skrutks "1". Aby Sopétke Uplne nedosecelo, rastevi sa jeho najnii-
gia polcha skrutkou ("2"), této sa nesmie nikcy Uplne vykrGtiv.Ked
s upché hlavné dyze ("3") staci vo vEESine pripadov dvoma alebe
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trome pohybmi spistecej pumpitky {("4") ju prepléknut. A% ked toto
nepomohle, vyplédkneme Gyzu a preflkneme. (Nikdy ju nedistime drd-
tom alebo twvrdym predmetom, pretoZe lehko mbZeme Jjemny otvor pos-
kodit & tym si neprisznivo ovplywnit spotrebu akc i chod motoru.

6. Udrzbe elekirického zariadenis.

Zepaloveciu sviefku obéss c€iatime, karbén opatrne =zoskrisbeme, pri-
padne nastsvime kontaktiy na vzdialenosty 0,5 mm opatrnym prihnutic
kontektu na telese svieCky.

Hikeéka nepotrebyje Ziadnej Gdr#by, len pri &isteni musime dbat,
aby do nej nevniklsa voca, Naa'wvu,je s68 pritiahnutim elebe pevole-
nim reguladnej skrutky ns spodnd Gasi krytu hikadky.

Batéris - ak je patéria slmbd alebo vybité, vymenime cbidve suche
lénky.
UdrZhe mernectu spoiive v tom, Ze asi po 3000 km prehlisdneme maza-

ciu plst prerufoveda, ¢i sa dotyks velky & £i je dostatofne nema —
zand. Mo ubehputi 5000 ln akontrolujeme "odtrh”. Dynemo je trebs
udrfovet v tistote - pozor na prach a olej !

7. Dekarbonizécis.

Po ubehnuti asi 5000 km doporutujeme previest dekerbonizéciu. Usa-
dené zbytky spélene] zmesi /karbon/ zniZuje wjkon motoru & spbsobu-
je priliZné zahrievenie, Usadeny karbon ne hornej Casti piestu, v
hlaye walce a vo vyfukovych kandloch ecstrdnime opatrnym cSkrabanim.
SGcasne odstranime karbon z dréZfok piestnych lriZlov /najlepdie

, sterym rozlomenym kruZkom/. Pri opitovnom nasadeni dajte kriZlky
do tychto dré%k, kde boli pred zosnatim. Po odikrdbeni karbonu
sutisstky umyjeme v benzine lebo v pefroleji.

Vytistenie tlmite vyfuku prevedieme takto :

Zo zadného konc& tlmile kriatime uzédver s dierovanou trubkou. /Uzé-
ver sdtesne upeviuje pérovy driiek stojanteka/. Trublu dskladne
ofistime drétenou kefou. Kerbén na vnitornej strane plésta tlmite
oikrabege patriine ohnutym drétom. Pred spétnym zakritenim uzéve-
ru s trabkkou podloZime peérovy driiak stojenteke.

III. DRMONTAZE A MONTAZE BEZ SPECIALNEHO NARADTA
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snimenie hlavy a valca motoI'ls

&) odpojime Kebel svielky, tlmi¢ vyfuku a po odobrati krytov od =
kritime i karburdtor.

b) V}krut ne 4 matice # # 10 hlavy velca.

¢) ZoSliapneme roztddaciu pélu. Hlave prilepend karbonom se odtrh—
ne & potom ju snadno snimeme.

¢) Posuniene piest do "dolmej” /Zadnej/ polohy & wysunieme velec -
8 tesnenim.

e) Zekryjeme hrdleo motorovej skrine Cistou handrou, @by nevnikia
ned¢istota do klukového priestoru.

MontéZ :

A/ VlpZiime noveé tesnenie pod valec.

B/ Nesuniere valec. :

C/ VleZime nové tesneriie poé hlevu valce a pasunieme hlavu valca.

D/ Dotichneme 4 matice 7 # 1C.

E/ Zapojime kabel sviecky.

F/ Nakriitime karburdtor, vyfuk & kryty. '

G/ Po vbelnuti niekolkych kilometrov /zahristie mntéru/ dotiehne-
me hlevu valce

Vymeng piestmyich kruikev.

Piestne kruzky vymienems, sk je medzers v zémke vE&Eie sko 0,8 mm,

Jeprévne Lirke Spéry Jje 0,2 mn/, Sirku medzery zistime, ked vlo -

Zime snaty kriZck de hornej &msii valce.

&) Prevedieme demontaZ hlavy & valea moteru .

b) KriZky na’lepdie snimeme pouZitim troch tenkych plechovych pés-
kov. Jeden pliefok vsunieme do prostriedks & dve pri koncoch
piestneho kruZku a kriufok stishneme.

Montéz

4/ Nasuniere rostupne piestnd kriZky.

B/ Prekontirclujeme vo¥u krifkov v draikach pootedenim,

C/ Zémly kruZkev nestevime proti kolitkom v piestnych drdikech.
D/ Prevedieme montaZ velca ‘a hlavy

Qdklopenie sedle.

Sedlo odklcpime po wykruteni rufnej skrutky na prave; strane rod
sedlorz.Pri spétnej montézi musime skrutku do-ishnit, aby s& sedld
neuvolnile. FPod sedlom je schrénka na nérsdie 8 rezervnd duss a
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néhradné diely, eke aj suché €lénky k napdjaniu hikadly.

4. Demonté? prednei vidlices

a) snimeme plést svetlometu

$)_pdpojime borné pésky gumovych ranZiet,

) tribkovym kTiom vykritime matice # # 10 v hornej miske telesko-
Pu & pre snadnejsiv montaZ vykritime &j zétlu,

d) smercm dolu vysunieme klzglk s pruZinou.

Monté&Z :

A/ .nomeZeme klzéky "sutomobilovym tukom 00" & Klziky s prufinami
nesunieme,

B/ pakritime zétky & metice ¥ # (nesmieme zabudnut dat pérové pod-
lozky), '

C/ pritishneme plechové pasky pumovich menZiet,

D/ skusime prepérovat vidlicu,

E/ memontujeme svetlomet.

5. Zedng kyvné vidlies.

& s
Fri demontéZi zadnej kywnej vidlice predchddza ju tieto operdcie:
1/ Vybrutie z&dnsho kolesa.
2/ Zoshatie krytov.
DemontéZ ; ' B

&) odklepime sedlo a odkmitime msticu # ¥10 zo skrutky upeviuji -
cej upeviiovacie pero. Vidlica klesne na cape,

b) odkritime mezniku kyvnej vidlice,

¢) zakrutime skrutku M 6 Go otvoru pre maznifku, za tato skrutku
vytiahneme viefko fapu. Druhé viefko vyrazime na druhi stranu.
Teraz mdZeme dokonsle vyZistit wolitrajsck uloZenia vidlice s
dokonsle ho namazat. K dal¥ej demontéZi potrebujeme stahovik,
ktorym vytladime /vytiehneme/ Zap kyvnej vidlice a demontés Je
prevedens.

MontaZ :

A/ Po naliscvani &apu vidlice touto niekoTko razy kyvneme, &by
sme mell zarufené, Ze nedrhne.

B/ Narazime obidve zdtky.

C/ Zaskrutkujeme maznitlku do Tavého viedka a uloZenie fapu prema-
Zeme tlakovou meznicou.

www.JAWA-50.c2
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D/ Pri zévese sedla prikrutime tlaéni prufinu. Pod matidku ¥ £ 10
nesmieme zabudnit dat pérovi podloZlu.

6. Shatie krytu.

&) Z pravej strany: vykritime maticu pri noZnej brzde & peddl sni-
meme . )

b) Vykrutime 3tyri skrutky pod nddrZou ne palive, rudnu skrutlu
dvierok, skrutku v prostriedku krytu dolu pad motorom, skrutku
z8 vekom motorového bloku z Yavej strany.

¢) Odpojime tiahle od wstrekovacej pumpitky karburdtoru.

d) Vykritime rufni zdchytnd skrutku sedla.

e) Vykrutime 5 prichytnych skrutiek pod sedlom.

£) Snimeme kryty.

MontaZz

A/ Kryty zosadime, prifom dbéme, aby po celom obvode na seba dob-
re priliehali,

B/ Zakritime rufni skrutku uchytenie sedla,

C/ Zakrutime vBetky skrutky, nasadime & upevnime brzdovy peddl a
vyskisame jeho chod.

D/ Po nieko¥kych kilometroch jazdy vsetky skrutky dotiahneme.

T« Vybranie motoru z rdmu.
a) Snimeme kryty
b) Odpojime privod paliva, bowden plyau & spojky, kébel sviedky,
-a odpojime tiahlo od rediacej pédly.
¢/ Rozopneme rastaz.
d) Odkrutime 3 upevhovacie skrutly motora M 6 ( # £ 10)
e) Motor vysunieme.,

llonta® :

4/ Motor posadime do rému a utishneme 3 skrutky M 6.

B/ Namontujeme retaz, privod paliva, bowden plynu a spojky, nasa-
dime kdbel sviedky a timhlo radiamcej pdky.

C/ Namontujeme kryty.

D/ Skontrolujeme ched a po niekolkych kilometroch dotiahneme viet-
ky-skrutky.

1. DemontdZ motora
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2. Demontdi kPukového ustroja.

5« Demontd® spojky a primdrneho prevedu.
4e DemontéZ prevodov.

5. Demontd? zasuvania prevodovych stuphov.
6. DemontsZ dynsos.

Tieto demontdZze wyZaduji odbornych znulostf a 3p ¢idlneho dielenské-

ho zariadenia. Je vyhodnejiie, ked ich zverfte ¢

Tente dodasny ndvod % obsluhe bude nuhradeny Koy

sluhe po spracovani tladiarni.

Jdrnej dielni.

letnym advodom k ob-
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