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Lahk§ osk@itrovan§ motocykel Jawa 50, tyr

N e

Lahk¢ oskiatrovany motocykel Jawa 50, typ 20,
ktory ste si zakpili, presiel dlhym vyvojom cez
starlie typy zndmych motocyklov Jawa 50—500,
555 a |—05. Pri jeho konStrukcii.vyuZili sa boha-
té skisenosti z dlhodobej prevadzky predchdadza-
jacich typov a zaviedli sa mnohé konstrukéné no-
vinky.

Moderna konstrukcia, zvysen¢ vvkon motora,
zlepSené perovanie a dokonalé krytie zarucuje
Vam spolahliva a pohodina jazdu a lahké ovia-
danie vozidla.

Téato prirutka VAm pomodZe cbhoznamif sa s Va-
sim strojom, poznat jeho sGéiastky a ich Cinnost.
pPoradi Vam, ako robit tdrZbu a ako gdstranit pri-
padné drobné zévady. Vo vlastnom zdujme dbajte
na pokyny uvedené v prirutke, zabranite tak pri-
padnému po$kodeniu Vasho strojal

Prajeme VAm tisice krasnych a radostnych ki-
lometrov s Vasim novym motocvklom!

POVAZSKE STROJARNE,
nédrodny podnik,
Povazska Bystrica

Upozernenie:

Vyhradzujeme si vSetky zmeny, vyplyvajuce z
vyvoja, oproti vyobrazeniam a opisom uvedenyin
Vv ndvode.
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I. TECHNICKE ODAJE A JAZDNY NAVOD

e, 1. TECHNICKE ODAJE
I. Technické adaje a jazdn§ nédvod 5 F‘f“mf — dvojdoby vzduchom chladeny jedno-
1. Technické adaje 5 ‘:ilﬂﬂ‘:’? : _ .
2. Zabehéavanie nového siroja vi'tanie valca/zdvih piesta — 38/44 mm
3. Jazdny névod 12 Ubsah valca — 49,9 cm?
4. Zoznam naradia 17 Kompresny pomer — 1:9,2
il. OdrZba 18 Falivo — Benzin 84 Okt,
1. Cistenie stroja 18 Eg%}éimfl,“? vykon motora — 35 K (26 kW) pri
e - ot./min.
2. Masteni ja 18 & ; : X
3 N::w,l:éiigtﬁjzd 29 Obsah Palwm{eI nadrZze — 55 1, rezerva 075 |
4. Pneumatiky 24 rmotnost stroja bez paliva 65 kg = 2 %
o : . Nosnost — 160 kg '
5. Napinanie relaze 26 i » -
5 Spéjk& a je] nastavenie 27 - gzﬂzllér[l?rq%r?]zusdﬂzrfga]mu — CZ-Favorit 3/8” % 3/8",
7 cl. ([CSN
7. Karburétor JIKOV 2917 PSb 29 vy g .
8. Udrzba ele-kjtrickéhu zariadenia 31 &:E]" prevod retazou — 12,7X5,2; 109+1 &lénkov
9. Nastavenie svetlometu 33 Ceikove provody: 1 11
10. Dekarbonizacia 34 - PRevDG: Sunen 1:27,72 1:30,03
11. Prehladn4 tabulka (driby vozidla 35 ! . %ﬁg;gg ;EHPEI] 1:15,18 1:16,44
IIl. DemontéZe a montaZe bez ¥pee, naradia 38 : FHarod. SIupEh 1:10,27 1:11,13
1.—4. DemontaZ kolies a ich loZisk 38 — Pbri sekunddrnom prevode 13/55 zuboy
5. Odklopenie sedla 42 Il — pri sekundarnom prevode 12/55 zubov
3 6. DemontadZ a montaz krylov 42 Karburator — Jikov 2917 PSb (hlavna tryska B8,
' 7. Demontd? a monta? valca motora 44 tryska volnobehu 38)
8. V§ymena piestnych kraZkov 45 A Kﬂ]ﬂ;;ai — Vvpredu | vzadu rovnaké, vzéjomne vy-
| 9. Demont4gZ svetlometu 48 E meniteIné — rozmery pneumatik — 275xX16"
| 10. DemontaZ kizdkov 47 i Celustové brzdy — & 125/20 mm
11. Zadnd kyvné vidlica 48 | redné pérovanie — teleskopicka vidlica, zdvih
12. Vymena chyb. hriadela r§chlomeru 48 J 80 mnm
13.—15, Vymena lanka plynu, spejky 4adné pérovanie — kyvna vidlica s tlmidmi, zdvih ;
a brzdy 49 ’ 85 mm |
16. Vybratie motora z ramu 52 . MHE”EF? — 6 Vs viflutiami pre napédjanie zapa- |
IV. Tabulka porfich a ich odstranenie 55 lrrf:EEEJuf'f”kkF. Elﬁwky reflektora 25/25 W a Zia-
iy Gislovky 5
V. Jawa 50 — typ 21 Sport EE ' ZapaTovacia cievka — 8 V, 02-9210.30
VI, Jawa 30 — typ 23A Mastang : 65 . Zapalovacia svietka — PAL 14-8R s R A
Zoznam zaruc¢nych opravoval n. p. _ odporom
Mototechna 66
Zoznam predaini ndhradnych dielov 58 _ :
!

| _ www.JAWA-50.c2



= o ZataZenie 1 gsoba 2 0soby
\ i Maxim. rychlost 6U km/h 50 km/h
f | 9 | Priem. spotreba 2,3 1/100 km 3,2 1100 km
|' " 2 Maxim. stipavost 25 Y% 15 0
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2. ZABEHAVANIE NOVEHO STROJA

Pri preberani nového stroja odporttame zakaz-
| nikovi, aby prekontroloval vybavenie stroja [n&-
radie] a stav oleja v prevodovej skrini. Vysku

hladiny urtuje otvor uzavret§ skrutkou M 68
(obr. 6].

. Paka noZnej brzdy
ojky — 9. Tlagidlo bzuciaka

11
2. Patka prednej brzdy —
— 5
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L] : B 1E5 - 3. Lahky oskitrovany motocykel Jawa 50, typ 20
5_[ ,j & = l — pohlad na zadna ¢Easf stroja, 1. Zadné koleso
'-i EES = ! —2. Teleskopicky tlmig — 3. Palivovd nadrz —
{ == e 4. Uzaver palivovej nadrZe — 5. Vypustny kohut
" o — 6. Ndhon rychlomeru — 7. Ohybny hriade! rych-
| HI é 'é o lomeru — 8 .Sekunddrna refaz — 9. Motor — 10,
: \ o , Startovacia paka,
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Riadne zabehnutie nového mntﬂcy-klal silne ov-
plyviluje jeho vykon, spotrebu a trvﬂnllmsf,‘

Pri zabehdvani sa riadime t§mito pokynmi:

a] Pohonni zmes mieSame v predpfsannn} po-
mere oleja a benzinu podfa tabulky mastenia.

b} V zabehu [(do 1500 km iazdime na jadnpt-
livjch prevodovych stupnoch maximéine tymito

rychlostami:
N
| R
NG
el | €303/€3
17230x7
g il 6004/C3
i e 2ouls2n?
= o (% S
PR E=_aa 6202
i \\\‘\'\\!
6202/c3 - P15x35x7
: e
- - il - !_ #
i &0 1
4. Rez miotorom
8

I. prevodovy stupeii — 17 km/h
1. prevodovy stupeit — 33 km/h
111. prevodovy stupernt — 48 km/h

Na prvom prevodovom stupni nejazdime zbytoc-
ne diho, Najmenej prvych 800 km mbZe jazdif na
vozidle len jedna osoba.

¢} Pril dlhych jazdédch bez zastavenia odporafa
me motor chladit obgasnym vypnutim zapalovania
a pridanim plynu (hlavne pri jazde z Kopca, bez
vyradenia rychlostného stupifia|.

d) Pri zastaveni nechédme motor beZaf na volnos.

beinych otdckach.

e) Pri jazde do kopca vEas zastvame ni231 pre-
vodovy stupein.

f} Obas prekontrolujeme dotiahnutie v3etkych
skrutiek a matic i u lidcov kolies.

5. Vy¥pustna skrutka oleja

g
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6. Plniaci otvor (1), kontrolny otvor hladiny oleja
[2) a zashvacia pdka prevodovych stupiiov (3]

r \bey,

] By e, O

I = Er_a o

- B

1 1 &=23 =
e

| e et : e S - W

&Y, 25 134w

=

[ Ziarovka reflektoru — 25/25 W
Ziarovka &islovky — 6 V, 5 W

7. Zdroje a spotrebiée elekirického pradu. 1. Za-
palovacia svieCka, — 2. Bzuciak, — 3. Spinac sve . e
tiel a zapalovania, — 4. Svetlomet, — 5. PrepinacC 8. Schéma elekirického zapojenia
svetiel a tlatitko bzudiaka, — 6, Zapalovacia ciev-
ka, — 7, Magneto [na pravej strane), — 8. Konco |

veé svetlo 11

10
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g] Po ubehnuti 500 km vypustime olej z prevo-
dovej skrine. Vyplachneme ju vyplachovacim ole-
jom a znova naplnime (vid cast Ii, kapitola 2).

h) Druh¢ raz vymilefiame olej po ubehnutf 1000

K.

3. JAZDNY NAVOD

A. Pred jazdou sa presvedfime:

1. Ci je v nadr¥i palivo, [Uzdver sa otvdra ota-
¢anim vlavo). Pohonnad zmes zmieSang ako je uve-
dené v tabulke mastenia. NddrZ plnfme cez lievik

opatreny sitom. g
2. O sprdvnej Sinnosti bfzd, svetiel a bzutiaka.

3. €' mé&me so sebou: nahradné diely (dusu, za-
palovaciu svietku, Zlarovky], naradie [hustilku,
a klace], zdravotnicke prostriedky (obvdz a de-
zinfekeiu).

4. 0 husten! pneumat{k [maja maf: predna 15
atp, (147 k Pa}, zadnéd 1,9 atp, (186 k Pa].

5. Ci je zasunuty neutral.

9. Polohy péaiky vypusiného kohiita A) hlavnir’prr
vod paliva, B) rezervny privod paliva, C] privod
paliva uzavrety.
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B. Spusienie motora

1. Otvorime vypustny kohut palivove] nddr2e cez
Gtvor na pravej strane zadného krytu (obr. §).

2. Preplavime karburdtor stla¢enim preplavova
cieho kolfka cez otvor na pravej strane predného
krytu (obr. 21).

3. Packu spinata zapalovania v kryte svetlome-
tu zasunieme do strednej polohy (cbr. 8).

4. Zosliapnutim Startovacej paky (v smere jaz-
dy) spustime motor, Pre ulahéenie 5tartu pri zo

hriatom motore motocykel nakloiite na pravi-

stranu.

Ak sa u motocykla Jawa 50 stlati pdka spojky
pred nastartovanim, pri S$tartovani spojka prekl-
zuje. Preto pred na3tartovanim a pri Startovani
motora sa pdacka spojky nema zbytodne stlacat.
Ked sme pé&tku ndhodou stladili, potom motor
nastartujeme roztladenim vozidla.

Upauzqrnqnie. stojan nie je dimenzovany pre
zataZenie jazdcom. Ak je motocykel postaveny
na stojane, nesaddme nafi a nestartujeme motor.

C. JAZDA

Rozjazdenie. Pri zasdvanf 1. prevodového stup
fia stlaCime palku spojky. Spitkou lavej nohy jem
ne zodvihneme zastvaciu paku prevodovych stup-
fiov aZ k hornému dorazu a sidéasne so strojom
mierne pohneme, aZ sa ndm zasunie I. prevo-
dovy stupeii [obr. 6). Za sifasného priddvania
Plynu pomaly & plynule uvolnujeme packu spoj-
ky [najmé v druhej polovici zdvihu, ked motor uz

zaberda), aby rozbiehanie bolo rovnomerné. Pri -

rgchlosti 15 aZ 21 km/h. stladime packu spojky a
sucasne uberieme plyn. Spitkou Tavej nohy stia-
¢ime zastUvaciu pdku aZ k dolnému dorazu a uvol-
nime ju. Tym médme zasunuty 1I. prevodov§ stu-
pefi. Rychle povolfme palku spojky a potom pri
dédme plyn.

13
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Pri dosiahnuti rychlosti 28 aZ 40 km/h. zasu-
nieme podobnym spdsobom (reti prevodovy stu-
e
T Pri manipuldcii so zastivacou pakou nepouziva-
me velkej sily, aby nedoslo k poSkodeniu prevo-
dového mechanizmu a ohnutiu zastGvacej paky,

Pri jednotlivfch prevodovfch stupfioch je moi-
no pouZivat tieto rychlosti:

I prevodovy stupeii — 0—20 km/h.
H. prevodovy stupeii — 15—40 km/h.
11I. prevodovy stupeii — nad 30 km/h.

Najhospodédrnejile a najvfhodnejsie je vsak po-
uZivat tieto stredné hodnoty rychlosti:

I. prevedovy stupeii — 10—20 km/h.
I1. prevodov§ stupeli — 18—34 km/h.
11l. prevodovy stupeii — 31—50 km/h.

Rychlost, pri ktorej sa prestivajd prevodové stup-
ne i pouZitie uréitého prevodového stupna pre
poZadovana rychlost [napr. rgchlosfou 30 km/h.,
moZno jazdit na II. i IIl, prevodovom stupni] je
z4vislda od zafaZenia vozidla, od druhu vozovVky
a jej stapania, od sily a smeru vetra a podobne.
7a priaznivyfch podmienok presiva sa z 1. prevo-
dového stupiia na druh§ pri niZSej rfchlosti napr.
15 km/h., za staZenych podmienok je potrebné na
prvom prevodovom stupni vyto€it na pina rych-
lost (aZ 20 km/h.) a a¥% potom zasunit druhy pre-
vodovy stupeii, Podobne sa zasuva i treti prevo-
dow§ stupeil pri rychlostiach 25—40 km/h. Pri za-
behu vozidla je potrebné za staZenych podmienok
pouzit krdtkodobe i spominané vyssie rychlosti na
prvom a druhom prevodovom stupni pri prescvani
na vyssi prevodovy stupefl, ktoré si vysSie ako
dovolené maximélne r¢chlosti pre zdbeh vozidla.

Jazda do kopea. Ak motor strédca pri 3. prevo-
dovom stupni za jazdy do kopca obratky, treba
zasunif ni¥3f prevodovy stupefi, Toto spidtné zasu-
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nutie vykoname pri vypnutle] spojke a privretoun
plyne zodvihnutim zasuvacej pdky smercm hore.
Zasivanie niZsich prevodovych stupfiov treba ro
bit rychlejsie ako zasavanie vysSich prevodovych
stupfiov, pretoZe po vypnuti spojky v Kopci stra-
ca motocykel rychlost.

Prvii rychlost zastivame rovinakym spdsobom.

Pri meneni prevodu si treba uvedomit: po zasu-
nuti vyssieho prevodového stupna pracuje motor
na niZifch obratkach ako predtym. Pri vdcSom
zataZeni motora, ked klesaja obratky, nesnaZime
sa tieto zvysit tym, Ze stlatenim packy spojky
nechdme spojku preklzovat. Pri preklzovani spoj-
ky sa lamely trenim silne zohrievaji a mdze dojst
k ich spéleniu.

Brzdenie. Pri jazde z kopca alebo ked chceme
zastavit (zmiernif rychlost) pouZijeme brzdu. Za
sticasného ubratia plynu zoSliapneme najprv zail-
nid brzdu a aZ potom pouZijeme prednu brzdu.
Pokial to situdcia dovoluje brzdime opatrne a pos-
tupne, pretoZe energické brzdenie privadza kolesd
do Smyku.

Zvlast opatrne treba brzdit na kizkom teréne
a na rozhrani bezpra3nych a prasnych vozoviek.

Zastavenie: Pri zastavovani uberieme plyn, stla-
time patku spojky, zabrzdime a zasunieme ne-
utrdlnu polohu medzi prvfm a drubym prevodo
vym stupiiom. To dosiahneme polovidnym zosliao-
nutim [nadvihnutim) gasGvace] pdky, neZ akého
treba na zasunutie prevodu. Motor zastavime oto-
¢enim packy spinaca vlavo [obr. 8). Po zastaverli
nezabudneme uzavriet privod paliva [ocbr. 9]. Pri
ukonteni dennej jazdy nechame motor beZat po

‘uzavretf privodu paliva v miernych obratkach tak

dlho, aZ sa palivo v karburatore spotrebuje. Olej
obsiahnuty v pohonnej zmesi sa v klude v karbu-
rédtore usadzuje a méZe upchat trysku.

Jazda v noei. Pri jazde za tmy (v hmle] zapo-
jime svetlomet a koncove svetlo otofenim packy

15
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spinaca vpravo {obr. 8§). Dialkové a tlmené svet-
lo prepiname péckou prepinafa na [avom riadid-
le. Pri zapojenych svetlach nasledkom poklesu na-
phtia bzutiak nesignallzuje. Preto vystraZné zna-
menie treba ddvaf prepinanim svetiel [blendova
nimj.

D. Predehddzanie porucham

Pri nedodrZiavani pokynov pre zdbeh i daldie
pouZivanie vozidla, m6Ze ddjst k jeho poSkodeniu.
Najtastejfou zdvadou mespravne vykondvaného za-
behu je zapecenle piestnych kriZkov v drézkach,
o ma za nésledok zniZenie v¥konu motora, pri-
padne i zadrenie piesta.

Casto nedbjde ani k zjavnému defektu, ale zly
zdbeh sa prejavi viC5im opotrebovanim stciastok
a v podstatnom zvySeni spotreby paliva.

Zadretie plesta byva zavinené prehriatim motora,
ktoré je pravidelne sprevddzané charakteristickym
jemny¥m zvonenim motora. Ak zadujeme tento
zvuk, musime zapalovanie ihned vypnuaf, aby sa
motor Cerstvou, nezépalenou zmesou ochladil.

V pripade, ked pocitujeme, Ze motor prestava
tahat, je to taktieZ priznakom zadierania, treba
vypnit spojku a zastavit. V pripade zadretia pies-
ta nechdme motor vychladnif a pokisime sa ho
opidf na3tartovat. Po nédvrate skontrolujeme stav
piesta, plestnych kriZkov a vnitrajSok valca. Ak
vyZaduje opravu, vidy ju ponechame odbornej
dielnt.

Motoru %kodi, ked ho nechdme dlho beZaf na
vysokych obratkach na mieste, lebo nie je chlade-
ny ako pri jazde. Nenechame zbytocne dlho vyp-
nutti spojku, lebo korkové vloZky lamely by sa

, r§chle opotrebovali. Pri jazde do kopca nepoma-

hame nikdy motoru t¢¥m, Ze nechdme spojku , pre-
klzovat”, ale v&as zasunieme niZ3$f prevodovy stu-
pefi. Na tento viak nejazdime zbytogne dlho.
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4. ZOZNAM NARADIA
POTREBNEHO PRE UDRZBU A MONTAZ
LAHKEHO MOTOCYKLA

Oba] na naradie — PVC
Zamkovy uzaver, typ 1304
KlIa¢ kombinovany 27 X 17
Klaé svietky

KIGE rarkovy 10

Mierka

MontaZna péka
Skrutkovaé ¢&. 3

KIi& kombinovany
Hustilka

Rukovat

= 2
[0 (0 00 N O O i 03 B9 1

Hustilka je uloZend pod sedlom. Ostatné néradie
je uchytené na rame pod prednym krytom gumo-
vimi pasmi,

10. Uzamykanie vozidla.

17
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I1. CDRZBA

1. CISTENIE STROJA

Jednoduchd hladkéa linla stroja umoZiiuje lahke
tistenie mu-tnngkla. Stroj umyvame vodou, najlep-
Sie Spongiou. Casti zneéistené olejom a prachom
umyvame petrolejom. Pri umyvani stroja dbame,
aby voda nevnikla do karburdtora, bfzd a do elek-
trovyzbroje.

Chrémované a lakované casti usuSime a vyles-
time flanelom alebo jelefiou koZou. Lakované Zasti
odporticame obfas leStit lestiacou pastou na laky.
Vodu z rebier valca najlepdie odstrédnime spuste-
nim motora; po jeho zahriati sa voda vyparl

Poznamka: Benzin, petrole] a olej rozpastaja gu-
mu [pneumatiky, rukovite riadidiel, ndvleCky pék.
gumové bloky zadnej kyvnej vidlice a gumu na
podlahach]. Preto tieto si&iastky chrédnime pred
stykom s uvedenymi kvapalinami.

2. MASTENIE STROJA

Mastenle robfme podla tabulky mastenia. Motor
je masteny samodinne pridanim automobilového
oleja do benzinu v pomere, ktory je uvedeny v ta-
bulke mastenia.

Prevodovi skrifiu kontrolujeme a podla potreby
dopliiame olejom kaZdfch 1000 km aZ po kontrol-
ny otvor na [avom veku. VSetok olej vymieiiame
po ubehnuti poétu km, ako je uvedené v tabulke
mastenia, po jazde, ked je motor i olej teply. Sta-
ry olej vypustime vypuistacim otvorom na spodnaj
strane motora. Plniacim otvorom [obr. 6) nalejeme
do prevodovej skrine (asi 400 cm®) vyplachova-
cieho oleja (OL-B2) a nechdme motor beZaf asi
10 mindt na malych obrédtkach (prejdeme mald
vzdialenost)., Vystriedame zasunutie vSetkych pre-
vodovych stupfiov. Preplachovaci olej potom wy-
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pustime do Cistej nddoby, nechame ustaf a &is:y
diel oleja méZeme nabudice pouZif znova. Novy
olej npalievame po utiahnuti vypustacej skruthy
tak dlho, a? zaéne vytekatf kontroinym Ut'v't':mnll
na lavom veku {asi 500 em®]. Pri zatvarani plnia-
ceho a kontrolného otvoru nesmieme zabudnat
podloZit tesnenie k prislusnym skrutkam.
Spojka beZi v olejovom kiipeli [olej z prevodove
skrine], :

Teleskopické vidlice mastime vZdy po ubehnu!
1000 km tukom, zriedenym olejom, ktory dostane
me do ramien vidlice pomocou tlakovej maznite
po odskrutkovani dvoch skrutiek M 6X7 v zad
nej casti teleskopickych vidlic (za reflektorom ;.
Po 5000 km vidlicu rozoberieme g ddékladne pre-
mastime tukom.

Kolesa [|oZiska|) mastime vZdy po ubehnuti 2500
km. Kolesa rozoberieme (vid &ast I11. kap., 3, 4.},
loZisk4d umyjeme v dcistiacom benzine, vysusime a
potom vlastné loZiskd napinime tukom. Priestor
iesniacich KkraZkov u hriadela naplnime tukem
451 do jednej tretiny, aby sme zabranili vnikaniu
necistdt « vihkosti. Ndboje kolies tukom nepre
pliiujeme!

Preplnené loZiskd hreji a moéze dochdadzaf k
vytekauniu tuku.

Teleskopické timite zadnej kyvnej vidlice maju
vy¥soKnO timjacu G&innost a st usporiadané tak, ahv
ich nebolo treba doplfiovat timigovou kvapalinou,
Dopliiovanie tlmicov kvapalinou robime len vie-
n‘iy‘ ak zistime, Z¥e zadnd vidlica volne kmita. do-
raza alebo ak z tlmitov vyteka kvapalina. Inak
olej vymiefiame jedenkrat za dva roky. Doplnenie
alebo vymenu kvapaliny v tlmi¢och doporucujeme
robit v odbornej dielni.

P_rimﬁrnﬂ retaz je Gplne zakryta lavym vekow
slfrme, beZi v olejovom kupeli nevyZzaduje nija-
kého osetrenia. Po opotrebovani a  vytiahnuti iu
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treba vymenif. Pri vymene primérnej retaze musi-
me rozobrat i spojku. Tato opravu doporutujeme
robif v odbornej dielni, ktora m& na to potrebné

naradie.

12. Uvolnenie poistky 13. Nastavenie bfzd
retaze
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15. Mastiaci plan
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Sekundarnu retaz osetrujeme po ubehnuti 2500
km. Natofime spojovaci c¢lanok retaze na zadné
retazové koleso, skrutkovadom uvolnime poistku
[obr. 12}, vyberieme ju a retaz je rozpojend. Vy-
perieme ju v petroleji a drotenou kefou zbavime
hrubych nedistdt. Potom ju znova ddkladne pre-
plachneme v petroleji. Po uschnuti vloZime retaz
asi na 30 minit do mierne rozohriateho 80—70 °C
mastiva, pricom s fiou obCas pohybujeme, aby za-
hriata zmes Iahko vnikla do élankov. Potom retaz
vyberieme, mastivo nechdme stuhnit a prebytoény
tuk z povrchu zotrieme. Retaz je pripravend na
spdtni montdZz. Pri nasadeni dbdme, aby poistka
clanku smerovala plnym oblitkom v smere pohy-
bu retaze pri jazde.

Inak sekundarnu refaz ocistime drdtenou kefou
a4 namastime olejom priamo na vozidle podla po-
treby po ubehnuti cca 800—1000 km pomocou
Stetca. Prl trvalfch jazdach v daZdi a blate pri-
mastievané doby primerane skratime.

Upozornenie: Valec a klukovy mechanizmus niu-
sia byt dostatofne mastené olejom. Nedostatok
Oleja v benzine zaprififiuje zadretie klukového
mechanizmu. Preto je nutné dodrZiavat sprdavny
pomer oleja a benzinu. Tento pomer pri naberani
paliva u Cerpacich stanic z automatov nie je za-
ruceny v pripade, ked bol pred motocyklom ter
pany €isty benzin do vozidla so 4-takinym moto-
rom. Zmes oleja a benzinu pre motocykel potom
obsahuje malo oleja. Preto je vyhodnejsie u Cer-
pacich stanic mieSat benzin s olejom na spravny
pomer v kanvach.

3. NASTAVENIE BRZD

Brzdy motocykla si dostatotne dimenzovana.
Vyzadujc len obCasné nastavenie po opotrebeni
obloZenia ¢&elustf. Brzdy nastavujeme prediZenim
[skrateniin] lanka brzdy tym, 2Ze pritiahnems,

23
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[pripadne vyskrutkujeme]) nastavovaciu maticu
(obr. 13). Ak brzdu nemoZno uZ nastavit pomo
cou matice, presadime kla¢ brzdy na drdaZkovom
hriadeli g aZ potom nastavime brzdu pomocou ma-
tice Po nastaveni prekontrolujeme otdcanie kolies.
Kolesd sa musia lahko otacat.

4. PNEUMATIKY

Trvanlivost pldSta pneumatiky zavisi od tlaku
vzduchu v dusi s ohladom na zataZenie, ktorému
je pneumatika vystavena. Vseobecnou zédsadou pri
plneni je, aby plast zachoval i pri plnom zata-
Zenf svoj pdvodny tvar. Jazda na nedostatofne na-

hustenvch pneumatikdch sp6sobuje preldmanie

kordovych vldken v bokoch plasta.

16. Rez rafikom a pnenmatikon — montéaz
pneumatiky

Tlak v prednej pneumatlke ma byt 1,5 atp
(147 k Pa) a v zadnej 1,9 atp (186 k Pa) pri ob
sadeni jednou osobou. Pri obsaden! dvoma osoba-
ni tlak v prednej pneumatike ma byf 1,9 atp
(186 k Pa) a v zadnej 2,3 tap (226 k Pa). Odpo-
ricame kontrolovat tlak manometrom. Upozoriiu-
jeme, Ze pneumatikdm S5kodi olef, benzin a prud-
ké slnko. Pneumatiky obfas prezrieme a odstra-
nime predmety zaseknuté vo vzorke plasta. Ne-
tesnost ventila zistime po odkriteni Ciapotky ven-
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tila a jeho navlhteni. Ked sa tvoria vzduchové
bubliny, vzduch unika ventilom.

V tom pfipade obratenocu Giapotkou dotiahneme
kuZelku ventila. Ak toto opatrenie nestaéi, vykri-
time kuZelku a nahradime ju novou. Poskodent
dusu opravime zalepenim. P145f z rdfika snimame
lakto:

Vykritime kuZelku — tym vypustime zvySok
Vzduchu. Maticu, upeviiujicu ventil rafika, od-
skrutkujeme. Koleso poloZime a okraj v mieste
protilahlom ventilu vtla®ime do prehlbiny rafku
(obr, 16).

Pomocou montdZnych péak prevlelieme okraj
plasta pri ventilku cez okraj rdfika (obr. 17). Pri-
tom treba dbaf, aby nebola neopatrnostou pris-
tipnuta a poSkodena dusa. Ked bol plast po celom

17. Montaz pneumatik
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obvode prevlefeny cez okraj rafku, vytlacime ven-
til aplne z réfika a vyberieme dusu.

Po nakriateni kuZelky do ventila a miernom na-
husteni vzduchom zistime najlepsie ponorenim du-
S5e do vody, v ktorom mieste je poSkodena. Miesto
si oznafiime ([napr. ceruzkou), dusu ususime a
opravime tymto spdsobom:

V mieste poSkodenia dulu lahko zdrsnime kis-
kom skleného papiera. Zdrsnené mmiesto potrieme
lepidlom na gumu. AZ ked lepidlo trochu uschne,
prilepime zdplatu, ktorta sme predtym zbavili och-
rannéhio ndlepu. Zdplata musi byt pritlatena. Plasf
dobre prezrieme, odstranime predmet, ktory spd-
sobil zdvadu a ktory pripadne v plasti zostal.

MontaZ: DuSu c¢iastofne naplnime, vloZime do
pld%fa, ktory jednym okrajom zostal v rafku, pre-
vletieme ventil otvorom réafku a zaistime mati-
cou (nedotahujeme], Potom presunieme okraj plas-
ta, najprv v mieste proti ventilu, cez okraj rafku
dovnttra, pridr¥ime ho v prehlbenom mieste réf-
ku rukou alebo zoSliapnutim a montdZnou pakou
presivame plasl postupne na oboch stranéch, aZ
dbjde k ventilu. Tato pracu koname opatrne, aby
sme neposkodili dusu. Zalepenie duSe je oprava
provizorna, urobend na ceste. Trvald opravu vy-
kona najlepSie vulkanizatnd dieina. Tak isto diel-
fia opravi pl&3t poskodeny o ostry kameil alebo
sklo.

5. NAPINANIE RETAZE

UvoInime najskdr hriade! zadného kolesa po-
volenim matfc kldcami 19 a 27. Povolime matice
napindkov refaze & rovnomernym zaskrutkovanim
skrutiek napindkov posivame os zadnéhc kolesa
a tym mapiname refaz. Nikdy neotdCame skrutka-
mi .celou silou, lebo by sme poskodili zavity. Po
nastaveni dotiahneme matice osi zadného kolesa
a matice napindkov retaze., Sprdvne napita retaz
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ma vykyv 1-2 cm. Dbame na to, aby zadné koleso
sledovalo stopu predného. Prekontrolujeme, pri-
padne nastavime zadnd brzdu, aby nepribrzdovala.
Napétie refaze kontrolujeme po ubehnutf 1000 km.

6. SPOJKA A JE] NASTAVENIE

Spojkou preru3ujeme prenos kriitiaceho momen-
tu od motora k prevodovej skrini. Vypiname ju
pred zasdvanim prevodov, aby ozubenie kolles
v prevodovej skrini bolo chrénené pred nérazmi.
Spojka beZi v olejovom ktpeli a nevyZaduje ok--
rem nastavenia vole lanka nijaka starostlivost.

18. Napinanie reiaze
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Aby sa zamedzilo nadmernému opotrebovaniu
lamiel spojky pri preklzovani, lamely musia byt
dostatoné pritlatené, musi mat patka spojky vidy
mald vAlu [obr. 19). Po €iastofnom normalnom o-
potrebovani lamiel tdato vdla zmizne. Preto dosta-
toénfi vOlu vymedzime povolenim skrutky pravej
strany motorového bloku (obr. 20). Povolime ma-
ticu (1) i skrutku (2) a po vymedzeni vdle ma-
ticu opét dotiahneme.

Po preskédan! vile - rutnej pactky dotiahneme
poistnd maticu.

19. Virla spojkovej patky

20. Nastavenie spojky

7. KARBURATOR , JIKOV* 2917 PSh

Karburétor na stroji je sprdvne nastave
robcom. Spravnej Cinnosti karburitora Ig)dl-ll::zc;g-
da tryska 68, Preto sa nedoporutuje robit s kar-
hur&tﬁm:q Ziadnu manipuldciu okrem jeho obéas-
ného vytistenia. Celkove je karburétor osadeny
dvoma tryskami a to hlavnou tryskou 68 [1. obr
22) a tryskou volnobeZnou 38 (2]. Uprﬂstréd -:1:
boch trysiek je na karburdtore skrutka posivaca
s pruZinou (3), ktorou sa nastavuje volny beh
motora. Aby motor spréavne nasko#il, musi byt
skrutka (3) spravne nastavena. DIZku lanka plynu
vodi lanovodu vymedzime dr&Zkovanou skrutkou
(4] na vrchu karburdtora a? po nastaveni volno-
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behu. Ihlu posivata nastavujeme v dobe zabehu
na 3. zdrez zhora, po zabehu na 2, zarez zhora.
Pri Startovani karburétor preplavime Startova-
cim kolikom na veku plavAkovej komory (2. obr.
21). Tym zvgdime hladinu v plavdkovej komore d
vytvorime bohat¥iu zmes a tak zlepSime podmien-
ky rozbehu motora, Preplavovaci kolik je pristup-
ny cez otvor na pravej strane predného krytu.
Trysky sa pristupné po povoleni skrutky _upev-
fiujicej schrdanku na naradie a po pootoceni
schranky. .
Pri upchan{ niektorej trysky nikdy tieto necis-
time drétom alebo inym tvrdym predmetom, pre-
to¥e sa moFe poskodit ich jemny otvor, o ma
za nasledok ovplyvnenie spotreby a behu mutuﬂra.
Trysky &istime prepldchnutim v benzine a prefak-
nutim.
Gistic vzduchu (mikrofilter) je v tlmiZi sania.
Pri jeho nadmernom znecisteni sa zZvysi spotreba

91. Karburdtor s prepla- 22. Karburdtor 2917
vovacim kolikom a tisti€ PSh a jeho nastavenie

vzduchn. 1. Karburator, 1. Hlavnd tryska, — 2.
2. Preplavovaci kolfk, — Tryska volnobehu, —
3 (istic vzduchu s tlmi- 3. Stavacia skrutka, —

fom sania. 4, Vedenie lanka.
30

paliva, preto ho vyklepeme a vyfikame kaZdfch
1000 km [v prasnom prostredi Castejdie). Mikre
filter vymenime po najazdeni 10000 — 15000
km.

8. UDRZBA ELEKTRICKEHO ZARIADENIA

Kable obfas prezrieme a miesta s poskodenou
izoldciou omotdme izolacnou pédskou. Poskodené
miesta by mohli zapri¢inif kradtke spojenie. Upev-
nenie kédblov kontrolujeme na vietkych svorkach.

Zapalovaciu svietku obCas ocistime, karbdn opa-
trne zoSkrabeme a podla potreby nastavime kon-
takty na vzdialenost 0,4 aZ 0,5 mm opatrnym prih
nutim vonkajSieho kontaktu na telese sviedku.

Pri pouZiti typu svieCky bez odruSovacieho od-

poru je treba pouZit kdbelovii koncovku s odruso-

vacim odporom.

Bzutiak nepotrebuje nijaka ddrZbu, je nastave-
ny z vyrobného zdvodu.

Prernfovad. Po cca 2500 km prehliadneme stie-
raciu plst prerulovaca, ¢i sa dotyka vacky a ¢i je
dostatoéne nastavend a skontrolujeme odtrh. Pre-
ruSoval 1 celé magneto treba udrziavat v fistote.
Pozor na prach a olej!

Nastavenie zapalovania., Snimeme hlavu valca
Otacame Kklukovym hriadefom (1, obr. 24) tak
dlho, aZ piest dosiahne horna dvrat (piest je vy
sunuty najdalej dopredu). V tejto polohe nasta-
vime vzdialenost kontaktu (3) na 0,4 mm po po
voleni skrutky (2). Po nastaveni odtrhu upeviio
vaciu skrutku (2) utiahneme. Medzi kontakty pre
rusovaca (3] vloZime priZok cigaretového papie-
ra @ pomaly otdfame klukovym hriadelom proti
smeru otaCanija motora aZ papier prechadza med:si
kontaktami suvne. Je to vo chvili, ked kontakty
povolia papier tak, Ze ho mdZeme vytiahnut —
{vzdialenost kontaktov cca 0,05 mm]).
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24. Magneto

V tom okamihu mé4 byt piest 1,2—1,5 mm pred
whornou fvratou”, Tato vzdialenost meriame ty-

25. Nastavenie predstihu

32

¢inkou alebo hlbkomerom (obr. 25). Ak predstih
nie je spravny, povolime prichytky magneta
4 pootocime celfm magnetom. Potom cel§ postup
nastavovania opakujeme, aZ sG vsSetky hodnoty
spravne., Po sprdvnom nastaveni nesmieme zabud-
nat dotiahnut prichytky. Po dotiahnuti skrutiek
predstih i odtrh skontrolujeme.
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23. Nastavenie svetlometu

3. NASTAVENIE SVETLOMETU (obr. 23)

1. Smer sprdvneho a uc¢inného osvetlenia vo-
zidla sa kontroluje na zvislej stene.

2. Hlavny svetlomet sa zriaduje pri tlmenom
svetle tak, aby horné rozhranie svetla a tmy sa
nachéddzalo najmenej 10 cm a najviac 16 cm pod
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vodorovnou priamkou vy3ky stredu svetlometu na
stene. Stredné lade dialkového svetla maju dopa-
daf na stenu najviac 5 cm nad priamku a najniZ-
sip 10 cm pod vedorovnd priamku.

3 Nastavenie svetla robime skrutkou A.

10. DEKARBONIZACIA

Po ubehnuti asi 5000 km odporiucame vykonat
dekarbonizéciu [potrebné demontadZe Cast I11. ).
iisadené zvysky spalenej zmesi (karbon] zniZuja
vykon motora a spOsobujd nadmerné zahrievanie.
Usadeny karbon na hornej Zasti piesta, v hlave
valca a vo v§fukovych kandloch odstrdnime opa-
trnym oskrabanfm. Sacasne odstrdnime karbon 2z
drédZok piestnych kraZkov (najlepsie starym rozlo-
menym kriZkom]. Pri opdtovnom nasadeni dajte
krazky do takych drdZok, kde boli pvodne ulo-
¥oné. Po od¥krabanf karbénu saciastky umyjeme
v benzine alebo v petroleji. Zakarb6novanie timi-
¢a vyiuku mé za nésledok zniZenie vykonu a pre-
javuje sa obytajne v dobe zabehu, kedy je do ben
zinu miefané vdcsie mnoiZstvo oleja. Aby sme ZIs-
kali rovnomerny vykon je nutné vytistit tlmi€ pr-
vy raz po najazdeni 1500 km. PO zdbehu motocyk-
ja robfme tistenie pribliZzne po najazdeni 2500 km.
Timis vyfuku (obr. 26) cistime nasledovne:

0

e

26. Cistenie tlmita vyfuku
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a] Rarkovym klacom 10 odskrutkujeme maticu
M 6 [9] a z ihly zvarenej snimeme koncovku (4].

b} Snimeme prepazku (4].

Ak je prepdika hodne zakarbonovana a nedd sa
z ihly a z telesa vyfuku (4) volne stiahnut, pou-
#ijeme kisok zahnutého ocelového drbdtu — cca
900 mm a zahnuty koniec drotu vloZime do nie-
xtorého z dvoch otvorov prepdzky. Druhy koniec
drotu uchytime do kliesti a fahom prepdZku sni
meme.

¢] Demontované snfiastky ofistime ocelovou ke-
fou a otvory koncového kuZela v priestore uloZe-
nia koncovky prespadrame ocelovym zaspicaten§in
predmetom.

Pri silnom zakarb6novani méZeme nechromova
né siatiastky vypalit (pozor na nebezpetie poZia
ru, robime na volnom priestranstve].

d] Otvory prepazky, ktora je navarena v pries-
tore telesa vyfuku, ako i medzikruzie difuzera 4
abdlZnikové otvory ihly preSparame ocelovym zd
§picatenym predmetom, Ostatné casti tlmica vy-
gistime po jeho demontazi z motocykla,

11, PREHCADNA TABULKA ODRZBY VOZIDLA

Pri vykonavani pravidelnej ndrZby bude Vain
vozidlo slaZit k plnej spokojnosti, Pre ulahCenie
a sledovanie pravidelnej tidrZby uvadzame v pre
kladnej tabulke popis adrZbdarskych prac aZ po
predpokladant generdlnu opravu.

Po generalnej oprave je adrZba rovnakd pre
jednotlivé Kkilometre ako u nového vozidla.

Poznamka: V zatvorke uvadzane tisla su Cisla
mastiacich miest.
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ddrzby vozidla

Tabulka
Por. &. Prevadzany dkon
1 Ddkladné ofistenie vozidla
2 Konrola tlaku v pneumatikéch — nahustenie
3 PreskiSanie svietidiel a bzudiaka
4 Preskiilanie a nastavenie bfzd
5 PreskiSanie zapalovace| svietky, je] vyéistenie
8 nastavenie sprivnej vzdialenosti elektrad
8 Dekarbonizédeia tlmifa w§fuku
7 Dekarbonizécia hlavy valca, piestu, v¢fukového kanila
vo valel a vyfukového potrubia
8 VyCistenle mikrofiltra
] Prekontrolovanie a dotiahnutie v3stkfch kablov
vo svorkdch. Kontrola izolacie kéblov
10 Kontrola a dotiahnutie paprilekov v kolesich
11 Kontrola a dotiahnutie vZstkych vonkajsich skrutiek,
matic a ¢apov vrédtane upinacich skruriek motora
12 Kontrola a vyfistenie karburfitora a paliv. kohita
13 Preskasanie a nastavenie v8le spojky
14 VyCistenie kontaktov prerufovafa a kontr. zapalovania
15 Mastenie Capu vahadla a plsti preruovada (7)
1A Ocistenie a premast. sek. refaze priamo na stroji (10]
17 Kontrola napnutia sekundédrnej refaze
18 DemontaZ sekundérnej refaze, vypranie, napustenie
teplym mastidlom. Mont&Z a nastavenie ([10]
19 FPremast. ¢apov ruénych péfok (2) a €apu noZ. brzdy
20 | Mastenie teleskopickej vidlice (4)
21 Mastenle loZisk kolies [6]
22 Mastenie otofnej rukovati plynu (8]
23 Kontrola a doplnenie oleja v rychlostnej skrini [5)
24 Vymena oleja v r§chlostne] skrinl [5)
25 | Fremastenie laniek plynu, spojky a bfzd [14)
26 | Premastenie Capu Startovacej paky (12), fapu
| stojana (13), revodov rychlomeru (17), klicov bfzd
{ (11]) a hriadela rychlomeru (18)
27 | Mastenie guliek loZiska v hlave riadenia [15]
28 Kontrola funkcie zadnfch teleskopickjch tlmidov,
podla potreby doplnenie timifovou kvapalinou (18]
36 .

Po najazdeni km ;
0 1000 3000 5000 7500 10000 12500 | Poznmdmka
15000 17500 20000 22500
X X X X 4 X Podla potreby
X X X X X X X Vidy pred jazd.
X X X X X X X Vidy pred jazd.
X X X X X X % Vidy pred jazd.
X X X X X Kontrola podla
¥ X X ¥ |potreby
X A Kazd§ch
X X X X X X 1000
X X X X X X
X X X X X X
X X x X X X
X X X b4 X X
X X X x X X X
X X X X X X
X X X X X
X KaZdjch
X S00—1000 km
X A X X X
X X X X X X
X X X bt X X KaZdych
X X X X X S00—1000 km
X X X x X
X X X X
X X X Ikazdgch
X X X X X 900 —1000 km
Prvy raz
po 500 km
X X
X X
X Podla potraby
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II1. DEMONTAZE A MONTAZE
BEZ SPECIALNEHO NARADIA

1. VYBRATIE PREBNEHO KOLESA
Demontaz;

d) Odskrutkujeme maticu bowdenu a vytiahne
me bowden z pdky brzdového kiaca.

b] Odskrutkujeme maticu hriadela kolesa a sni-
meme perovia podloZku, hriadel vysunieme wvon.

c) Poototime pravy klzdk prednej vidlice a vy
sunieme zdchyt reakcie brzdy na veku z otvorn
v Klzdku a vyberieme koleso.

Moniai:

a) Skontrolujeme uloZenie opory lanka brzdy
na riadidlach.

b] Nasadime koleso a za sucasného pootocenia
pravého klzdka zasunieme zfchyt reakcis brzdy
na veku do otvoru v pravom kizdaku.

c] Z lavej strany nasunieme hriadel predneho
lkolesa.

d} Z pravej strany navlecieme perovit podloZku
a skrutkujeme maticu.

e} Do veka brzdy a packy brzdoveho kitfa na-
gadime bowden a nastavime brzdu.

2. VYBRATIE ZADNEHO KOLESA

Demontaz:

a) Odskrutkujeme maticu zadnef 0si a snimeme
perovi podloZku.

b} UvoInime lanovod zadnej brzdy. Odskrutku-
jeme maticu bowdenu a vytiahneme bowden 2z pa-
Ky brzdového klIdca.

c] Z pravej strany vysunieme hriadel zadnéno
kolesa.
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27. Zachyt reakeie brzdy zadného kolesa

d) Vyberieme zdachyt reakcie.

f} Koleso vysunieme zo zaberovych kolikov re-
tazového kolesa, presunieme ho do hornej zadneg]
gastl zadného krytu, z kolesa snimeme veko brz
dy.

g) Nadvihneme motocykel za rukovdf na zadnom
kryte tak, aby koleso volne vypadlo.

Montai:

a) Skontrolujeme uloZenie opory lanka v pake
brzdy.

b} VlioZime koleso do hornej zadnej tasti zad
néh okrytu, nasunieme veko brzdy a koleso s ve-
kom nasunieme na koliky retazoveho kolesa.

c) VioZzime medzi koleso a zdachyt kolesa na vid-
lici zachyt reakcie brzdy (obr. 27) a zasunieme
hriadel.

d) Nasunieme lanovod brzdy do operky veka
brzdy.
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28. Rez zadnym kolesom

Skrutku lanka brzdy vsunieme do patky brzdo-
vého kltca a naskrutkujeme maticu, pomocou kto-
rej nastavime brzdu.

3. VIMENA GULKOVYCH LOZISK KOLIES

Demontaz: |
da) Koleso vyberieme z ramu. {
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b) Z obidvoch kolies odstranime upchédvky a na
Tavej strane i poistny kriZok.

¢] Tenkt tytku pretiahneme otvorom Iavého
loZiska a rozpernou rirkou oprieme ju o vnitornu
hranu pravého loZiska. Lahkym poklepanim na
tyé loZisko vytlatime a vyberieme rozpernd rirku.

d) Vhodnou rarkou vyrazime lavé loZisko.

Montéaz:

a) Z lavej strany vsunieme plechovy kraZok
a tlakom na vonkaj3f kriZok loZiska nalisujeme
loZisko tak daleko, aZ je-moZné nasadit poistny
kriZok. -

b) Z pravej strany nasadime rozpernid rdarku
a zalisujeme druhé lozisko.

c¢] Skontrolujeme, &¢i dosadéd lavé loZisko na po-
istny krdZok, potom narazime upchavky a koleso
namontujeme.

4. VYMENA GULKOVEHO LOZISKA
RETAZOVEHO KOLESA

Demontaz:

a) Rozpojime retaz a vyberieme koleso.

b) Odskrutkujeme maticu na prave] strane na-
boja retazového kolesa a vyberieme retazové ko-
leso.

¢] Snimeme ndhon rychlomeru.

d) Vytiahneme nédboj retazového kolesa | s up-
chévkou.

e] Demontujeme poistn§ kraZok a vyklepeme
loZisko smerom cez zdpich segerovej poistky.

Montéz:

a) Nasadime lavy poistny krazok.

b) Nasunieme loZisko a nasadime pravy poist-
ny kriaZok.

c) Z lavej strany nasunieme néboj a upchévku.
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d] Z pravej strany nasadime ndboj rychlomeru.

g| Koniec ndboja so zdvitom vioZime {iﬂ otvoru
zachytu kolesa na vidlicl a zlahka pritiahneme
maticu. :

f] Po nasadeni kolesa dotiahneme maticu nébo-
ia skor nez maticu osi zadného kolesa.

g) Skontrolujeme otdcanie kolesa.

5. 0DKLOPENIE SEDLA

Sedlo odklopime lahkym trhnutim za zadnd
tast sedla smerom nahor a preklopime dopredu.
Sedlo je zaistené v otvorene] polohe pqistknu.
Pri zatvarani sedla je nutné poistku nadvihnat a
sedlo mierne sklopif (vid obr. 29). Pod sedlom
je nalievaci otvor benzinu a hustilka.

30. Zaistenie predného

29, Odklopenie sedla
krytu

§ DEMONTAZ A MONTAZ KRYTOV

1. Predny kryt je v prechode so zadnym krytom
zaisteny skrutkou s excentrickou hlavou. Skrutku
poototime klagom o 180 0 (vid obr. SD]. Potom
uchytime kryt za jeho spodnt tast ktort mierne
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roztiahneme a nadvihne
me. Potom cely kryt po-
tiahneme dozadu aZ sAa
nam v jeho hornej casli
vysunie hacéik z otvoru
vV rame.

2. Zadny kryt snimemne
po demontédZi sedla. Sed
lo zodvihneme a odskrut-
kujeme tri skrutky M
6X10, ktoré upeviiujn
sedlo na rdm. Nad moto-
rom rozpojime v bakeli-
tovej svorke ZIty kébel
smerujici k zadnému
svetlu.

Po odskrutkovani dvoch
matic M 6 v hornej casti
zadného krytu, 1 skrutku
M 6X 10 upeviiujuicu kryt
k ramu a Styri skrutky
M 5X10 s maticami upeviiujicimi kryt k podla-
hdm, miernym roztiahnutim a zodvihnutim kryt
snimeme.

3. Pri demontazi predného schranného Stitu de
montujeme najprv predny kryt, Cistic vzduchu a
svetlomet. Z rychlomeru odpojime ohybny hriadel
rychlomeru a vyskrutkujeme kdbelova koncov-
ku od kabla zapalovacej cievky. Ohybny hriadel
a kébel vytiahneme i s gumovvmi priechodkami
simerom k motoru.

Potom vyskrutkujeme skrutky M 5X10 upev-
fiujdce S5tit v hornej gasti rdmu a 5 skrutiek M
3% 10 upeviiujice 3tit k podlaham.

Pri montaZi vietkych krytov postupujeme opa.
nym spdsobom.

31. Demontéa2 predného
kryim

33
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7. DEMONTAZ A MONTAZ VALCA MOTORA

Demontaz:

a} Demontujeme predny kryt, ¢&istiC vzduchu,
tunel nad valcom a povolime predny Stit

b) Demontujeme karburator.

¢) Vyskrutkujeme dve matice klacom 10 a
zo zdvrtnych skrutiek vysunieme vyfukovi raru.

d) Rirkovym klatom 10 vyskrutkujeme
4 matice upeviiujice hlavu valca. Zo3liapneme
§tartovaciu paku. Hlava prilepend karbonom sa
uvolni a takto ju lahko snimeme.

f] Zo Styroch zdvrtnych skrutiek stiahneme va-
lec.

g) Hrdlo motorovej skrine zakryjeme Cistou
handrou, aby nevnikla netistota do klIukoveho
priestoru.

Montaz:

a) VloZime nové tesnenie pod valec, ktoré z
oboch stran naclejujeme.

12. Mpntaz valea

b] Nasunleme valec na zdvrtné skrutky a plest
pricom davame pozor, aby kraZzky boli presne
v tej istej polohe a v tej istej drdZke ako pred
demontaZou. Pri nasadzovani valca stldcame po-
stupne po jednom kriZku a miernym pootddanim
ho nasivame na piest az na doraz k motorovej
skrini.

¢) Dosadaciu plochu hlavy valca natrieme ole- !
jom, nasadime na valec a priskrutkujeme 3tyrmi |
maticami, -

d) Priskrutkujeme vyfukovia raru a karburédtov.

e) Namontujeme tunel, predny 35tit, ¢isti¢ vzdu-
chu, kabel s koncovkou a predny kryt.

f) Po ubehnuti niekolkych km [po zahriati mo-
tora) dotiahneme matice na hlave valca.

8. VYMENA PIESTNYCH KROZKOV

Demontaz:

a) Demontujeme hlavu
a valec motora [&ast III.
kap 7).

b) KraZky najlepsie
stiahneme pomocou troch
tenkych plechovych péasi-
kov. Jeden plieSok vsunie-
me do stredu a dva pri
koncoch piestneho kriZ-
Ku a kraZok stiahneme
[obr. 33).

Piestne krizky mdZeme
vymiefiat i roztiahnutim
prstami. Treba to vSak 33. Vfmena piestnych
robit opatrne, aby sa krii- kriazkov !
Zok nezlomil,

Piestne kraZky vymie- i
name ak je medzera v zdmke viadsia ako 0.8 mm {
[spravna Sirka medzery u nového KriZku je 0,2
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mmj. Sirku medzery zistimme, ked vioZime snaty
kriazok do hornej Casti valca.
Montaz:

2] Nasunleme postupne kruZzky podla obr. 33.

b] Prekontrolujeme vélu kraZkov v dréZkach
pootofenim.

¢)] Zamky kruZkov nastavime proti zaistovacim
kolikom v piestnych draZkach.

d] Vykondme montaz valca a hlavy.

9. DEMONTAZ SVETLOMETU

svetiomet mé dva hlavné diely: rAmik s para-
bolou a kryt.

Vybratie ramika s parabolou:

a)] Vykritime upeviiovaciu skrutku na spodnej
strane objimky.

bj Ramik s parabolou prevratime hore a vy-
berieme.

€) Ak trba odpojime kable od svoriek.

Ak sa potrebujeme dostat k Ziarovke, netreba
kidble odpojovat, postati zatla¢it objimku a po-
otocit nou.

Pri montdZi pred utiahnutim prichytky skrutky
sd presvedcime, €1 je spravne zachyteny ramik
v hornej Casti krytu svetlometu.

Ak chceme demontovat teleskopy alebo hlavu
riadenia, musime demontovaf i kryt svetlometu,

4] Snimeme radmik s parabolou a odpojime kab-
le¢ z ubjimKky.

b} Snimeme predny kryt a pravé veko motora.

¢] Odpojime lanko plynu od karburatora [cast
1, kap. 14].

d] Z obidvoch patok na riadidlach odpojime
lankd (kap. 14 a 16]).

e] Odpojime ohybny hriadel od rychlomeru
{kap, 13).

[} Z bzuciaka odpojime odskrutkovanim dvoch
matic M 3 oba kable.
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g] Klicom 10 povolime vreteno riadidial
4 drevenym kladivom ho sklepeme, &im uvolnime
riadidlovy kruZok z presiavovadla.

h] Riadidla s lankom plynu a kdblami miernym
otacanim vytiahneme.

i] Z krytu svetlometu vyskrutkujeme kldacom

10 dve skrutky a po miernom nakloneni vy-
ttahneme z neho lanko spojky a brzdy.

Montaz:

aj Kable a 3 lanka previedieme cez 2 gumove
priechodky v kryte svetlometu a cez tretiu prie-
chodku sacasne nasunieme do hlavy riadenia -
prestavovadlo s riadidlami a dotiahneme vreteno
riadidiel. Dbédme na to, aby kuZel vretena bol nie-
kolkymi zavitmi uchyteny na vretene.

b) Dvoma skrutkami s maticami upevnime kry!
svetlometu k teleskopickej vidlici.

c] Zapojime ohybn¢ hriadel na rychlomer,

d} Na packy napojime lanka brzdy a spojkv
i kap. 15 a 16}.

e] Troma skrutkami priskrutkujeme pravé veko
k motoru g lanko plynu zapojime do karburétora
[kap. 14].

i] Na bzutiak priskrutkujeme dva zeleneé a .ia
objimku svetlometu dva modreé kable.

g) Namontujeme ramik s parabolou a predny
kryt.

10. DEMONTAZ KLZAKOV

a] Snimeme Kryt svetlometu [ast IIl., kap. 9].

b} Rarkovym klaéom vyskrutkujeme matice M
10 v hornej miske feleskopu a pre lahSiu montéaZ
vykritime aj zatku

¢] Smerom dolu vysunieme kizaky s pruZinami
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Montaz:

a) Namastime klzdky mastiacim tukom a klz4-
ky s pruZinami zasunieme.

D] Nakritime zdatky a matice M 10. Nesmieme
zabudnit vloZit perové vloZky.

c) Skusime preperovat vidlicu.

d) Podla casti III, kap. 9 namontujeme kryt
svetlometu a svetlomet.

11. ZADNA KYVNA VIDLICA

Demontazi zadnej Kkyvnej vidlice predchédzaju
tieto operdcie:

1. Vybratie zadného kolesa (tast IIL., kap. 2).

2. Siiatie krytov (Cast I1I., k=p. 6).

3. Snatie retazového kolesa (Cast 1IL., kap. 4).

Demontaz:

UvoInime skrutky drZiace teleskopické tlmice
po oboch strandach zadnej kyvnej vidlice z gumo-
vych blokov, ¢im je demontdZ hotova.

Pri montdZi postupujeme opadnym spdscbom a-
ko pri demontdZi. Vymenu kyvnej vidlice dopo
ru¢ujeme robit len v odbornej dielni.

12. VYMENA OHYBNEHO HRIADELA
RYCHLOMERU

Demontai:
a) Demontujeme predny a zadny kryt.

b} Demontujeme svetlomet, odskrutkujeme nd
rychlomeru vribkovani maticu ohybného hriade-
fa, ktory vytiahneme cez otvor predného &titu | s
gumovou priechodkou smerom k motoru,

c] Demontujeme ochrann{¢ kryt retaze odskrut-
kovanim dvoch skrutiek kliacom g.
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d] Na pravom ramene kyvne] vidlice odskrut-
kujeme maticu kId&om 15 a snimeme prichyt-
ku.

c) Z nédhonovej skrine na zadnom kolese od-
skrutkujeme vrobkovant maticu a hriadel vy-
tiahneme.

Pri montaZl postupujeme opaénym spOsobom.

Pozndmka: Ak pri pretiahnuti lanka ohybného
hriadela nie je poSkodené pancierové vedenie [ha-
dica) sta¢i vymenit lanko, Pri tejto vymene staci
demontovat svetlomet, na oboch koncoch pancie-
rového vedenia odskrutkovat vribkované matice
a pretrhnuté lanko vytiahnut. Nové lanko po na-
treti olejom moZno nevliekat z jedného alebo z
druhého konca pancierového vedenia.

13. VYMENA LANKA PLYNU

Demontaz;

2) Demontujeme svetiomet a predny kryt.

b) Na karburdtore opdskrutkujeme veko zmieZa-
vacej komory, ktoré vytiahneme i s posQvacom
telesa karburatora. Stavaciu skrutku lanka plyvm
po povoleni matice zaskrutkujeme do veka poss.
vaCa a posavat s pruZinou a vekom vytiahneme.

c) Stlatenim pruZiny odpojime koncovku lanka
plynu z postvafa a postvaé s pruZinou a vekom
vytiahneme.

c) Stlacenim pruZiny odpojime koncovku lanka
plynu z posdvaca a posival s pruZinou a vekom
vytiahneme.

d) Povolime dve zAvratné skrutky v opornom
krizku otofnej rukoviti.

¢] Ototna rukovdt plynu natotime tak, aby bolo
moZné cez jej bofny otvor vyskrutkovat skrutku
zaisfujicu zdtku v riadidldch. Rukovét i so zatkou
stiahneme.
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[} Zedvihneme pusuvny beZec a z jedneho 2a&-
chytu vysunieme koncovku lanka plynu. Uporny
kriZok i s lankom plynu a lanovodom vytiahnemnie.
Moniaz: :

a] Prevlecieme lanko s lanovodom cez prave
riadidlo a kryt svetlometu.

b] Koncovku lanka navieCieme do draiky opor-
ného kraZzku a oporny kriZok nasunieme na ria-

didlo,

¢) Koncovku lanka vsunieme do zachytu posuv-
ného be¥ca, ktory vsuvneme do dréZky riadidla.
d) Na druhy koniec lanka posuvného beZca na-

vietieme veko karburialora.

e] Koncovku lanka potiahneme natolko, az po-
suvny beZec dbjde na doraz k opornému krazku.
Na lanko nasunieme pruZinu a posavaé karburd-

tora.

34. Nastavenie otetnej rukovite plynu
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f] Posivacd vioZime do telesa karburdtora a veko
zaskrutkujeme.

g] Na riadidlo nasunieme ototni rukovéf a zét-
ku, ktorno cez otvor rukovéti priskrutkujeme k ria-
didlu.

h) Oporny kriZok prisunieme k otoénej ruko-
vidti tak, aby tdato nemala velkd axidlnu vblu a
zaistime ho pritiahnutim zadnej zédvrtnej skrutky.

1] Prednou zdvrtnou skrutkou nastavime poZa-
dovani tuhost otd¢ania kukoviiti a skontrolujeme
jej chod [(obr. 34].

14. VYMENA LANKA SPOJKY

Demontaz:

a) Demontujeme predny kryt, svetlomet a kryt-
ku z pravého veka [obr. 35).

b) Stlatime vypinaciu pacéku spojky na motore
a vysunieme lanko zo zdchytu.

c) Z drZiaka pdcky spojky vysunieme opornf
misku a natofenim lanka vysunieme valéek =zo
spojkovej packy.

35. Uchytenie lanka spojky
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Montaz:

Pri mont&Zi je potrebné lanko namastit olejom.
Pri montéZi postupujeme opatnym spdsocbom ako
pri demontdZi a po monté¥i nastavime spojku ako
je uvedené v casti 11., kap. 6.

15. VIMENA LANKA BRZDY

Demontaz:

a) Pri vymene lanka s lanovodom prednej alsbo
zadnej brzdy uvolnime bowden z pdky brzdového
kICGta.

b) Demontujeme svetlomet, Lanko prednej brz-
dy uvoInime z pécky prednej brzdy rovnako ako
lanko z patky spojky.

¢) Lanko zadnej brzdy uvolnime skrutkovacom
povolenim skrutky cez otvor na pravej podlahe.

Pri mont4Z% postupujeme opaénym sposobom.

16. VYBRATIE MOTORA Z RAMU

a] Snimeme Kryty, (cast III,, kap. 6) a CisticC
vzduchu.

b) Odpojime privod paliva, lanko plynu a spoj-
ky a odpojime tiahlo od zasavacej paky.

¢] Rozopneme retaz.

d] Vyskrutkujeme 4 upeviiovacle skrutky M 8

e} Motor vysuniemse.

Montaz:

a) Motor posadime do rdmu a utiahneme 4
skrutky M 8.

b) Namontujeme retaz, privod paliva, lanko ply-
nu a spojky a tiahlo zastvacejp aky.

c) Namontujeme kryty [cast lII., kap. 6]).

d] Skontrolujeme chod a po niekolkych kilo-
metroch dotiahneme vietky skrutky.

§2

Zasckavanie Startovacieho segmentn

V pripade zaseknutia Startovacieho segmentu
alebo netcinného zo3lapnutia Startovacej péky,
aby nedodlo k rychlemu opotrebeniu a znehodno-
teniu Startovacieho prevodu, je potrebné postu-
povat nasledovne:

1.Startovaciu paku vrétit do p6vodnej polohy,

2. Zaradit 1. prevodovy stupeii.

3. Posunit vozidlo niekolko cm dopredu ([aby
dosio k pootoCeniu Startovacieho pastorku).

4. Vyradit 1. prevodovy stupefi.

3. Startovanie opakovat.

Krytka spojky vypadéava

Vypadavanie krytky bowdenu spojky je spdso-
bené Spatnou montéZou, pritom dochddza k strh-
nutiu zdachytného nosu. Pre odstrdnenie zdvady
@ potrebné postupovat nasledovne:

3B6a
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1. Skrutkovagom wvysunuat krytku z jednej draz-
. Krytku vysuniuf z pravého veka.

Ky.

7
i

— Pri demontazi podla obrézku €. 36 b

]
w
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Zky.

1. Krytku nasunit do jednej dréZky a do roviny

s celom pravého veka.
2. Krytku pritla¢it smerom dolu takou silou, aby

— Pri montaZi podla obrazku 36a
spolahlivo zaskofila do druhej dré
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V. JAWA 50 — typ 21 Sport

F rahk¢ motocykel Jawa 50, typ 21 Sport je odvo
ieny od Standardneho typu Jawa 20.

je charakterizovany Sirokymi riadidlami s hraz-
1i0kou, ktoré si opatrené rychlopalom. Nemé Kry-

{ .ovanie a podlahy. Namiesto tychto sliZia vodi
f ‘ovi stfipatky, podobne ako u normédlneho moto-
) cvkla. :

jawa 21 Sport sa vyrdba s norméalnymi pneuma-
: ikami rozmeru 2,75X16". Pre sitaZné dcely mo-

se si majitel vymenit zadni pneumatiku za terén-

2u s dezénom S 9 rozmeru 275%x 16", ktord sa

hd

greddva ako nahradny diel v predajniach Moto-
techny.
Tento Sportovy (yp motocykla je uréeny najmi
nladdeZi a moZe byt pouZity aj k pretekom.
Technické parametre, obsluha, ¢driba a mazanie
<i zhodné s oOpisom uvedenym v tomto navode
sre standardne prevedenie [awa 20.
| Nahradné diely s zhodné s motocyklom Jawad
20 — Standard. Prisludné odchylky u krytovania
riadidiel st uvedene Vv katalégu nahradnych

dielov.

37. Motocykel Jawa 30, typ 21 — Sport
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38. Lahky motocykel Jawa 50 — Mustang

E

VI. JAWA 50 typ 23A Mustang

Lahky motocykel Jawa 50 typ 23A Mustang fe
odvodeny od motocyklov Jawa 50 typ 20 a 21
Technické parametre, obsluhu I fdrZbu méa v pod-
state rovnaké ako typy 20 a 21, Motor je u vset-
kych typov rovnaky, Typ 23A méa alterndtor o vy-
kone 30 W [pre reflektor 25/25 W a zadné svetlo
5 W). Schéma zapojenia elekirovyzbroje je na
obr. 8. O&lslovanie elektrovyzbroje je zhodné ako
u typu 20,

Palivovd nédrZ je umiesinend za riadidlami a
méa obsah 8 litrov. Schrdanka na néradie je pod
sedlom. Motocykel ma minimélne krytovanie a je
opatreny stupackami.

Nastavenie reflektora: Vertikdlne sa reflektor
nastavuje uvoInenim dvoch skrutlek na stranach
reflektora a ototenim reflektora smerom hore ale-
bo dole podla potreby. Strancve sa reflektor na-
stavuje pomocou 2 stavacich skrutiek, ktoré s
po strandch ramika skla reflektora. Ked chceme
reflektor natocit doprava, zaskrtukujeme pravi
skrutku, v obratenom pripade Iavi.

Do prevodovej skrine sa pouZiva prevodovy olej
SAE 30—80. Vymieila sa po absolvovani prvych
500 a 2500 km, najneskorsie v3ak po troch rokoch.
Do motora [do paliva) sa pouZiva motorovy olgj
SAE 30, v zdbehu v pomere 1:20, pe zdbehu 1:30.
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ZOZNAM ZARUCNYCH OPRAVOVNI
n. p., MOTOTECHNA

Praha 3, |Jeseniova 56

Beroun, Plzeniska 29

Céaslav, Futikova 354

Kladno, tP. Jana Hory

Kolin, PraZskéa 103

Kutnd Hora, Revoluéni 309

Mélnik, Svermova 147

Mlada Boleslav, Leninovo nam. 760
Mn. Hradisté, Jirdskova 610
Podébrady, Palackého 361

P¥ibram, Sportovni nam. 330
Rakovnik, Na Spravedlnosti
Blatnd, Gottwaldova 86

Pisek, tF. Nar. svobody 31
Strakonice, Palackého ndm. 98
Tabor, Gottwaldova 1178

Ceské Budg&jovice, Malinovského 96
Plzeii, Leninova 74

Karlovy Vary, TyrSova 2
Kralovice, ¢p. 616

Cheb, Karla Marxa 44

Maridnské Lazne, DruZstevni B
Rokycany, ul. Rudé armédy ¢&p. 500/2
Usti nad Labem, Tovarni 35

Dé&&in, Fiignerova 2

Chomutov, Rudé arméddy &
Liberec, Zhotfelecka 14
Litoméfice, Mirové nam. 25
Teplice, Dlouha 34

Varnsdorf, Konévova 2165

Zatec, Hostdlkovo nam. 63
Chlumec nad Cidlinou, Klicperovo nam. 80/IV
Havlitkav Brod, Jihlavska 436
Nova Paka, nam Rudé arméady 330
Néachod, Komenského 266

Kréaliky, Opletalova 129

¢

Pardublce, Strossova 238
Turnov, Kudrnaéova 42

Svitavy, Sokolovska 2
Moravskd Trebovd, Olomoucké 53
Dviir Krédlové, ndm. Odboje 307
grno, Gebauerova 11

Brno, Budovcova 5

Boskovice, Komenského 44
Gottwaldov, Revolufn{ 47
Znojmo, Sokolska 29

Hodonin, Fuéikova 48

Kyjov, Jungmannova 218
Uherské Hradists, MiliCova 467
Velka Bite&, Lénles 53

Velké MeziFi¢l, Vrchovickéd 4
Bruntdl, Polnf ul. 4

Krnov, Opavskéa 23

Mistek, Frfdlantsk& 152
Karvind, Tovarnf ul. 11

Novy Jiéin, TF. Rudé armédy 38
Olomoue, Domovina &. 1
Opava Olomouck4d 3

Ostrava, Pfivoz, Palackého 18
Sumpekr, Zerotinovo ndm, 2

Bratislava, Olejkérska ul. 2

Levice, Sladkovitova 18

Nitra, Robotnicka 12

Topoltany, Dukelskd ul. — Teheliia

Trencin, K dol, nédraZin 18

Trnava, Jilemnického 46

Banskd Bystrica, KrdlovE — Zvolerieki cesta
Luéenec, SkladiStnd cesta

RuZomberok, Urxova 18

Zilina, Rauchova 20

Fre3ov, Budovatelskd 14

Kopfice, Slovenskej jednoty b

RoZifiava, Saférikova 53

Spi%skd Novd Ves, Riadok, Sov. armédy 53



Opravy robi tieZ Servisnd opravoviia vyrobného
zévodu v PovaZskej Eystricl po predchadzajicel

pisomnei dohode.

Adresa: Pova¥ské strojdrne, n. p., Servis mots
cykloy pri Fov. strojériiach, 017 01 Pov. Bystrica

pracovné doba: od 6,00 — 14,30 hod.

Telefén: 2030, 2031, 2033, 2130, 2132, 2133, 223u
— doméca linka 3050.

ZOZNAM NIEKTORYCH PREDAJNI MOTOCYKLOV
A NAHRADNYCH DIELOV — MOTOTECHNA

Praha 1, Karlovodvorska 14, tel. 676-54
Beské Buddjovice, TF. 5. kvétna 3, tel. 3458
pizen, FrantiSkénska 11, tel. 255-B4
Karlovy Vary, Jaltska 17, tel. 3732

Liberec, TF. 1. méje 26, tel. 25001

Hradec Kréalové, Dukelska 783, tel. 25129
pardubice, Na Spravedinosti, tel, 25411-18
Usti nad Labem, Mirové nam. 23, tel. 3836
fihlava, Ndm. miru 71/72. 1al. 21898

Brno, Veseld 2, tel. 22321 §

Olomouc, TF. ]. Wolkera 7%, tel 4889
Gottwaldov, Revolu&ni 47, tel. 6040
Ostrava, Mlynskéa 4, tel. 251-74

Bratislava, Leningradska 6, tel. 327-75
Nitra, ul. ZCSSP, tel. 2131

Banska Bystrica, Hornd 9, tel 22763
Zilina, Gottwaldova" 20; tel. 20137

Kogice, Trieda Suv. arméady, tel. 243-77
Presov, Slov. republiky rad 136, tel. 2692
Uherské Hradiitd, néni. Rudé armady 73, tel. 2450
jablonec nad Nisou, Mlynskéa 1/1330, tel. 4983
Vyikov, Nam. osvoboditeld 4, tel. 208

Jbchodno-technické sluZb

y Povaisk
=i, n. p., PovaZska Bystrica. Tlaé: Dukli?ﬂ?
tiaflacne n. p., Presov, prevadzka Poprad

——— '
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