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Lahky oskitrovany motocykel Jawa 50 typ 20,
ktory ste si zakdpili, preSiel dlhym vyvojom cez
starie typy zndmych motocyklov Jawa 50 — 550,
555 a J—05. Pri jeho konstrukeii vyuzili sa bo-
haté skisenosti z dlhodobej previdzky predché-
dzajicich typov a zaviedli sa mnohé kongtrukéné
novinky.

Modernd kon§trukcia, zvySeny vykon motora,
zlepSené perovanie a dokonalé krytie zaruduje
Vam spolahlivi a pohodlni jazdu a lahké ovla-
danie vozidla.

Tato prirudka Vim pomdZe oboznémit sa s Va-
§im strojom, poznat jeho sGéiastky a ich €innost.
Poradi Viam, ako robit udrzbu a ako odstranit
pripadné drobné zévady. Vo vlastnom zdujme
dbajte na pokyny uvedené v prirucke; zabranite
tak pripadnému poSkodeniu Véasho stroja!

Prajeme Vam tisic krasnych a radostnych
kilometroy s Va$§im novym motocyklom!

POVAZSKE STROJARNE
nérodny podnik
POVAZSKA BYSTRICA

Upozornenie: Tento navod na obsluhu nie je
smerodajny pre konStrukéné prevedenie a vy-
bavenie motocykla Jawa 50. Vyhradzujeme si
vietky zmeny, vyplyvajice z vyvoja oproti vy-
obrazeniam a opisom uvedenym v névode.
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I. TECHNICE UDAJE A JAZDNY NAVOD
1. TECHNICKE UDAJE

Motor — dvojdoby vzduchom chladeny jedno-
valcovy

Vitanie valca/zdvih piesta — 38/44 mm

Obsah valca — 49,9 ccm

Kompresny pomer — 1:9,5

Palivo — Benzin 84 Okt.

Maximalny vykon motora — 3,5 K pri 6500 ot/min.

Obsah palivovej nadrze — 5,5 1, rezerva 0,75 1

Vaha stroja bez pallva 65 kg + 2 %

Nosnest — 160 kg

Primarny prevod retazou — CZ-Favorit 3/8”
X 3/8”, 44 €l (CSN 02 3321.1)

Sek. prevod retazou — 12,7 X 52 109+1 clankov

Celkové prevody:

1. prevod. stupe«n L 27 72 s 30 03
2. prevod, stupeii 1:15,18 1:16,44
3. prevod. stupeii 1:10,27 1:11,13

1— pri sekundérnom prevode 13/55 zubov

11 — pri sekundérnom prevode 12/65 zubov

Karburator — Jikov 2917 PSb (hlavna tryska 68,
tryska volnobehu 38)

Kolesd — vpredu i vzadu rovnaké, vzdjomne vy-
menitelné
rozmery pneumatik — 2,75X16”
gelustové brzdy — @ 125/20 mm

Predné pérovanie — teleskopickd vidlica, zdvih
90 mm ¥

Zadné pérovanie — kyvna vidlica s tlmi¢mi, zdvih
85 mm

Magneto — 6V s vinutiami pre napédjanie zapa-

lovacej cievky, Ziarovky reflektoru 15/15 W a Zia-

rovky éislovky 5 W

Zapalovacia cievka — 8V, 02-9210.30

Zapalovacia svietka — PAL 14-8R s odruSova-
cim odporom

5
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ZataZenie 1 osoba 2 osoby
Priemerna spotreba 2,31/100 km 3,2 1/100 km
Maxim. rychlost 65 km/h 50 km/h
Maxim. stdpavost 25 % 15 %

2. ZABEHAVANIE NOVEHO STROJA

Pri preberani nového stroja odporiéame zikaz-
nikovi, aby prekontroloval vybavenie stroja (na-
radie) a stav oleja v prevodovej skrini. Vysku
hladiny uruje otvor uzavrety skrutkou M 6 X 8
(obr. 6). .

3. Lahky oskidtrovany motocykel Jawa 50, typ 20,

— pohlad na zadnid Cast stroja. 1. Zadné koleso,

— 2. Teleskopicky tlmi¢. — 3. Palivovd nadrz, —

4. Uzéver palivovej nadrze, — 5. Vypustny kohft,

— 6. Néhon rychlomeru, — 7. Ohybny hriadel

rychlomeru, — 8. Sekundédrna retaz, — 9. Motor,
— 10. Startovacia paka.

7
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Riadne zabehnutie nového motocykla silne
ovplyviiuje jeho vykon, spotrebu a trvanlivost.
Pri zabehavani sa riadime tymito pokynmi:

a) Pohonnd zmes zmieSame v predpisanom po-
mere oleja a benzinu podla tabulky mastenia.

b) V zébehu (do 1500 km) jazdime na jednotli-
vych prevodovych stupfioch maximalne tymito
rychlostami:

4. Rez motorom.
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1. prevodovy stupefi — 17 km/hod.

II. prevodovy stupefi — 33 km/hod.

III. prevodovy stupefi — 48 km/hod.

Na prvom prevodovom stupni nejazdime zby-
toéne dlho. Najmenej prvych 600 km méze jazdit
na vozidle len jedna osoba.

c) Pri dlhych jazdéch bez zastavenia odpora-
¢ame motor chladit obasnym vypnutim zapalo-
vania a pridanim plynu (hlavne pri jazde z kop-
ca, bez vyradenia rychlostného stupna).

d) Pri zastaveni nechame motor bezat na vol-
nobeznych otéckach.

e) Pri jazde do kopca véas zas(vame nizsi
prevodovy stuperi.

f) Obtas prekontrolujeme dotiahnutie vSetkych
skrutiek a matic i u lG€ov kolies.

5. Vypustni skrutka oleja.

9
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6. Plniaci otvor (1), kontrolny otvor hladiny ole-
ja (2) a zastvacia paka prevodovych stupiiov (3).

7. Zdroje a spotrebide elektrického pridu. 1. Za-
palovacia svietka, — 2. Bzugiak, — 3. Spina¢
svetiel a zapalovania, — 4. Svetlomet, — 5. Pre-
pinaé svetiel a tladitko bzutiaka, — 6. Zapalo-
vacia cievka, — 7. Magneto (na pravej strane),
— 8. Koncové svetlo, — 9. Selénovy usmeriiovac.

10
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6v/15 /15w

A) zastavenie B) jazda cez defi C) jazda v noci
stroja

8.Schéma elektrického zapojenia a polohy péacky
spinaéa svetiel.

11
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g) Po ubehnuti 500 km vypustime olej z pre-
vodnej skrine. Vyplachneme ju vyplachovacim
olejom a znoya naplnime (vid Cast 1I, kapitola 2).

h) Druhy raz vymiefiame olej po ubehnuti
1000 km.

3. JAZDNY NAVOD
A. Pred jazdou sa presvedéime:

1. €i je v nadrzi palivo. (Uzéver sa otvéra otd-
¢anim vlavo). Pohonna zmes mieSand ako je uve-
dené v tabulke mastenia. NadrZz plnime cez lievik
opatreny sitom.

2. O spravnej ¢innosti bfzd, svetiel a bzuéiaka.

3. Ci mame so sebou: nahradné diely (dusu,
zapalovaciu svietku, Ziarovky), néradie (hustilku
a kldge), zdravotnicke prostriedky (obvédz a de-
zinfekeiu). <

4. O nahusteni pneumatik (maja mat: predna
1,5 atp, zadna 1,9 atp).

5. Ci je zasunuty neutral,

9. Polohy padky vjpustného kohdta A) hlavny
privod paliva, B) rezervny privod paliva, C) pri-
vod paliva uzavrety.

12
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B. Spustenie motora

1. Otvorime vypustny kohlt palivovej néadrze
cez otvor na pravej strane zadného krytu (obr.
9).
2. Preplavime karburator stlatenim preplavo-
vacieho kolika cez otvor na pravej strane pred-
ného krytu (obr. 21).

3. Packu spinata zapalovania v kryte svetlo-
metu zasunieme do strednej polohy (obr. 8).

4. Zosliapnutim Startovacej paky (v smere jaz-
dy) spustime motor.

Ak sa u motocykla Jawa 50 stla¢i packa spojky
pred na$tartovanim, pri Startovani spojka pre-
klzuje. Preto pred naStartovanim a pri Startovani
motora sa packa spojky nemé zbyto¢ne stlacat.
Ked sme packu nahodou stladili, potom motor
naStartujeme roztlatenim vozidla.

Upozornenie: Stojan nie je dimenzovany pre
zatazenie jazdcom. Ak je motocykel postaveny na
stojane, nesedame nai a nestartujeme motor.

C. JAZDA

Rozjazdenie. Pri zastvani 1. prevodového stupiia
stlatime packu spojky. Spickou lavej nohy jem-
ne zodvihneme zastvaciu pdku prevodovych stup-
fiov az k hornému dorazu a sGfasne so strojom
mierne pohneme, aZ sa nam zasunie I. prevodo-
vy stupefi (obr. 6). Za stasného pridavania
plynu pomaly a plynule uvolfiujeme packu spoj-
ky (najméd v druhej polovici zdvihu, ked rflotor
uz zaberd), aby rozbiehanie bolo rovnomerné.
Pri rychlosti 15 az 21 km/hod. stlatime péacku
spojky a stGlasne uberieme plyn. Spitkou lavej
nohy stla¢ime zastvaciu pdku az k dolnému do-
razu a uvolnime ju. Tym mame zasunuty II. pre-
vodovy stuperi. Rychle povolime packu spojky
a potom pridame plyn.

135
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Pri dosiahnuti rychlosti 28 az 40 km/hod. za-
sunieme obdobnym spdsobom treti prevodovy
stuperi.

Pri manipulacii so zasGvacou pédkou nepouzi-
vame velkej sily, aby nedoslo k poSkodeniu pre-
vodového mechanizmu a ohnutiu zastvacej péky.

Pri jednotlivych prevodovych stupfioch je moz-
no pouzivat tieto rychlosti:

I. prevodovy stupefi — 0—20 km/hod.

II. prevodovy stupeii — 15—40 km/hod.

III. prevodovy stupeii — nad 30 km/hod.

Najhospodarnejsie a najvyhodnejsie je vSak
pouzivat tieto stredné hodnoty rychlosti:

1. prevodovy stupeii — 10—20 km/hod.

1. prevodovy stupefi — 18—34 km/hod.

III. prevodovy stupefi — 31—50 km/hod.

Rychlost, pri ktorej sa presivaji prevodové
stupne i pouzitie urcitého prevodového stupiia
pre pozadovand rychlost (napr. rychlostou 30
km/hod. moZno jazdit na IL i IIL ‘prevodovom L4
stupni) je zavisla od zataZenia vozidla, od druhu
vozovky a jej stipania, od sily a smeru vetra
a podobne. Za priaznivych podmienok presiva sa
z 1. prevodového stupfia na druhy pri nizSej
rychlosti napr. 15 km/hod., za staZenych pod-
mienok je potrebné na prvom prevodovom stupni
vytogit na plnd rychlost (az 20 km/hod.) a aZ
potom zasunat druhy prevodovy stupeil. Podobne
sa zasidva i treti prevodovy stupeii pri rychlos-
tiach 25—40 km/hod. Pri zdbehu vozidla je po-
trehné za staZzenych podmienok pouzit kratko-
dobe i spominané vySsie rychlosti na prvom a
druhom prevodovom stupni pri prestvani na vys-
81 prevodovy stuped, ktoré su vysSie ako dovo-
lené maximalne rychlosti pre zabeh vozidla.

Jazda do kopca. Ak motor strdca pri 3. pre-
vodovom stupni za jazdy do kopca otécky, treba
zasunidt niz§i prevodovy stupeii. Toto spétné za-
sunutie vykoname pri vypnutej spojke a privre-

14
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tom plyne zodvihnutim zasGvacej paky smerom
hore. Zastvanie niZSich prevodovych stupiiov
treba robit rychlejSie ako zastvanie vyssich, pre-
toze po vypnuti spojky v kopci straca motocykel
rychlost.

Prva rychlost zastGvame rovnakym spdsobom.

Pri meneni prevodu si treba uvedomit: po za-
sunuti vysSieho prevodového stupfia pracuje mo-
tor na nizsich oté4¢kach ako predtym. Pri vac-
Som zataZeni motora ked klesaji otdcky nesna-
Zime sa tieto zvySit tym, Ze stlatenim packy
spojky nechime spojku preklzovat. Pri preklzo-
vani spojky sa lamely trenim silne zahrievaja
a moéze dojst k ich spaleniu.

Brzdenie: Pri jazde z kopca alebo ked chceme
zastavit (zmiernit rychlost) pouzijeme brzdu. Za
sticasného ubratia plynu zosliapneme najprv zad-
nd brzdu a az potom pouzijeme prednu brzdu.
Pokial to situdcia dovoluje brzdime opatrne a
postupne, pretoZe energické zabrzdenie privadza
kolesd do Smyku.

Zylast opatrne treba brzdit na klzkom teréne
a na rozhrani bezprasnych a prasnych vozoviek.

Zastavenie: Pri zastavovani uberieme plyn,
stlatime patku spojky, zabrzdime a zasunieme
neutralnu polohu medzi prvym a druhym prevo-
dovym stupiiom. To dosiahneme poloviénym zo-
§liapnutim (naddvihnutim) zastGvacej péky, nez
akého treba na zasunutie prevodu. Motor zasta-
vime ototenim péa¢ky spinaa vlavo (obr. 8). Po
zastaveni nezabudneme uzavriet privod paliva
(obr. 9). Pri ukonfeni dennej jazdy nechidme
motor bezat po uzavreti privodu paliva v mier-
nych oté¢kach tak dlho, aZz sa palivo v karbu-
ratore spotrebuje. Olej obsiahnuty v pohonnej
zmesi, sa v klude stroja v karburatore usadzuje
a moze upchat trysku.

" Jazda v noci: Pri jazde za tmy (v hmle) za-

15
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pojime svetlomet a koncové svetlo otofenim
packy spinata vpravo (obr. 8). Dialkové a tlmené
svetlo prepiname packou prepinata na lavom
riadidle. Pri zapojenych svetlach nasledkom po-
klesu napiitia bzuGiak nesignalizuje. Preto vy-
strazné znamenie treba davat prepinanim svetiel
(blendovanim),

D dehad i ha
. Pr por

Pri nedodrziavani pokynov pre zébeh i dalSie
pouzivanie vozidla moze dojst k jeho poskodeniu.
Najéastejsou zavadou nespravne vykondvaného
zabehu je zapecenie piestnych krazkov v draz-
kach, ¢o mé za nésledok znizenie vykonu motora,
pripadne i zadrenie piesta.

Casto neddjde ani k zjavnému defektu, ale zly
zébeh sa prejavi vd¢Sim opotrebovanim sa&iastok
a v podstatnom zvySeni spotreby paliva.

Zadretie piesta byva zavinené prehriatim mo- s
tora, ktoré je pravidelne sprevddzané charakte-
ristickym jemnym zvonenim motora. Ak zaCuje-
me tento zvuk, musime zapalovanie ihned vyp-
nat, aby sa motor Cerstvou nezapédlenou zmesou
ochladil.

V pripade, ked pocitujeme, Ze motor prestava :
tahat, je to taktieZ priznakom zadierania, treba
vypnit spojku a zastavit. V pripade zadretia
piesta nechame motor vychladnit a pokisime sa
ho opit nastartovat. Po navrate skontrolujeme
stav piesta, piestnych krazkov a vnitrajSok val-
ca. Ak vyzaduje opravu, vidy ju ponechame od-
bornej dielni.

Motoru §kodi, ked ho nechame dlho beZat na
vysokych otaékach na mieste, lebo nie je chla-
deny ako pri jazde. Nenechime zbytotne dlho
vypnutd spojku, lebo korkové vlozky lamely by
sa rychle opotrebovali. Pri jazde do kopca ne-
poméhame nikdy motoru tym, Ze nechdme spoj-

16
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ku ,preklzovat ale vEas zasunieme niZii prevo-
dovy stupefi. Na tento vSak nejazdime zbyto&ne
dlho.

_4. ZOZNAM NARADIA POTREBNEHO PRE
UDRZBU A MONTAZ CAHKEHO MOTOCYKLA

1. Obal 7. Mierka odtrhu

2. Otvoreny KkIG& 8. Skrutkova¢ 3 mm
rarkovy 14/17 9. Montovacie péaky

3. Otvoreny klié 10. Hustilka
obojstranny 8/10 11. Haditka

4. KIG¢ rarkovy 10 12. KIG¢ svieCky

5. Rukovit @ 5 13. Dvojstranny

6. KIG¢ kombinovany skrutkovag
32/27 14. Zamok

Hustilka je uloZend pod sedlom. Ostatné n4-
radie je uchytené na rdme pod prednym krytom
gumovymi pasmi.

10. Uzamykanie vozidla. ”

17
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1I. UDRZBA
1. CISTENIE STROJA

Jednoduch4 hladka linia stroja umoZiiuje ahké
istenie motocykla. Stroj umyvame vodou, naj-
lepsie §pongiou. Casti, znetistené olejom a pra-
chom, umyvame petrolejom. Pri umyti stroja
dbame, aby voda nevnikla do karburatora, bfzd
a do elektrovyzbroje.

Chrémované a lakované Casti usuSime a vy-
le§time flanelom alebo jelefiou koZou, Lakované
¢asti odporG&ame obcas leStit leStiacou pastou
na laky. Vodu z rebier valca najlepSie odstra-
nime spustenim motora; po jeho zahriati sa voda
vypari.

Pozndmka: Benzin, petrolej a olej rozpdstaja
gumu (pneumatiky, rukovite riadidiel, navletky
pédk, gumové bloky zadnej kyvnej vidlice a gumu
na podlahdch). Preto tieto sGfiastky chranime
pred stykom s uvedenymi kvapalinami.

2. MASTENIE STROJA

Mastenie prevddzame podla tabulky mastenia.
Motor je masteny samocinne pridanim automo-
bilového oleja do benzinu v pomere podla uve-
denia v tabulke mastenia.

Prevodovi skrifiu kontrolujeme a podla potre-
by dopffiame olejom kazdych 1000 km aZ po
kontrolny otvor na lavom veku. Vietok olej vy-
miefiame po ubehnuti po&tu km, ako je uvedené
v tabulke mastenia, po jazde, ked je motor i olej
teply. Stary olej vypustime vypGstacim otvorom
na spodnej strane motora. Plniacim otvorom (obr.
6) nalejeme do prevodovej skrine (asi 400 ccm)
vyplakovacieho oleja (OL-B2) a nechdme motor
bezat asi 10 minGt na malych otatkach (prejde-
me mala vzdialenost). Vystriedame zasunutie

18
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vetkych prevodovych stupiiov. Preplakovaci olej
potom vypustime do Eistej nadoby, nechdme ustét
a Cisty diel oleja mdZeme nabudice pouzif zno-
va. Novy olej nalievame po utiahnuti vypastacej
skrutky tak dlho, aZ zatne vytekat kontrolnym
otvorom na lavom veku (asi 500 ccm). Pri za-
tvédrani plniaceho a kontrolného otvoru nesmie-
me zabudnit podloZit tesnenie k prislu§nym
skrutkam.

Spojka beZi v olejovom kipeli (olej z prevodo-

vej skrine).
Teleskopické vidlice mastime vZy po ubehnuti
1000 km tukom, zriedenym olejom, ktory dosta-
neme do ramien vidlice pomocou tlakovej maz-
nice po odskrutkovani dvoch skrutieck M 6 X 7
v zadnej Casti teleskopickych vidlic (za reflek-
torom). Po 5000 km vidlicu rozoberieme a dé-
kladne premastime tukom.

Kolesa (loZiska) mastime vzdy po ubehnuti
2500 km. Kolesa rozoberieme (vid &ast III. kap.
3., 4), loZiskd umyjeme v gistiacom benzine, vy-
sudime a potom vlastné loZiskd4 naplnime tukom.
Priestor tesniacich krtZkov u hriadela naplnime
tukom asi do /s aby sme zabranili vnikaniu ne-
Cistdt a vlhkosti. Naboje kolies tukom neprepl-
fiujeme!

Preplnené loZiskd hreji a modZ%e dochadzat
k vytekaniu tuku.

Teleskopické tlmice zadnej kyvnej vidlice maja
vysokd tlmiacu GEinnost a s usporiadané tak,
aby ich nebolo treba dopliiovat tlmiZovou kva-
palinou. Dopliiovanie tlmifov kvapalinou preva-
dzame vtedy, ak zistime, Ze zadna vidlica volne
kmitd alebo doraza alebo ak z tlmifov vytekéd
kvapalina. Inak olej vymiefiame jedenkrat za
dva roky. Doplnenie alebo vymenu kvapaliny
v tlmitoch doporuiujeme previest v odbornej
dielni.

Primérna retaz je Gplne zakrytd lavym vekom
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skrine, beZi v olejovom kapeli a nevyZaduje ni-
jakého o3etrovania. Po opotrebovani a vytiahnuti
treba ju vymenit. Pri vymene primarnej retaze
musime rozobrat i spojku. Tdto opravu doporu-
tujeme previest v odbornej dielni, ktora ma na
toto potrebné naradie.

12. Uvolnenie poistky 13. Nastavenie bfzd.
retaze,
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15. Mastiaci plan — pravé strana.
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Sekund. retaz oSetrujeme po ubehnuti 2500 km.
Nato¢ime spojovaci ¢lanok retaze na zadné re-
tazové koleso, skrutkovatom uvolnime poistku
(obr. 12), vyberieme poistku a retaz je rozpo-
jena, Vyperieme ju v petroleji a drdotenou kefou
zbavime hrubgch neéistét. Potom znova doékladne
preplachneme v petroleji. Po uschnuti vlozime
retaz asi na 30 minGt do mierne rozohriateho
60—70 °C mastiva, priom s fiou obtas pohybu-
jeme, aby zahriata zmes lahko vnikla do ¢lan-
kov. Potom retaz vyberieme, mastivo nechame
stuhnit a prebytoény tuk z povrchu zotrieme,
Retaz je pripevnena na spétni montaz. Pri nasa-
deni dbame, aby poistka ¢lanku smerovala plnym
obldi¢kom v smere pohybu retaze pri jazde.

Inak sekundarnu retaz ocistime drétenou ke-
fou a namastime olejom priamo na vozidle podla
potreby po ubehnuti cca 800—1000 km pomocou
Stetca. Pri trvalych jazdach v dazdi a blate pri-
mastievacie doby primerane skratime.

Upozornenie. Valec a klukovy mechanizmus
musia byt dostatotne mastené olejom. Nedosta-
tok oleja v benzine zapri€ifiuje zadretie kl'uko-
vého mechanizmu. Preto je nutné dodrziavat
spravny pomer oleja a benzinu. Tento pomer pri
naberani paliva u ¢erpacich stanic z automatov
nie je zarueny v pripade, ked bol pred moto-
cyklom ¢erpany ¢isty benzin do vozidla so
4-taktnym motorom. Zmes oleja a benzinu pre
motocykel potom obsahuje maélo oleja. Preto je
vyhodnejSie u cerpacich stanic mieSat benzin
s olejom na spravny pomer v kanvéch.

3. NASTAVENIE BRZD

Brzdy motocykla si dostatofne dimenzované.
Vyzaduji len oblasné nastavenie po opotre-
beni obloZenia ¢Celusti. Brzdy nastavujeme pre-
dlzenim (skratenim lanka brzdy tym, Ze pri-
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tiahneme (pripadne vyskrutkujeme) nastavovaciu
maticu (obr. 13). Ak brzdu nemozno uZ nastavit
pomocou matice, presadime kIGE brzdy na draz-
kovom hriadeli a az potom nastavime brzdu po-
mocou matice. Po nastaveni prekontrolujeme
otacanie kolies. Kolesd sa musia l'ahko otaZat.

4. PNEUMATIKY

Trvanlivost plasta pneumatiky zdvisi od tlaku
vzduchu v dusi s ohladom na zataZenie, ktorému
je pneumatika vystavenda. VSeobecnou zasadou
pri plneni je, aby plast zachovaval i pri plnom
zatazeni svoj pdvodny tvar. Jazda na nedosta-
totne naplnenych pneumatikiach spésobuje pre-
lamanie kordovych vlaken v bokoch plasta.

16. Rez rafikom a pneumatikou — montaz .
pneumatiky.

Tlak v prednej pneumatike mé byt 1,5 atp a
v zadnej 1,9 atp, pri obsadeni jednou osobou.
Pri obsadeni dvoma osobami tlak v prednej pneu-
matike ma byt 1,9 atp a v zadnej 2,3 atp. Odpo-
ratame kontrolovat tlak manometrom. Upozor-
fiujeme, Ze pneumatikim Skodi olej, benzin a
prudké slnko. Pneumatiky ob&as prezrieme a od-
stranime predmety zaseknuté vo vzorke plasta.
Netesnost ventila zistime po odkriteni &iapotky
ventila a jeho navlh&eni. Ked sa tvoria vzducho-
vé bubliny, vzduch unika ventilom.

24
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V tom pripade obratenou iapotkou dotiahneme
kuzelku ventila. Ak toto opatrenie nestaci, vy-
kratime kuZelku a nahradime ju novou. Posko-
dent du$u opravime zalepenim. Plast z réfku
snimame takto:

Vykratime kuZelku — tym vypustime zvySok
vzduchu. Maticu, upeviiujicu ventil rafku, od-
skrutkujeme. Koleso polozime a okraj v mieste
protilahlom ventila vtlaéime do prehlbeniny rafku
(obr. 16).

Pomocou montéZnych pédk previetieme okraj
plagta pri ventilku cez okraj rafku (obr. 17).
Pritom treba dbat, aby nebola neopatrnostou pri-
stipnutd a poskodena duSa. Ked bol plast po
celom obvode prevleteny cez okraj réafku, vytla-
¢ime ventil Gplne z rafku a vyberieme dusu.

Po nakrateni kuZelky do ventila a miernom

17. Montaz pneumatik.
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nahusteni vzduchom zistime najlepSie ponorenim
duse do vody, v ktorom mieste je poskodena.
Miesto si oznalime (napr. ceruzkou), dusu usu-
S§ime a opravime tymto spdsobom:

V mieste posSkodenia dusSu l'ahko zdrsnime kus-
kom skleného papiera. Zdrsnené miesto potrieme
lepidlom na gumu. AZ ked lepidlo trochu uschne,
prilepime zéplatu, ktorG sme predtym zbavili
ochranného nalepu. Zaplata musi byt pritladena.
Plast dobre prezrieme, odstranime predmet, kto-
ry sposobil zavadu a ktory pripadne v plasti
zostal.

Montaz. DusSu Ciastoéne naplnime, vloZime do
plasta, ktory jednym okrajom zostal v rafku,
prevlecieme ventil otvorom rafku a zaistime ma-
ticou (nedotahujeme). Potom presunieme okraj
plasta, najprv v mieste proti ventilu cez okraj
rafku dovnitra, pridrzime ho v prehlbenom mies-
te rafku rukou alebo zoSliapnutim a montaZnou
pékou prestivame pldSt postupne na oboch stra- e
nach, az dojde k ventilu. Tato prdcu kondme
opatrne, aby sme neposkodili duSu. Zalepenie
duSe je oprava provizérna, urobend na ceste.
Trvald opravu vykond najlepSie vulkaniza&na ¢
dieliia, Tak isto plast poSkodeny o ostry kameii
alebo sklo dielfia opravi.

5. NAPINANIE RETAZE

Uvolnime najskor hriadel zadného kolesa po-
volenim matic klGami 19 a 27. Povolime matice
napindkov retaze a rovnomernym zaskrutkova-
nim skrutiek napindkov postGvame os zadného
kolesa a tym napiname retaz, Nikdy neotadame
skrutkami celou silou, lebo by sme poskodili
zévity. Po nastaveni dotiahneme matice osi zad-
ného kolesa a matice napinidkov retaze. Spriavne
napita retaz ma vykyv 1 az 2 cm. Dbame na to,
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aby zadné koleso sledovalo stopu predného. Pre-
kontrolujeme, pripadne nastavime zadnd brzdu,
aby nepribrzdovala. Napdtie retaze kontrolujeme
po ubehnuti 1000 km.

6. SPOJKA A JEJ NASTAVENIE

Spojkou prerusSujeme prenos kratiaceho mo-
mentu od motora k prevodovej skrini. Vypiname
Jju pred zastvanim prevodov, aby ozubenie kolies
v prevodovej skrini bolo chrénené pred narazmi.
Spojka beZi v olejovom kiapeli a nevyzaduje
okrem nastavenia vole lanka nijakd starostlivost.

Aby sa zamedzilo nadmernému opotrebovaniu

18. Napinanie retaze.
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lamiel spojky pri prekizovani, lamely musia byt
dostato¢ne pritlatené. Aby boli dostato¢ne pri-
tladené, musi mat patka spojky vzdy mald voélu
(obr. 19). Po ¢iastoénom normaélnom opotrebova-
ni lamiel tato vola zmizne. Preto dostatoénd volu
vymedzime povolenim skrutky pravej strany mo-
torového bloku (obr. 20). Povolime maticu (1)
i skrutku (2) a po vymedzeni vdle maticu opit
dotiahneme.

Po preskaSani vole rucnej patky dotiahneme
poistnd maticu.

19. Vola spojkovej packy.
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20. Nastavenie spojky.

7. KARBURATOR ,JIKOV“ 2017 PSh

Karburdtor na stroji je spravne mastaveny uz
z tovérne. Spravnej cinnosti karburatora zodpo-
vedd tryska 68. Preto sa nedoporucéuje prevadzat
s karburdtorom Ziadnu manipulaciu okrem jeho
obtasného vytistenia. Celkove je karburator osa-
deny dvoma tryskami a to hlavnou tryskou 68
(1. obr. 22) a tryskou volnobeZnou 38 (2).
Uprostred oboch trysiek je na karburédtore skrut-
ka postvaga s pruzinou (3), ktorou.sa nastavuje
volny beh motora. Aby motor sprévne -nasko&il,
musi byt skrutka (3) spravne nastavena. Dizku
lanka plynu voti lanovodu vymedzime drazkova-
nou skrutkou (4) na vrchu karburitora az po
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nastaveni volnobehu. Ihlu posGvata nastavujeme
v dobe zédbehu na 3. zdrez zhora, po zdbehu na
2. zéarez zhora.

Pri &tartovani karburdtor preplavime prepla-
vovacim kolikom na veku plavakovej komory (2.
obr. 21). Tym zvySime hladinu v plavakovej ko-
more a vytvorime bohatSiu zmes a tak zlepSime
podmienky rozbehu motora. Preplavovaci kolik je
pristupny cez otvor na pravej strane predného
krytu.

Trysky st pristupné po povoleni skrutky upev-
fiujacej schranku na néradie a po pootoéeni
schréanky.

Pri upchani niektorej trysky nikdy tieto ne-
gistime drotom alebo inym tvrdym predmetom,
pretoZze sa moZe poskodit ich jemny otvor, co
ma za nasledok ovplyvnenie spotreby a behu
motora. Trysky ¢€istime prepléknutim v benzine
a greiﬁknutim.

isti¢ vzduchu (mikrofilter) je v tlmi¢i sania.

21. Karburétor s pre-

plavovacim kolikom a

¢istié vzduchu. 1. Kar-

burator, — 2. Prepla-

vovaci kolik, — 3. Cis-

ti€ vzduchu s tlmi-
¢om sania.

30

29. Karburator 2917

PSb a jeho nastave-

nie. 1. Hlavna tryska,

2. Tryska volnobehu,

— 3. Stavacia skrut-

ka. — 4. Vedenie lan-
ka.

9

Www.IAWA-50.c2



| L 3

Pri jeho nadmernom znetisteni sa zvy$i spotreba
paliva, preto ho vyklepeme a vyfikame kaZdych
1000 km (v prasnom prostredi &astejsie). Mikro-
filter vymenime po najazdeni 10000—15000 km.

8. UDRZBA ELEKTRICKEHO ZARIADENIA

Kiéble obfas prezrieme a miesta s poskodenou
fzolaciou omotame izolaénou paskou. Poskodené
miesta by mohli zapri€init kratke spojenie. Upev-
nenie kéblov kontrolujeme na vSetkych svorkach.

Zapalovaciu svietku obéas o&istime, karbon
opatrne zoSkrabeme a podla potreby nastavime
kontakty na vzdialenost 0,4 aZz 0,5 mm opatrnym
prihnutim vonkajSieho kontaktu na telese svietky.

Pri pouZiti typu svietky bez odruovacieho od-
poru je treba pouZit kabelovd koncovku s od-
rusovacim odporom.

Bzué¢iak nepotrebuje nijakd Gdrzbu, je nasta-
veny z vyrobného zavodu.

PreruSovaé. Po cca 2500 km prehliadneme stie-
raciu plst preruSovaca, ¢i sa dotyka vacky a &i
je dostatotne nastavena a skontrolujeme odtrh.
Prelugovat i celé magneto treba udrziavat v &is-
tote. Pozor na prach a olej!

Nastavovanie zapalovania. Snimeme hlavu valca.
Otatame klukovym hriadelom (1, obr. 24) tak
dlho, aZ piest dosiahne hornd dvrat (piest je
vysunuty najdalej dopredu). V tejto polohe na-
stavime vzdialenost kontaktu (3) na.0,4 mm
po povoleni skrutky (2). Po nastaveni odtrhu
upeviiovaciu skrutku (2) utiahneme. Medzi kon-
takty preruSovata (3) vloZime prGZok cigareto-
vého papiera a pomaly otaame klukovym hria-
delom proti smeru ot4ania motora az papier
prechddza medzi kontaktami suvne. Je to vo
chvili, ked kontakty povolia papier tak, Ze ho
moézZeme vytiahnut (vzdialenost kontaktov cca
0,05 mm).

31

Www.IAWA-50.c2



24. Magneto.

V tom okamihu ma byt piest 1,6—1,9 mm pred
Lhornou tdvratou“. TaGto vzdialenost meriame ty-
ginkou alebo hibkomerom (obr. 25). Ak predstih

(o Bt

25. Nastavenie predstihu.
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nie je spravny, povolime prichytky magneta (4)
a poto¢ime celym magnetom. Potom cely postup
nastavovania opakujeme, az sG vSetky hodnoty
spravne. Po sprdvnom nastaveni nesmieme za-
budnat dotiahnut prichytky. Po dotiahnuti skru-
tiek predstih i odtrh skontrolujeme.

S
10=96cm

23. Nastavenie svetlometu.

9. NASTAVENIE SVETLOMETU (obr. 23)

1. Smer spravneho a G&inného osvetlenia vo-
zidla sa kontroluje na zvislej stene.

2. Hlavny svetlomet sa zriaduje pri timenom
svetle tak, aby horné rozhranie svetla a tmy sa
nachadzalo najmenej 10 cm a najviac 16 cm pod
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vodorovnou priamkou vysky stredu svetlometu
na stene. Stredné lG&e dialkového svetla majd
dopadat na stenu najviac 5 cm nad priamku
a najniz§ie 10 cm pod vodorovnl priamku.

3. Nastavenie svetla prevadzame skrutkou A.

10.DEKARBONIZACIA

Po ubehnuti asi 5000 km odporti¢ame vykonat
dekarbonizdciu (potrebné demontaZze &ast III).
Usadené zvysky spélenej zmesi (karbén) zniZujd
vykon motora a spodsobuji priliSné zahrievanie.
Usadeny karboén na hornej Casti piesta, v hlave
valca a vo vyfukovych kandloch odstrédnime opa-
trnym ofkrabanim. Sd¢asne odstrdnime karb6n
z drézok piestnych krazkov (najlepSie starym
rozlomenym krazkom). Pri.opdtovnom nasadeni
dajte krazky do tych drazok, kde boli pdvodne
uloZené. Po od$krabani karbénu sdéiastky umy-
jeme v benzine alebo. v petroleji. Zakarbénovanie
tlmi¢a vyfuku méa za nésledok zniZenie vykonu
a prejavuje sa obyfajne v dobe zébehu, kedy je
do benzinu mieSané vic¢sie mnoZstvo oleja. Aby
sme ziskali rovnomerny vykon je nutné vycistit
tlmi& prvy raz po najazdeni 1500 km. Po zébehu
motocykla prevadzame Cistenie priblizne po na-
jazdeni 2500 km. TImi¢ vyfuku (obr. 26) Cistime
nasledovne: I =1

a) Rdrkovym klIdfom 10 odskrutkujeme maticu

26. Cistenie tlmi¢a vyfuku.

34

WwW.IAWA-50.c2



M6 (3) a z ihly zvarenej snimeme koncovku
(11) spologne so Stvorotvorovym vekom (12).

b) Snimeme koncovy kuzel (10) a prepaZku
(7). Ak je prepazka hodne zakarbénovanad a neda
sa z ihly a z telesa vyfuku (6) volne stiahnut,
pouzijeme kisok zahnutého ocelového drdtu —
cca 300 mm a zahnuty koniec drdtu vloZime do
niektorého z dvoch otvorov prepazky. Druhy ko-
niec drdtu uchytime do kliesti a tahom prepazku
snimeme.

¢) Demontované sutiastky oistime ocelovou
kefou a otvory koncového kuZela v priestore
uloZenia koncovky pre$parame ocelovym zaSpi-
catenym predmetom.

Pri silnom zakarbénovani mdZeme nechrémo-
vané sGéiastky vypalit (pozor na nebezpetie po-
ziaru, prevadzame na volnom priestranstve).

d) Otvory prepéazky, ktord je navarend v prie-
store telesa vyfuku ako i medzikruzie difuzéra
a obdialnikové otvory ihly preSparame ocelovym
zaSpicatenym predmetom (vid obrézok). Ostatné
Casti tlmica vygistime po jeho demontédZi z mo-
tocykla.

11. PREHCADNA TABULKA UDRZBY VOZIDLA

Pri prevadzani pravidelnej Gdriby bude Vém
vozidlo slazit k plnej spokojnosti. Pre ulahéenie
a sledovanie pravidelnej tdrzby uvddzame v pre-
hladnej tabulke popis ddrzbarskych prdc aZz po
predpokladand generdlnu opravu.

Po generdlnej oprave je tdrzba rovnakd pre
jednotlivé kilometre ako u nového vozidla.

Poznamka: V zatvorke uvadzané ¢&isla s Cisla
mastiacich miest.
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Tabulka

Por. &fs PREVADZANY UKON

Dékladné ofistenie vozidla
2. Kontrola tlaku v p ikdch —

o

5 Presktianie svietidiel a bzutiaka

4. Preskiianie a nastavenie bfzd

S, Preukusanle zaparcvace] sv;eéky jej vylc(u?éxie

6. Dekarbomzém tlnuéa vifuku

¥ Dekarbonizacia hlavy valca, piestu, v§fukového kanéla

vo valci a vyfuk. potrubia
8. Vyéuteme mlkroﬂ]tra

9% Setkych kablov
vo svorkéch. Koutmlu xzolécxe kablov
10. Kontrola a ', ie p kov v kol h
e Kontrola a doti $etkych kajdfch skrutiek,
matic a ¢apov vE upimcich skrut. motora
12. Kontrola a vygistenie karbutéra a paliv. kohita
13. Preskdsanie a nastavenie vole spojky
14. Vy&istenie kontaktov. prerufovata a kontr. zapalovania
453 Mastenie Sapu vahadla a plsti preruovada (7)
16. Otistenie a primastenie sek. refaze priamo na stroji (10)
17. Kontrola napnutia sekundérnej refaze
18. Demonti¥ sekundérnej refaze, vypranie, napusteme “

teplym mastidlom. MontdZ a nastavenie (10
19. Premastenie &apov ruénjch patok (2)a apu noZ. brzdy (3)

20. Mastenie teleskopickej vidlice (4)

21 Mastenie lozisk kolies (6)

22. Mastenie otoénej rukoviti plynu (8)

23. Kontrola a doplnenie oleja v rychlostnej skrini (5)

24. Vymena oleja v rychlostnej skrini (5)

25. Premastenie laniek plynu, spojky a bfzd (14)

26. Premastenie &apu Startovacej pdky (12), ¢apu stojana (13)

prevodov rychlomeru (17) klGfov bfzd (11) a hriadela
rychlomeru (16)

27. Mastenje guliek loZiska v hlave riadenia (15)

28. Kontrola funkcie zadnych teleskopickych tlmicov, podla
potreby doplnenia tlmicovou kvapalinou (18)
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X X X
X X ¢ Kazdgch
900—1000 km
X
XhAEX X X i vy
X X X X X W
% X X % X X 900—1000 km
X X X X X
X X X X X
Kazdjch
8% X X 9001000 km
x X X |Prvy raz
X X X X X |po 500 km
X X
X X
X Podla potreby
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1II. DEMONTAZE A MONTAZE
BEZ SPECIALNEHO NARADIA

1. VYBRATIE PREDNEHO KOLESA

Demontéaz:

a) Odskrutkujeme maticu bowdenu a vytiahne-
me bowden z paky brzdového kluca.

b) Odskrutkujeme maticu hriadela kolesa a
snimeme perova podlozku, hriadel vysunieme von.

¢) Pootoime pravy klzdk prednej vidlice a vy-
sunieme zachyt reakcie brzdy na veku z otvoru
v klzaku a vyberieme koleso.

Montaz:

A. Skontrolujeme uloZenie opory lanka brzdy
na riaditkach.

B. Nasadime koleso a za sG&asného pootolenia
pravého klzaka zasunieme zachyt reakcie brzdy
na veku do otvoru v pravom klzaku.

C. Z lavej strany nasunieme hriadel predného
kolesa.

D. Z pravej strany navleieme perovd podloZku
a naskrutkujeme maticu. ;e

E. Do veka brzdy a patky brzdového klata *
nasadime bowden a nastavime brzdu.

2. VYBRATIE ZADNEHO KOLESA
Demontédz:

a) Odskrutkujeme maticu zadnej osi a snime-
me perovi podlozku.

b) Uvolnime lanovod zadnej brzdy spod pri-
chytky (z vndtornej strany kyvnej vidlice). Od-
skrutkujeme maticu bowdenu a vytiahneme bow-
den z paky brzdového klica.

¢) Z pravej strany vysunieme hriadel zadného
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kolesa (ocelovou ty&kou pretiahnutou do otvoru
hlavy hriadela).

d) Vyberieme zachyt reakcie.

f) Koleso vysunieme zo zéberovych kolikov
retazového kolesa, presunieme ho do hornej
zadnej &asti zadného krytu, z kolesa snimeme
veko brzdy.

g) Naddvihneme motocykel za rukovét na zad-
nom kryte tak, aby koleso volne vypadlo.

Montaz:

A. Skontrolujeme uloZenie opory lanka v péactke
brzdy.

B. Vlozime koleso do hornej zadnej &asti zad-
ného krytu, nasunieme veko brzdy a koleso s ve-
kom nasunieme na koliky retazového kolesa do
otvorov v gumovych vlozkéch.

C. VloZzime medzi koleso a zédchyt kolesa na
vidlici zachyt reakcie brzdy (obr. 27) a zasunie-
me hriadel.

D. Nasunieme lanovod brzdy do operky veka
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28. Rez zadnym kolesom.

brzdy. Skrutku lanka brzdy vsunieme do pagky
brzdového klGfa a naskrutkujeme maticu, pomo-
cou ktorej nastavime brzdu. :

3. VYMENA GULKOVYCH LOZISK KOLIES
Demontéz:

a) Koleso vyberieme z ramu.
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b) Z obidvoch kolies odstranime upchavky a na
lavej strane i poistny kraZzok.

c) Tenkid tycku pretiahneme otvorom lavého
loziska a rozpernou rdrkou ju oprieme O vna-
tornG hranu pravého loziska. Lahkym poklepanim
na ty¢ lozisko vytlatime a vyjmeme rozpornd
rarku.

d) Vhodnou rirkou vyrazime lavé loZisko.

Montaz®

A. Z lavej strany vsunieme plechovy kraZok a
tlakom na vonkaj$i kraZok loZiska nalisujeme
lozisko tak daleko, aZz je mozné nasadit poistny
krazok.

B. Z pravej strany nasadime rozpernd rarku

“a zalisujeme druhé loZisko.

C. Skontrolujeme, & dosadd lavé loZisko na
poistny kruzok, potom narazime upchavky a ko-
leso zamontujeme.

4. VYMENA GUI’KOVEHO LOZISKA RETAZOVEHO
KOLESA

Demontédz:

a) Rozpojime retaz a vyberieme koleso.

b) Odskrutkujeme maticu na pravej strane né-
boja retazového kolesa a vyberieme retazové ko-
leso.

c) Snimeme ndhon rychlomeru.

d) Vytiahneme naboj retazového kolesa i s up-
chavkou.

e) Demontujeme poistné krizky a vyklepeme
loZisko smerom cez zapich segerovej poistky.

Montéaz:

A. Nasadime lavy poistny kraZok.

B. Nasunieme lozisko a nasadime pravy poistny
krazok.

C. Z lavej strany nasunieme néboj a upchavku.
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D. Z pravej strany nasadime néaboj rychlo-
meru. 2

E. Koniec naboja so zavitom vloZime do otvoru
zachytu kolesa na vidlici a zlahka pritiahneme
maticu.

F. Po nasadeni kolesa dotiahneme maticu na-
boja skdr neZ maticu osi zadného kolesa.

G. Skontrolujeme otaéanie kolesa.

5. ODKLOPENIE SEDLA

Sedlo odklopime lahkym trhnutim za zadnG
Cast sedla smerom nahor a preklopime dopredu.
Sedlo je zaistené v otvorenej polohe poistkou.
Pri zatvérani sedla je nutné poistku nadvihnut
a sedlo mierne sklopit (vid obr. 29). Pod sedlom
je nalievaci otvor benzinu a hustilka.

29. Odklopenie sedla. 30. Zaistenie predné-
ho krytu.

6. DEMONTAZ A MONTAZ KRYTOV
1. Predny kryt je v prechode so zadnym kry-
tom zaisteny skrutkou s excentrickou hlavou.
Skrutku pooto¢ime kld€om o 180° (vid obr. 30).
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Potom uchytime kryt
za jeho spodnd East,
ktord mierne roztiahne-
me a nadvihneme. Po-
tom cely kryt potiahne-
me dozadu aZ sa nédm
v jeho hornej tasti vy-
sunie hatik z otvoru
v rame.

2. Zadny kryt snime-
me po demontédzi sedla.
Sedlo zodvihneme a od-
skrutkujeme tri skrutky
M6 X 10, ktoré upev-
fiuja sedlo na rdm. Nad
motorom rozpojime v ba-
kelitovej svorke zltykd- 31 Demontaz predné-
bel smerujaci k zadné- ho krytu.
mu svetlometu.

Po odskrutkovani dvoch matic M6 v hornej
Gasti zadného krytu, 1 skrutku M6 X 10 upeviiu-
jacu kryt k rému a 4 skrutky M5 X 10 s mati-
cami upeviiujGcimi kryt k podlahdm, miernym
roztiahnutim a zodvihnutim kryt snimeme.

3. Pri demontdZi predného ochranného Stitu
demontujeme najprv predny kryt, €isti¢ vzduchu
a svetlomet. Z rychlomeru odpojime ohybny hria-
del rychlomeru a vyskrutkujeme kabelovi kon-
covku od kabla zapalovacej cievky. Ohybny hria-
del' a kébel vytiahneme i s gumovymi priechod-
kami smerom k motoru.

Potom vyskrutkujeme 3 skrutky M5 X 10 upev-
flujGce §tit v hornej &asti rdmu a 5 skrutiek
M5 X 10 upeviiujice §tit k podlaham.

Pri montézi vietkych krytov postupujeme opat-
nym spdésobom.
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7. DEMONTAZ A MONTAZ VALCA MOTORA

Demontéaz:

a) Demontujeme predny kryt, &isti¢ vzduchu,
tunel nad valcom a povolime predny §tit.

b) Demontujeme karburétor,

¢) Vyskrutkujeme dve matice kldéom 10 a zo
zavrtnych skrutiek vysunieme vyfukova raru.

d) Rirkovym klatom 10 vyskrutkujeme 4 ma-
tice upeviiujice hlavu valca. Zogliapneme Starto-
vaciu paku. Hlava prilepenad karb6nom sa uvol'ni
a takto ju l'ahko snimeme,

f) Zo 4 zavrtnych skrutiek stiahneme valec.

g) Hrdlo motorovej skrine zakryjeme G&istou
handrou, aby nevnikla neéistota do klukového
priestoru.

Montéaz:

A. VloZzime nové tesnenie pod valec, ktoré

z oboch strdn naolejujeme.

32. Montéaz valca.
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B. Nasunieme valec na zévrtné skrutky a piest
pricom davame pozor, aby krazky boli presne
v tej polohe a v tej istej drdZzke ako pred de-
montazou. Pri nasadzani valca stlaame postupne
po jednom krazku a miernym pootd¢anim ho
nasivame na piest aZ na doraz k motorovej
skrini.

C. Dosadaciu plochu hlavy mierne natrieme
tesniacim tmelom, nasadime na valec a priskrut-
kujeme Styrmi maticami.

D. Priskrutkujeme vyfukova riaru a karbura-
tor.

E. Namontujeme tunel, predny S$tit, éisti¢ vzdu-
chu, kéabel s koncovkou a predny kryt.

F. Po ubehnuti niekolko km (po zahriati mo-
tora) dotiahneme matice na hlave valca.

8. VYMENA PIESTNYCH KRUZKOV
Demontéz:

a) Demontujeme hlavu
valca a valec motora
(Cast III, kap. 7).

b) krazky najlepSie
stiahneme pouZitim troch
tenkych plechovych pa-
sikov, Jeden plieSok vsu-
nieme do prostriedka a
dva pri koncoch piest-
neho krazku a krazok
stiahneme (obr. 33).

Piestne krazky mdZe-
me vymiefiat i roztiah-
nutim prstami. Treba to  33. Vymena piestnych
vSak robit opatrne, aby krazkov.
sa krizok nezlomil.

Piestne krazky vymiefiame, ak je medzera
v zadmke vidcSia ako 0,8 mm (spravna Sirka me-
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dzery u nového krazku je 0,2 mm). Sirku me-
dzery zistime, ked vloZime sifiaty krazok do hor-
nej Casti valca.

Montaz:

A. Nasunieme postupne krizky podla obrdzku
33.
B. Prekontrolujeme vélu krizkov v drazkach
pootocenim.

C. Zamky krazkov nastavime proti zaistova-
cim kolikom v piestnych drazkach.

D. Vykondme montéaz valca a hlavy.

9. DEMONTAZ SVETLOMETU

- Svetlomet ma dva hlavné diely: rdmik s para-
bolou a kryt.

Vybratie ramika s parabolou:

a) Vykridtime upeviiovaciu skrutku na spod-
nej strane objimky.

b) Rémik s parabolou prevratime hore a vy-
berieme.

¢) Ak treba, odpojime kéble od svoriek.

Ak sa potrebujeme dostat k Ziarovke, netreba
kable odpojovat, postati zatladit objimku a po-
otogit fou.

Pri montaZi pred utiahnutim prichytky skrutky®
sa presvedfime, & je sprdvne zachyteny ramik
v hornej &asti krytu svetlometu.

Ak chceme demontovat teleskop -alebo hlavu
riadenia, musime demontovat i kryt svetlometu.

a) Snimeme rémik s parabolou a odpojime ké-
ble z objimky.

b) Snimeme predny kryt a pravé veko motora,

¢) Odpojime lanko plynu od karburatora (&ast
111, kap. 14).

d) Z obidvoch pa¢ok na riadidlach odpojime
lankéd (kap. 14 a 16).

e) Odpojime ohybny hriadel od rychlomeru
(kap. 13).
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£) Z bzutiaka odpojime odskrutkovanim dvoch
matic M3 oba kéble.

g) Kldicom # 10 povolime vreteno riadidiel a
drevenym kladivom ho sklepeme, &im uvolnime
riadidlovy krdzok z predstavovadla.

h) Riadidla s lankom plynu a kéblami miernym
otacanim vytiahneme.

i) Z krytu svetlometu vyskrutkujeme klGdgom
# 10 dve skrutky a po miernom nakloneni vy-
tiahneme z neho lanko spojky a brzdy.

Montéaz:

A. Kéble a 3 lankd prevlefieme cez 2 gumové
priechodky v kryte svetlometu a cez tretiu prie-
chodku sifasne nasunieme do hlavy riadenia
prestavovadlo s riadidlami a dotiahneme vreteno
riadidiel. Dbdme na to, aby kuZel vretena bol
niekolkymi zdvitmi uchyteny na vretene.

B. Dvoma skrutkami s maticami upevnime
kryt svetlometu k teleskopickej vidlici.

C. Zapojime ohybny hriadel na rychlomer.

D. Na packy napojime lankd brzdy a spojky
(kap. 15. a 16.).

E. Troma skrutkami priskrutkujeme pravé veko
k motoru a lanko plynu zapojime do karburatora
(kap. 14.).

F. Na bzuciak priskrutkujeme dva zelené a na
objimku svetlometu dva modré kable.

" G. Namontujeme rdmik s parabolou a predny
ryt.

10. DEMONTAZ PREDNEJ VIDLICE

a) Snimeme kryt svetlometu (Zast III, kap. 9)
a z krycieho plechu demontujeme tlmivku.

b) Odpojime horné pasky gumovych manziet.

c) Rarkovym kltufom vykratime matice # 10
v hornej miske teleskopu a pre lah§iu montaz
vykratime aj zatku.
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d) Smerom dolu vysunieme klzédk s pruZinou.

Montaz:

A. Namastime klzdky mastiacim tukom a kl-
zéky s pruzinami nasunieme.

B. Nakritime zatky a matice # 10. Nesmieme
zabudniat vlozit perové podloZky.

C. Pritiahneme plechové péasky gumovych man-
7iet a na kryci plech upevnime tlmivku.

D. Skdsime preperovat vidlicu.

E. Podla ¢asti III. kap. 9 namontujeme kryt
svetlometu a svetlomet.

11. ZADNA KYVNA VIDLICA

DemontéZi zadnej kyvnej vidlice predchéadzaja
tieto operécie:

1. Vybratie zadného kolesa (Cast III. kap. 2).

2. Snatie krytov (cast IIL, kap. 6).

3. Shiatie retazového kolesa (Cast IIL kap. 4).

Demontaz:

a) Uvolnime skrutky drZiace teleskopické tl-
mite po oboch strandch zadnej kyvnej vidlice
z gumovych blokov, &im je demontdZ hotova.

Pri monta%i postupujeme opa&nym spdsobom
ako pri demontédzi. Vymenu kyvnej vidlice dopo-
ruéujeme previest len v odbornej dielni.

12. V¢MENA OHYBNEHO HRIADELA
RYCHLOMERU

Demontéz:

a) Demontujeme predny a zadny kryt.

b) Demontujeme svetlomet, odskrutkujeme od
rygchlomeru vribkovani maticu ohybného hria-
dela, ktory vytiahneme cez otvor predného Stitu
i s gumovou priechodkou smerom k motoru.
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¢) Demontujeme ochranny kryt retaze odskrut-
kovanim dvoch skrutiek klGom # 9.

d) Na pravom ramene kyvnej vidlice odskrut-
kujeme maticu klu¢om # 15 a snimeme pri-
chytku.

€) Z nahonovej skrine na zadnom kolese od-
skrutkujeme vrdbkovani maticu a hriadel wvy-
tiahneme.

Pri montaZi postupujeme opaénym spdésobom.

i
Poznamka: Ak pri pretiahnuti lanka ohybného
hriadela nie je poskodené pancierové vedenie
(hadica) sta¢i vymenit lanko. Pri tejto vymene
statl demontovat svetlomet, na oboch koncoch
pancierového vedenia odskrutkovat vrdbkované
matice a pretrhnuté lanko vytiahnut. Nové lanko
po natreti olejom moZno navliekat z jedného
alebo z druhého konca pancierového vedenia.

13. VYMENA LANKA PLYNU

Demontaz:

a) Demontujeme svetlomet a predny kryt.

b) Na karburatore odskrutkujeme veko zmie-
Savacej komory, ktoré vytiahneme i s posivatom
telesa karburédtora, Stavaciu skrutku lanka ply-
nu po povoleni matice zaskrutkujeme do veka
postGvaca az na doraz.

¢) Stlatenim pruziny odpojime koncovku lanka
plynu z postvaca a posdva¢ s pruzinou a vekom
vytiahneme.

d) Povolime dve zavrtné skrutky v opornom
krazku otocnej rukoviti,

e) Otoénd rukovét plynu natodime tak, aby
bolo moZné cez jej bocny otvor vyskrutkovat
skrutku zaistujicu zatku v riadidlach. Rukovit
i so zatkou stiahneme.

f) Zodvihneme posuvny beZec a z jedného za-
chytu vysunieme koncovku lanka plynu. Oporny
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krdzok i s lankom plynu a lanovodom vytiah-
neme.
Montéaz:

A. Prevletieme lanko s lanovodom cez pravé
riadidlo ‘a kryt svetlometu.

B. Koncovku lanka navletieme do drazky opor-
ného krizku a oporny krtzok nasunieme na ria-
didlo.

C. Koncovku lanka vsunieme do zichytu po-
suvného beZca, ktory vsunieme do drézky ria-
didla.

D. Na druhy koniec lanka posuvného beZca na-
vle¢ieme veko karburatora.

E. Koncovku lanka potiahneme natolko aZ po-
suvny beZec déjde na doraz k opornému krazku.
Na lanko nasunieme pruzinu a postva¢ karbu-
rétora.

34, Nastavenie oto¢nej rukovite plynu.
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F. Postvad vlozime do telesa karburdtora a
veko zaskrutkujeme.

G. Na riadidlo nasunieme otofnd rukovét a
zatku, ktord cez otvor rukoviti priskrutkujeme
k riadidlu.

H. Oporny krtzok prisunieme k oto&nej ruko-
viti tak, aby tadto nemala velkd axidlnu volu
a zaistime ho pritiahnutim zadnej zévrtnej skrut-
ky.

1. Prednou zavrtnou skrutkou nastavime poZa-
dovant tuhost ot4ania rukovdti a skontroluje-
me jej chod (obr. 34).

14. VYMENA LANKA SPOJKY

Demontéz:

a) Demontujeme predny kryt, svetlomet a
krytku z pravého veka obr. 35.

b) Stladime vypinaciu patku spojky na motore
a vysunieme lanko zo zachytu.

c) Z drziaka patky spojky vysunieme oporna
misku a natoGenim lanka vysunieme valtek zo
spojkovej péacky.

35. Uchytenie lanka
spojky.
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Montéz:

Pri montdzi je nutné lanko namastit olejom.
Pri montazi postupujeme opa¢nym spdsobom ako
pri demontézi a po montazi nastavime spojku ako
je uvedené v ¢&asti II, kap. 6.

15. VYMENA LANKA BRZDY

Demontaz:

a) Pri vymene lanka s lanovodom prednej ale-
bo zadnej brzdy uvolnime bowden z paky brzdo-
vého klaca.

b) Demontujeme svetlomet, Lanko prednej brz-
dy uvolnime z patky prednej brzdy rovnako ako
lanko z packy spojky.

¢) Lanko zadnej brzdy uvolnime skrutkova-
¢om povolenim skrutky cez otvor na pravej pod-
lahe.

Pri montédzi postupujeme opaénym spdsobom.

16. VYBRATIE MOTORA Z RAMU

a) Snimeme kryty (&ast IlI, kap. 6) a Cisti¢
vzduchu.

b) Odpojime privod paliva. lanko plynu a spoj-
ky a odpojime tiahlo od zastvacej paky.

c) Rozopneme retaz.

d) Odkrutime 4 upeviiovacie skrutky M 8.

e) Motor vysunieme.

Montéz:

A. Motor posadime do rdmu a utiahneme 4
skrutky M 8.

B. Namontujeme retaz, privod paliva, lanko
plynu a spojky a tiahlo zastvacej paky.

C. Namontujeme kryty (&ast III. kap. 6).

D. Skontrolujeme chod a po niekolkych kilo-
metroch dotiahneme vSetky skrutky.
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36. Lahky oskitrovany motocykel Jawa 50,
typ 21 — Sport.
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V. JAWA 50 — typ 21 Sport

Lahky motocykel Jawa 50, typ 21, Sport je
odvodeny od $tandardného typu Jawa 20

Je charakterizovany Sirokymi riaditkami s hraz-
di¢kou, ktoré sG opatrené rychlopalom. Nema
krytovanie a podlahy. Namiesto tychto slaGzia
vodi¢ovi stipacky, podobne ako u normélneho
motocykla.

Jawa 21 Sport sa vyrdba s normalnymi pneu-
matikami rozmeru 2,75X16”. Pre satazné Glely
moéze si majitel vymenit zadnG pneumatiku za
terénnu s dezénom S 9 rozmeru 2,75X16, ktord
bude preddvana ako néhradny diel v predajniach
Mototechny.

Tento $portovy typ motocykla je urCeny najmé
mladezi a moze byt pouzity aj k pretekom.

Technické parametre, obsluha, idrzba a maza-
nie st zhodné s opisom uvedenych v tomto
nivode pre Standardné prevedenie Jawa 20.

Nahradné diely sd zhodné s motocyklom Jawa
20 — Standard. Prisludné odchylky u krytovania
a riaditok si uvedené v katalégu nahradnych
dielov.
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37. Lahky motocykel Jawa 50 — Mustang
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VI. JAWA 50 typy 23 a 23A Mustang

Lahky motocykel Jawa 50 typ 23 a 23A Mus-
tang je odvodeny od motocyklov Jawa 50 typ
20 a 21. Technické parametre, obsluhu i GdrZbu
ma v podstate rovnaké ako typy 20 a 21. Motor
je u vsetkych typov rovnaky aZ na prevedenie
alternatora (magneta) u typu 23. Typ 23 ma
alternator o vykone 30 W (pre reflektor 25/25 W
a zadné svetlo 5W), typ 23A ma alterndtor ako
typy 20 a 21 o vykone 20 W (pre reflektor 15/15 W
a zadné svetlo 5W). Schéma zapojenia elektro-
vyzbroje oboch typov je na obr. 38. Ocislovanie
elektrovyzbroje je zhodné ako u typu 20.

Palivovd nadrz je umiestnend za riadidlami a
ma obsah 10 litrov. Schranka na néradie je pod
sedlom. Motocykel ma minimalne krytovanie a je
opatreny stipatkami.

Nastavenie reflektora: Vertikdlne sa reflektor
nastavuje uvolnenim dvoch skrutiek na strandch
reflektora a otofenim reflektoru smerom hore
alebo dole podla potreby. Stranove sa reflektor
nastavuje pomocou 2 stavacich skrutiek, ktoré sa
po strandch ramika skla reflektoru. Ked chceme
reflektor nato¢it doprava, zaskrutkujeme pravid
skrutku, v obratenom pripade lavda.

Do prevodovej skrine pouZziva sa prevodovy
olej SAE 30—80. Vymiefia sa po absolvovani pr-
vych 500 a 2500 km, potom podla kvality oleja
kazdych 10000 az 20000 km, najneskorSie vSak
po 3 rokoch. Do motora (do paliva) pouziva sa
motorovy olej SAE 30 v zabehu v pomere 1:20,
po zédbehu 1:30.
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a 23A.
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ZOZNAM ZARUCNYCH OPRAVOVNI
n. p. MOTOTECHNA

OZ 20 — Praha3, Zizkov, Jeseniova 56, tel.
279021-6.
BeneSov, Kopeckého ndmestie 40, tel.
2756,

Beroun, Plzeiiska 29, tel. 2742.
Caslav, Futikova 354, tel. 193.
Kladno, ti. J. Hory 2566, tel. 3813.
Kolin, Prazska 103, tel. 5058.
Kutna Hora, Revolu¢ni 309, tel. 2042.
Mélnik, Svermova 147, tel. 3002.
Mlada Boleslav, Leninovo namestie 760,
tel. 2190.
Mnichovo Hradi$ts, Jiraskova 610, tel.
229,
Podébrady, Palackého 36, tel. 8430.
Pribram VII. Sportovni ném. 330, tel.
702.
Rakovnik, Palackého 78, tel. 2332.
Vlagim, Zizkovo nam. 141, tel. 517 —
prechodne zatvorend.
0z 2 — Ceské Bud&jovice, Riegrova 65, tel. 4642.
Blatnd, Gottwaldova 86, tel. 227.
Pisek, Narodni svobody 31, tel. 3079.
Strakonice, Palackého némestie, tel.
2362.
Téabor, Gottwaldova 1178, tel. 3237.
Vodiany, Bud&jovickd 137, tel. 320.
0Z 3 — Plzefi, Leninova 73, tel. 24912.
Cheb, Karla Marxa 44, tel. 2751
Karlovy Vary, TyrSova 2, tel. 2087.
Kralovice, &p. 430, tel. 156.
Marianske L&zné, DruZstevni 6, tel
2426.
Rokycany, &p. 500/11, tel. 2205.
0Z 4 — Usti n/Labem, Tovarni 35, tel. 3011-14,
3717.
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Dé&gin, Flignerova 2, tel. 3050.
Chomutov, Rudé Armady 8, tel. 2356.
Liberec, Zhotelecka, tel. 23482,
Litomeérice, Mirové nam. 25, tel. 3395.
Teplice, Dlouha 34, tel. 2920.
Varnsdorf, Konévova 2165, tel. 667.
Zatec, Hostalkovo nam. 63, tel. 2694.
0Z 5 — Pardubice, Strossova 238, tel. 24608.
Dyvir Kréalové n/Labem, Namésti Odboje
307, tel. 2898.
Ha.vllckuv Brod, Malinovského 151, tel.

Hradec Kralové, Moravské predm. 662,
tel. 24702,

Chlumec n./Cidl.,, Klicperovo nam. 80/1V,
tel. 183.

Kraliky, J. Opletala 129, tel. 93195,

Moravskd Trebova, Moskevska 35, tel.
268.

Nachod, Komenského 266, tel. 2397.

Nova Paka, Rudé Armady 330, tel. 297.

Svitavy, Sokolovska 2, tel. 584.

Trutnov, Horni Staré Mésto, tel. 2497.

Turnov, Kudrnacova 42, tel. 70.

OZ 6 — Brno, Gebauerova 11, tel. 75682.

Brno, Stara Osada 24, tel. 73587. .

. Boskovice, Komenského 44, tel. 2210.

Gottwaldov, Revoluéni 47, tel. 6320.

Hodonin, Fuéikova 46, tel. 2180.

Kyjov, Jungmanova 216, tel. 2307.

Moravské Budéjovice, Na pFikopech 325,
tel. 88.

Uherské Hradisté, Milicova 467, tel.
2773.

Velka Bite§, Lanice 58, tel. 123.
Velké Mezifi¢i, Vrchovecka 986.
Znojmo, Sokolovska 29, stel. 2278.

OZ 7 — Ostrava Privoz, Palackého 16, tel. 29390.
Bruntdl, Nadrazni 3, tel. 2230.
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Karvina I, Tovarni 11, tel. 46623.

Krnov, Opavska 23, tel. 2120.

Mistek, Frydlantska 152, tel. 3102.

Novy Ji¢in, TF. Rudé Armady 38, tel
2379.

Opava, Olomoucka 3, tel. 2815.

Olomouc, Domovina 1, tel. 4276.

Prerov, Travnik 27, tel. 2065.

Sumperk, Zerotinovo nam. 2, tel. 3223.

Vsetin, Smetanova 969, tel. 3511

0Z 8 — Bratislava, Olejkarska 2, tel. 52878.
Levice, Sladkovitova 18, tel. 2415,
Nitra, Robotnicka 2, tel. 4212.
Topol&any, Bernoldkova, tel. 3478.
Trenéin, K Dolnému nadraziu 18, tel.
20445.
Trnava, Jilemnického 46, tel. 21102.

0Z 9 — Banska Bystrica, Zvolenska cesta, tel.
32605.
Nové Dubnica, Sidlisko, tel. 4368.
Lugenec, Skladi§tna cesta 1, tel. 3932.
Ruzomberok, ul. Csl. armady 27, tel.
3059.
Zilina, Rauchova 20, tel. 20111

0Z 10 — PreSov, Budovatelska 14, tel. 2430.
Humenné, Dukelskd 71, tel. 2286.
Kosice, ul. Slovanskej jednoty 5, tel
20944.
Poprad, Popradskej brigady 9, tel.
23875.

Roziava, Saféarikova 53, tel. 2511.

Spiska Nové Ves, Riadok Sov. armédy
53, tel. 2084.

Opravy prevadza tiez Servisna opravoviia vy-
robného zavodu v Povazskej Bystrici po pred-
chéadzajicej pisomnej dohode.
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Adresa: PovaZské strojarne, n. p., Servis mo-
torovych vozidiel, Lanska cesta, Pov. Bystrica.

Pracovnd doba: od 6,00—14,00 hod.

Telefon — 2030, 2031, 2033, 2130, 2132, 2133,
2230 — doméca linka 3050.
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ZOZNAM NIEKTORYCH PREDAJNI MOTOCYKLOV
A NAHRADNYCH DIELOV — MOTOTECHNA:

Praha 1, Karlovodvorska 14, tel. 676-54
Ceské Budejovice, TE. 5. kvétna 3, tel. 3488.
Plzefi, FrantiSkdnska 11, tel. 255-84
Karlovy Vary, Jaltskad 17, tel. 3732.
Liberec, TE. 1. méje 26, tel. 25001

Hradec Krélové, Dukelskd 789, tel. 25129
Pardubice, Na Spravedlnosti, tel. 25411-16
Usti nad Labem, Mirové nam. 23, tel. 3836
Jihlava, Namestie miru 71/72, tel. 21898
Brno, Veseld 2, tel. 22321-5

Olomouc, T#. J. Wolkera 26, tel. 4889
Gottwaldov, Revoludnf 47, tel. 6040
Ostrava, Mlynska 4, tel. 251-74

Bratislava, Leningradska 6, tel. 327-75
Nitra, ul. SCSP, tel. 2131

Banskd Bystrica, Hornéd 9, tel. 22763

Zilina, Gottwaldova 20, tel. 20137

KoSice, Trieda Sov. armady, tel. 243-77
PreSov, Slov. republiky rad 136, tel. 2692
Uherské HradiSte, ndm. Rudé armady 73, tel. 2450
Jablonec n/N. Mlynska 1/1330, tel. 4983
Vy$kov, Ném. osvoboditelu 4, tel. 208

Iggllﬂl-ﬁll.l:l



Vydali: Obchodno-technické sluzby PovaZskych
strojarni, n. p. PovaZsk4 Bystrica. Vytlagili: Tla-
¢iarne SNP, n. p., zdvod RuZomberok.
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